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MUSZAKI LEIRAS

Sajokeresztur
Iparteriilet fejlesztése (TOP-1.1.1-15-BO1-2016-00003)
26. sz. fout — bejarati ut,
26. sz. fout — 26141 sz. bekoétéut csomopontjai
utépités és vizelvezetés engedélyezési terve

1. Megbizé

Jelen tervet az ACELMAX Szolgaltaté és Kereskedelmi Zrt (3791 Sajokeresztur,
Rakoczi u.107.) megbizasara készitettlk el.

A létesitmény beruhazoja és engedélyese szintén az Acélmax Zrt lesz.
2. Altalanos leiras
2.1.A teljes beruhazasi projekt

Megbiz6 a TOP-1.1.1-15-BO1-2016-00003 azonositd6 szamu lparteruletek
fejlesztése” ciml projekt keretében tamogatasban részesllt, és 2020.06.30. napjan
Tamogatasi Szerzédeést kotott.

A projekt célja, hogy a korabbi BEM (Borsodi Ercelékészitsé Mivek) felhagyott,
barnamezés terlletén olyan infrastrukturalis fejlesztéseket hajtson végre, melyekkel
alkalmassa teszi a teruletet korszerl ipari beruhdzasok fogadasara. A kdozmivek
kiépitése mellett a terllet belsé kozlekedési haldézatanak, és kulsé kozlekedeési
kapcsolatainak kiépitése is megtorténik.

A terulet aruszallitasi és szemeélyforgalmi kiszolgalasa egyarant kozuton fog torténni,
dontéen a 26. sz. féut fel6l. Ezért a projekt része az iparterulet kilsé megkozelitését
szolgalo két féuti csomodpont atépitése és fejlesztése:

e az iparterllet bejarati utjanak csomopontja a 26. sz. féut 6+765,76 km.
szelvényében

e a26.sz. utés a 26141 Sajokereszturi bekotéut csomopontja a féut 7+659 km.
szelvényében



2.2.EI6zmények, parhuzamosan folyo fejlesztések

A volt ércel6készitd6 mi barnamezds teruletének elbkészitése a teruleten 1évd
romos létesitmények nagy részének bontasaval és a terllet megtisztitasaval
indult.

Az ipari park els6 betelepulé beruhazasa a MOVEO Jarmuipari kozpont, melynek
tervezése és engedélyeztetése mar lezajlott, és megkezdddott a Iétesitmény
kivitelezése.

Az els6 beruhazassal parhuzamosan egy kerékparut fejlesztési projekt keretében
kerGlt megtervezésre és kapott engedélyt a Sajokeresztur-Szirmabesenyd-
Miskolc  kerékparut rendszer, melynek Kkiviteleztetése jelenleg all
kozbeszereztetés alatt. A kerékparut a 26-os féut keleti oldalan épul az iparterilet
bejarati utjaig. A bejarati ut melletti rovid szakasz jelen csomdponti terv keretében
tervezddik és kerul engedélyeztetésre.

2020 nyaran a Magyar Kozut Nonprofit Zrt beruhazasaban felujitottak és 6 m-re
szélesitették a 26141 sz. bekotdut kilteruleti szakaszanak burkolatat, valamint a
Sajokeresztur belterllete elétti 200 m-en erdsitett, burkolt padka épult mindkét
oldalon a kerékparsavok szamara.

Jelen TOP-1.1.1-15-BO1-2016-00003 azonosité szamu ,lparteriletek fejlesztése”
cim{ projekt keretében készllnek az ipartertlet gerincut halézatanak tervei, a
vizi- és energia kdzmuivek telken kivuli és ipartertleten bellli létesitményeinek
tervei, valamint ezen terv a 26-os csomépontok fejlesztésérdl.

2.3. Az Iparteriilet tervezett forgalmi rendje

A belsé gerincutakkal egyutt egy nagy ,ut-négyszog” alakul majd ki, mely
biztositja az iparteriilet kdzuti kiszolgalasat. (lasd az ,Atnézeti hellyszinrajz’-ot) A
négyszdg négy oldala: délen a bejarati ut, keleten az iparterilet észak-déli
gerincutja, északon a 26141-es ut és nyugaton a 26-os féut.

Mind a négy ut kétiranyu forgalomra alkalmas kiépitettségd, illetve az lesz,
azonban a bejarati uton nehéz gépjarmivek szamara csak az iparterllet
terletére valdé behajtas lesz engedélyezve, kihajtas nem. Az iparterulet
elhagyasa szamukra csak az gerincut-sajokereszturi bekdétéut csomdpontjan
keresztul lesz lehetséges.

Ez a nehéz gépjarmivek szamara részlegesen egyiranyusitott forgalmi rend
hatarozza meg a két 26-os uti csomopont kiépitettségi szintjét és biztositott
forgalmi iranyait.
2.4. Tervezési feladat
Az eldz6 pontban ismertetett forgalmi rend alapjan a tervezési feladat:

e A 26-os fout és a 26141-es bekotéut csomopontjaban minden forgalmi

iranyt biztositd 4-agu jelzélampas keresztez6dés kialakitasa az autdbusz
megallok gyalogos forgalmanak biztositasaval,



e A 26-os féut és a bejarati Ut csomépontjaban csak kisives forgalmi
iranyokat biztosito ,T” csatlakozas kialakitasa az autdbusz megallok

gyalogos forgalmanak biztositasaval

3. Forgalom elemzés, forgalmi méretezés

rr

3.1.A 26. sz. féut jelenlegi forgalma

A 26. sz. Miskolc-Kazincbarcika-Banréve orszagos masodrendi féutvonal az allami

koézuthalézat része, Kezelbje a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

Az ut forgalma a 2019. évi orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas adatai

alapjan, jarma tipusonkénti bontasban az alabbi:

Atmené napi forgalom 6sszesen:

ANF= 18 194 E/nap, 16 556 jm{i/nap

A napi jarmiszam jarmd tipusonkénti bontasban:

Személygépkocsi:

13 491 j/nap

Kis tehergépkocsi 1 887 j/nap
Nehéz tehergépkocsi 965 j/nap
Autdbusz 139 j/nap
Motorkerékpar 73 j/nap
Kerékpar 1 j/nap
0sszesen: 16 556 j/nap

A palyaszerkezet méretezési forgalom 1109 et/nap (egységtengely/nap)

A féut forgalmanak valtozasat az elmult 20 évben az alabbi tablazat szemlélteti:

EV ANF (jarmi/nap) ANF (E/nap)
2000 10 935 13 315
2005 17 025 19 481
2010 15 107 17692
2015 18 448 21 233
2019 16 556 18 194

3.2.A 26141 sz. Sajokereszturi bekotout jelenlegi forgalma

Atmené napi forgalom dsszesen:

ANF= 688 E/nap, 648 jmi/nap




A napi jarmiszam jarmd tipusonkénti bontasban:

Személygépkocsi: 504 j/nap
Kis tehergépkocsi 61 j/nap
Nehéz tehergépkocsi 36 j/nap
Autdbusz 5 j/nap
Motorkerékpar 20 j/nap
Kerékpar 22 j/nap
Osszesen: 648 j/nap

A palyaszerkezet méretezési forgalom 13 et/nap (egységtengely/nap)
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3.3.A 26 sz. féut taviati forgalmanak becslése

Az UT 2-1, 0118:2005 Utligyi Miszaki Eléiras (e-UT 02.01.31) szerint hataroztuk meg a
kozut tavlati forgalmat az Gzembe helyezés idépontjara 2021-re, valamint a 10 éves id6tavra,
2031-re. Szamitasunk alapjaul az Orszagos Kozuti Keresztmetszeti forgalomszamlalas 2019

évre vonatkozo adatait hasznaltuk fel.
A tavlati forgalom meghatarozasa a miileiras mellékletét képezi. Eredményei a kdvetkez6k:

3.3.1. Az bsszes jarmii 2021. évi atlagos forgalma:

ANF 00,4 = 17 226 j/nap, illetve 18 950 E/nap
MOF ©5021 = 2085 E/éra, azaz savonként 521 E/6ra

3.3.2. Az 8sszes jarmii 2031. évi atlagos forgalma:

ANF 945034 = 19 335 j/nap, illetve 21527 E/nap
MOF 95031 = 2368 E/6ra, azaz savonként 592 E/éra

3.4.A 26141 sz. bekotout taviati forgalmanak becslése

A tavlati forgalom meghatarozasa szintén a mileiras mellékletét képezi. Eredményei a

kdvetkez6k
3.4.1. Az 8sszes jarmii 2021. évi atlagos forgalma:

ANF 90,1 = 651 j/nap, illetve 710 E/nap
MOF 993921 = 85 E/h, ami savonként 43 E/h



3.4.2. Az bsszes jarmi 2031. évi atlagos forgalma:

ANF 0034 = 770 j/nap, illetve 843 E/nap
MOF ©5031 = 102 E/h, ami savonként 51 E/h

3.5. Az Iparteriilet altal generalt forgalom becslése a két id6tavra

3.5.1. Varhat6 forgalom a_2021. évben

Az iparteriilet elsd betelepiild nagy projektie, a mar épités alatt all6 MOVEO
Jarmuipari Kozpont, melynek atadasa 2021 nyarara van Utemezve. Az Uzem
forgalomvonzasa napi 10 kamion és 80 személygépkocsi. Varhatd tovabba
mintegy 40-50 kerékpar és 70-80 gyalog és/vagy kozforgalmu kozlekedéssel
autébuszon érkez6 gyalogos forgalom.

Az iparterlletre iranyuld forgalom szamitasanal a 2021. évi id6 tavra figyelembe
kell venni az épitési forgalmat is, mely az éppen soron lévé beruhazasok
kivitelezéséhez érkezd dolgozé és anyag beszallitéi jarmiforgalom jelent. Az erre
vonatkozo csucsorai forgalmat 20 db személygépkocsi 10 db transzporter és 10
db nehéz tehergépjarmi értékkel, azaz 55 E/6ra értékkel vettik figyelembe.

3.5.2. Véarhato forgalom a_2031. évben

Az iparterulet terllete tovabbi 4-5 a jelenleg épulé nagyprojekthez hasonlo
beruhazas fogadasara alkalmas. Ennek alapjan az elsé projekt forgalom
generalasanak szamait extrapolalhatiuk a 2031-re szamitandé forgalom
meghatarozasara.

Az ipartertlet becsulhet6 forgalomvonzasa napi 50-60 kamion és 400-450
személygépkocsi. Varhato tovabba mintegy 200-250 kerékpar és 350-400 gyalog
és/vagy kozforgalmu kozlekedéssel autébuszon érkez6 gyalogos forgalom.

3.6.A csomopontok iranyonkénti forgalmainak meghatarozasa

A csomopontok méretezésének szempontjabdl a reggeli csucsoérat tekintjik
meértékadonak, amikor az ipartertlet munkaba jar6é forgalma raterhel6dik a 26-os ut
hasonléan koncentralt reggeli csucsoéra forgalmara.

Az iranyonkénti forgalmak meghatarozasanal négy megoszlast feltételeztlink:

e a 26-os ut reggeli forgalmanak iranyonkénti megoszlasa a Miskolc és
Kazincbarcika fel6li forgalom tekintetében 40-60%

e a 26141-es ut reggeli forgalmanak iranyonkénti megoszlasa a Sajokeresztur ki
és Sajokeresztur be iranyu forgalom tekintetében 80-20%.



e Az iparterlletre érkez6 személygépkocsi forgalom megoszlasa Miskolc,
Kazincbarcika és Sajokeresztur fel6li forgalom tekintetében $55-35-10%,
teherforgalom tekintetében 70-30-0%.

e Az iparteruletre érkez6 teherforgalom forgalom megoszlasa Miskolc,
Kazincbarcika és Sajokeresztur fel6li forgalom tekintetében 70-30-0%.

3.6.1. Az Iparteriilet bejarati uti csomopontjanak iranyonkénti forgalmi terhelése

A 2.4. pontban vazolt forgalmi rend alapjan ezt a csomdpontot a Miskolc iranyabdl
érkezd személy és teherforgalom jobbra kanyarodé mozgasai terhelik, tehat
annak eldontése szikséges, hogy kiépitendd-e 6nallé jobbra kanyarodo sav.

A 2021. évi _idétavra a jobbra mozgasok a Jarm(lzemi kdzpont és az épitési
forgalom vonatkozé értékeibdl tevédnek ossze. Realis feltételezés, hogy a
dolgozoi forgalom 80%-a, az aruszallito kamionok 30%-a, valamint az épitési
forgalom 50%-a a reggeli csucséraban megérkezik az iparterilet tertletére.

Ezekkel az értékekkel szamolva a fébejarati utra jobbra kanyarodo forgalom:
MOF=80%0,8*0,55+10%0,3*0,7*2,5+30*0,5*0,55+10*0,7*0,5*2,5= 58 E/dra

A 2031. évi idbétavra a jobbra mozgasok az iparterilet tzemeinek forgalmabdl éa
az épitési forgalombdl tevédnek Ossze.

A jobbra kanyarodo forgalom varhat6 nagysaga:
MOF=450%0,8*0,55+60%0,3*0,7*2,5+30%0,5*0,55+10%0,7*0,5*2,5= 247 E/éra
A jobbra sav épitésének sziukségességeét a 2031-re varhatd forgalom mértéke
indokolja.

3.6.2. A 26. sz. ut és a 26141 Sajokereszturi bekdtéuti csomopontjanak iranyonkénti

forgalmi terhelése

Iranyonkénti forgalomnagysagok a 2021. évi idotavra:

26-0s uti egyenes irany (1. csp-i 4g) Kazincbarcika felé savonként (a jobbra és
a balra fordul6 jarmUvekkel egyutt): 2085*0,4*0,5 = 417 E/éra

26-0s uti egyenes irany (2. csp-i ag) Miskolc felé savonként (a jobbra és a
balra fordulé jarmivekkel egyutt): 2085*0,6*0,5 = 626 E/éra

26141-es utrdl (3. csp-i 4g) balra és egyenes irany:
85%0,8*0,6 = 41 E/éra

26141-es utrdl (3. csp-i ag) jobbra irany: 85%0,8%0,4 = 27 El/éra



A mezdgazdasagi ut (4. csp-i 4g) forgalma ebben az idétavban elenyész6, 3-4
jarmure korlatozodik.

26-0s utrol balra kanyarodoé sav (2. csp-i ag) Kazincbarcika feldl:

80*0,8*0,35+10*0,3*0,3*2,5+30*0,5%0,35+10*0,3*0,5*2,5+
+(85*0,2*0,4) = 34 Eléra

26-0s utrdl jobbra kanyarodok (1. csp-i ag) szama Miskolc feldl:
85*0,2*0,6) = 10 E/éra

Iranyonkénti forgalomnagysagok a 2031. évi idotavra:

26-0s uti egyenes irany (1. csp-i ag) Kazincbarcika felé savonként (a jobbra és
a balra fordul6 jarmUvekkel egyutt): 2368*0,4*0,5 = 474 E/éra

26-0s uti egyenes irany (2. csp-i ag) Miskolc felé savonként (a jobbra és a
balra fordulé jarmivekkel egyutt): 2368*0,60,5 = 711 E/éra

26141-es utrdl (3. csp-i ag) balra és egyenes irany:
102*0,8%0,6 = 49 E/éra

26141-es utrdl (3. csp-i 4g) jobbra irany: 102*0,8*0,4 = 33 E/éra
26-0s utrdl balra kanyarodé sav (2. csp-i 4g) Kazincbarcika feldl:

450*0,8*0,35+60*0,3*0,3*2,5+30%0,5*0,35+10*0,3*0,5*2,5+
+(102*0,2*0,4) = 149 Eléra

26-0s utrdl jobbra kanyarodok (1. csp-i ag) szama Miskolc feldl:
102*0,2*0,6) = 12 E/éra

A mezégazdasagi ut (4. csp-i ag) forgalma ebben az idétavban kiulon elemzést
igényel az alabbiak szerint:

A 8,5 ha terlletd 018/1 hrsz telek jelenleg eladas alatt all ipari hasznositasra.
A Jarmiuzemi kozpont méretéhez hasonlé nagysagu terllet varhatéan
gazdara talal, és beépul 10 éves id6tavban. hasonl6 a helyzet a diléuttol délre
fekvé 016/3 hrsz telekkel is. Ha azonos forgalom generalassal szamolunk,
mint a MOVEO esetében, akkor a terllet forgalomvonzasa napi 20 kamion és
160 személygépkocsi.

Ez a forgalom raterhel6dik az 1. csp-i &g balra, és a 2. csp-i &g egyenes-
jobbra és a 3. csp-i ag egyenes-balra savjara, melynek nyoman a balra
fordulo forgalom:

160*0,8*0,55+20*0,3*0,7*2,5 = 70 E/ora



4. Alaptérkép, geodéziai alapadatok

A tervezéshez részletes, digitalis geodéziai felmérést készittettiink. A vizszintes
vetlleti rendszer: EOV. A magassagok Balti alapszintre vonatkoznak.

5. Az lparteriilet bejarati utjanak csomopontja a 26. sz. féut 6+765,76 km.
szelvényében

5.1.Jelenlegi allapot

A csomopont jelenleg minden forgalmi irany mozgasat lehetévé teszi, ehhez azonban
a masodrendl féut esetében szikséges geometria és a mlszaki paraméterek nem
biztositottak. Miikddése jelenleg csak azért lehetséges, mert a volt BEM teriilet
hasznositasa eddig nem tértént meg, ezért a csomépontot csak minimalis forgalom
terhelte.

A 26. sz. féut 2x2 savos, elvalasztott palyas kiépitettségli. A két palya nem egy
idében épdlt, igy miszaki paraméterei sem azonosak. A szelvényezés szerinti jobb
palya volt az eredeti 2x1 savos féut, mely 7,0-7,25 m kozott valtozd szélességi
palyaval rendelkezik, és tet6szelvényes kialakitdsu. A két sav oldalesése eltérd
mértékld. A bal oldali (most k6zépsd) sav oldalesése 1%-0s, a jobb oldali (most
széls6) savé 2,5%. A késbbb épllt bal oldali palya burkolata 7,50-7,70 m ko&zott
valtozik, egyoldali eséssel kiépitve, melynek mérteke 2%. Az elvalasztd6 sav
szélessége 3,0 m.

Eltéré szélességl a padka is, mely a jobb palya mellett atlag 0,75 m-es, a bal palya
mellett 2,0 m. Ennek megfelel6en az ut koronaszélesseége is valtozo, atlag 19,00 m.

Az ut burkolata megfelel6 allapotu aszfaltburkolat elhasznalddott koporéteggel.

A buszmegallok is aszfalt palyaszerkezetlek. A burkolatuk tonkrement, mélyen
nyomvalyus. Kiemelt szegélyes peronszigettel ellatottak. A szigetek keskenyek, 1,5
m szélességliek. Jarda kapcsolata csak a ki iranyu (keleti oldali) megallonak van. A
masik megalld megkodzelitése a zuzottkbves padkan lehetséges. Onnan kijelolt
gyalogatkel6helyen lehet atjutni az uton, azonban a tuloldalon is csak a padkan lehet
gyalogolni.

A féut 6+867,06 km sz.-ben, a bal oldalon mezdgazdasagi ut csatlakozik, melynek
burkolata a csatlakozasi szakaszon aszfalt makadam. A féut elvalasztdé savja a
csatlakozasnal at van burkolva, igy a diléut szamara minden forgalmi irany
biztositott.

A 26-os uthoz csatlakozo bejarati ut 2x1 savos kiépitettséga, 5,2-5,5 m kozott valtozo
szélességl burkolattal. Az egyenes szakasza tetészelvényes 2-2,5%-0s
oldalesésekkel, az ivben a tulemelés egyoldali 2,5%-0s oldaleséssel van megoldva.
Az utnak burkolt padkaja nincsen, jarda nem Kiséri.

Az ut burkolata megfelel6 allapotu aszfaltburkolat.



A csomopont terlletének vizelvezetése — az elvalaszté sav kivételével — nyilt arkos
rendszerl. A nagyszelvényl arok a befogaddja a tdle nyugatra es6 teruletek
vizeinek, és az iparterulet vizelvezet6 rendszere az attdl keletre esé tertleteknek.

A féut elvalaszté savjaban betonlap folydka gydiijti a vizet, amely racsos viznyel6kon
at jut az utszeéli arkokba.

5.2. Bontando letesitmények
A 26-0s uton bontandd

e a ket palya kozotti burkolat az elvalasztosav vonalaban a csatlakozo6 utaknal
e a két buszmegall6 burkolata a peronszigetekkel és varokkal egyutt
e az utcsatlakozas a féut 6+707 km szelvényében

A bejarati uton bontando

a terel6sziget ala es6 burkolat

burkolt arok az ut bal oldalan éa a jobb oldalon szakaszosan
nagyszelvényl ateresz északi beton pofafala

a kamiionparkolo 1. sz. utcsatlakozasa

szort k6 utcsatlakozas a a 0+084,33 km.sz-ben

betonlap jarda a 0+070,60 km.sz-ben

lemezhidak

5.3.26-0s uton torténd fejlesztések

A midleiras el6z6 részében a 2.3. pontban leirt forgalmi rend és a 3.3. bemutatott
varhato forgalom alapjan a Miskolc fel6l érkez6 forgalom szamara az iparterulet felé
O0nallé_jobbra kanyarodd sav épitése szikséges. A 7,0 m széles fépalyat 3,5 m-el
szélesitettik a jobbra sav szamara. A leforduld és a bejarati utrdl jobbra raforduld
mozgasok palyajat kiemelt szegélyes terelészigettel valasztottuk el egymastol.

Minthogy az utcsatlakozas balra mozgasainak lehetéségét a 26141-es Sajokereszturi
bekotéut 26-os uti csomopontja veszi at, ebben a csomépontban az elvalaszté savot
— a gyalogatkel6helynél valé megszakitas kivételével — folyamatosan atvezettik,
beleértve a mez6gazdasagi ut csatlakozasanal l1évd szakaszt is.

A tonkrement buszmegallo6 Oblok és peronok szabvanyos méretekkel torténd
Ujjaépitését terveztuk az 6blok bazaltbeton palyaszerkezetli burkolatanak épitésével.
A jobb palya melletti buszmegalld jelenlegi helyén épul at. A bal palya melletti
megallét — a gyalogatkel6hely északabbra tolédasa miatt — szintén északabbra
huztuk a révidebb ragyaloglasi tavolsagok érdekében.

A peronszigeteket 2,0 m szélességgel, térkd burkolattal terveztik megépiteni. Az
északi (ki iranyu) 6bol szegélye teljes hosszban kiemelt szegélyként épull, mely
szegeély a gyalogatkel6helynél 2 cm kiallasura valo sullyesztése utan a bejarati ut
lekerekité ivének kiemelt szegélyében folytatddik. A déli (be irdnyu) buszmegall6é 6bol
esetében csak a peron és a bejarati elhuzas szegélye kiemelt szegély 15 cm-es
kidllassal.
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A foéuton atvezetd kijelolt gyalogatkel6helyet a csomédpont északi oldalara helyeztik
at, hogy a lekanyarodé forgalom ne keresztezze a gyalogos forgalmat. A
gyalogatkel6hely és a megallé peronok kozott onallo, 1,5 m széles jarda kapcsolat
épul.

Az elvélasztdé savban kiépitendé a kétoldali szalagkorlat, melyet azonban a bal
oldalrdl csatlakozé ddléutnal jelenleg meglévd Uzemi atjarénal kivehetd korlatlabakkal
kell kialakitani. A vizelvezetés biztositasara folyoka tervezett 50/200 Csomiép padka
folydka elemekbdl.

A csoméponti elemek, fejlesztések épitésének zard feladata a féuton profilmaras
utani 4 cm kopéréteg szényegezés. A 6+720 és 6+770 km.sz. kdzott a megfeleld
hossz-szelvény kialakitas érdekében 2x4 cm koporéteg épitése szikseéges.

- rr

5.4. Bejarati uton tortené fejlesztések

A bejarati ut jelenlegi 5,2 m szélességu burkolatat 7,0 m-re szélesitjuk. Az els6 75 m-
en az ut 2,5%-os oldalesési tet6szelvényes kialakitassal kerul feujitasra. Az ivben
2,5 %-o0s egyoldali esésl a burkolat. Az ut bal oldala (északi oldal) végig kiemelt
szegélyes. A jobb oldal padkas kialakitasu 1,0 m széles zuzottkd padkaval. Kiemelt
szegély csak a porta épulet elétti jardat hatarolja.

Az Ut magassagi vonalvezetése csak az elsd 25 m-en valtozik, ahol az aszfaltrétegek
lemarasa utan CKT kiegyenlitéssel szikséges a megsullyedt, és kedvezétlen
magassagi vonalvezetési palyaszint emelése a megfelel6 magassagi vonalvezetés
kialakitasa érdekében. a tovabbi szakaszon a magassagi vonalvezetés kedvez6, azt
megtartottuk.

Az ut profilia a szikséges kiegyenlitések utan a 4 cm aszfalt sz6nyegezés révén
alakul ki.

A bejarati uthoz jelenleg harom ut csatlakozik az alabbi szelvényekben:

0+070,60 1. sz. parkol6 utcsatlakozas
0+084,33  dulsut
0+095,76 2. sz. parkol6 utcsatlakozas

Az els6 két csatlakozas a felujitas kapcsan megszinik. A szomszédos kamion
parkolé megkozelitése és elhagyasa a 2. sz. utcsatlakozason lesz biztositott.

A délre esé terlletek feltarasat szolgald dildut potlasat a szaggatott vonallal jeldlt
utcsatlakozasi lehetdség biztositja.

5.5. Kerékparut és jarda kiépités

Mint az elézményekben jeleztiik, a Szirmabeseny6-Sajokeresztur kerékparut — mely
a 26-os féut jobb oldalan huzédik — megtervezésre és engedélyeztetésre kerult az
1+900 kerékparuti szelvényig. Jelen tervben a jobbra kanyarodd sav helyigénye miatt
a kerékparut helyszinrajzi vonalvezetése az utols6 125 m-en moddositasra kellett
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kerlljon, igy jelen tervinkben a kerékparutnak az iparterilet keritéséig torténd
meghosszabbitasi terve az el6zmény kerékparut terv 1+775 km. szelvényétél indul.

Epiil 176,22 fm Gj kerékparut.

A kerékparutat a bejarati uton a terel6sziget végénél vezettik at, biztositva igy a be-
és kikanyarod6 jarmivek megallasi és felallasi lehetéségét. A Kkerékparut a
keresztezés utan a 0+187,80 szelvényéig oOnallé kerékparutként épul, onnan a
végszelvényig — ahol csatlakozik az ipartertlet telken belll kiépulé szakaszahoz —
kozosen vezetett gyalog és kerékparutként épul.

A kerékparut az oOnall6 szakaszon 2,25 m széles. A jardaval kozbsen vezetett
szakaszon a 2. sz. parkold utig 3,75 m, onnan 3,50 m széles. A kerékparut az 6nallé
és a k0zosen vezetett szakaszon is egyoldali 2%-0s oldaleséssel épul.

Jarda a bejarati ut bal oldalan épul. Funkcidja az autobusz megallohelyek

megkozelitése. A gyalogos Osszekottetéseket egy jarda delta biztositja. A jardak 1,5
m szélességgel, egyoldali 2%-0s oldaleséssel, térkd burkolattal épllnek.

5.6. Palyaszerkezetek

A palyaszerkezet méretezéséhez szikséges tengelyathaladasok szamat az alabbi
tablazat tartalmazza.

Méretezés éve
(t/2) 2029 2 r s £2019/2000 | £2034/2000 | 2034/2019 | ¢ 2019 | ANET
személygépkocsi 1,500 |0,500 |1,000 |1,554 1,995 1,284 1,000 | 13491 | 12993
kistehergépkocsi 1,500 |0,500 |1,000 |1,554 1,995 1,284 1,000 | 1887 1817
ibuer egyes 1,500 |0,500 |1,000 |1,063 1,201 1,130 1,300 71 78
csuklés | 1,500 | 0,500 | 1,000 |1,063 1,201 1,130 1,300 58 64
'r‘]:izese“ 1,500 |0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 0,600 | 119 79
nehéz 1,500 |0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 0,600 | 332| 220
tehergépkocsi | o oesis [ 1,500 | 0,500 | 1,000 | 1,593 2,344 1,471 1,600 96| 169
nyerges | 1500 |0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 1,700 |  427| 801
specialis | 1,500 |0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 1,700 0 0
motorkerékpar 1,500 |0,500 |1,000 |1,115 1,013 0,909 0,800 73 40
kerékpér 1,500 |0,500 |1,000 |[1,115 1,013 0,909 0,3 1 0
lassti jarmdi 1,500 [0,500 |1,000 |1,504 2,136 1,421 2,5 1 3
1411
TF= 9657 180 E nagyon nehéz

Az eredmény alapjan ,E” nagyon nehéz forgalom adddik. Szikséges 20 cm
sovanybeton és 18 cm Ossz-aszfaltréteg beépitése az Uj palyaszerkezetekbe.
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1. Foéuti és bejarati uti palyaszélesitesek szerkezete a bejarati uti
csomopontban

4 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
7 cm AC-22 (mF) aszfalt kotéréteg
7 cm AC-32 (mF) aszfalt alapréteg
20 cm CKT burkolatalap réteg
15 m homokos-kavics védéréteg

2a. Féuti és bejarati uti sz6nyegezés a bejarati uti csomopontban
kivéve 6+720 és 6+770 km.sz. kozott

4 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
profilmaras
meglévd burkolat

2b.. Féuti és bejarati uti szényegezés a bejarati uti csomopontban
a 6+720 és 6+770 km.sz. kozott

2x4 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
profilmaras
meglévd burkolat

3. Buszmegallok bazaltbeton burkolata

25cm CP 4/2,7 bazaltbeton*®
20 cm CKT burkolatalap réteg
15 cm homokos-kavics védéréteg

(*) 25 cm beton burkolat épitése 6 m-ként bemart hézaggal dilatalva, dilatacios
hézagoknal @16/20 cm vasbetét beépitésével, bitumen hézagkiontéssel torténik.

4. Jarda burkolat és buszmegallé peron

6 cm térké burkolat
3 cm agyazo éles homok
15 cm CKT burkolatalap réteg
10 cm homokos-kavics véddréteg

5. Kerékparut
2x3,5cm  AC 8 (N) aszfalt koporéteg
15 cm FZKA 0/32 zuzottké burkolatalap réteg
10 cm homokos-kavics véddréteg

6. Padka burkolat

5 cm FZKA M22 kiékeld zuzalék
25 cm FZKA M63 zuzottkd burkolatalap réteg
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A kiemelt szegélyek kiallasa 15 cm. Szélesitéseknél aszfaltracsot kell beépiteni.
5.7. Vizelvezetés

. A csomopont terlletének vizelvezetése — az elvalaszto sav kivételével — nyilt arkos
rendszerl. A nagyszelvényl arok a befogadoja a tdle nyugatra es6 teruletek
vizeinek, és az iparterulet vizelvezet6 rendszere az attdl keletre esé tertleteknek.

A féutat kétoldalon nyilt arok kiséri, melyek fogadjak a kifelé esé burkolatok vizeit. A
jobb utpalya bal savja kozépre lejt. Ennek vizét az elvalaszté savban betonlap
folydka gydijti, amely racsos viznyel6kon at jut az utszéli arkokba.

A fejlesztéshez kapcsolodo vizelvezetést tovabbra is a jelenlegi rendszerre és a
meglévé befogaddkra alapozva egészitettik, ki, illetve tettlk zartta a szikséges
helyeken.

5.7.1. 26-0s ut vizelvezetése

A folyamatos kdzépsé elvalasztd sav kialakitasa soran a kozépsé folydkat is meg
kell épiteni azokon a szakaszokon, ahol az elvalaszté sav at volt burkolva. A kozép
folydkat 50/200 eléregyartott padkafolydkaval (Csomiép) tervezzik megépiteni. Az
esésviszonyok nem igénylik Uj viznyeld akna épitését, a meglévék fogadni tudjak az
Uj szakaszok vizeit is.

Az északi (ki iranyu) buszmegallot kiemelt szegéllyel terveztuk. Burkolata a peron
felé lejt. Vizét oldalbedmlds viznyeld gyljti, és vezeti el a burkolt arokba. A szegély
mentén a homokos-kavics agyazatba drain csé beépitése szikséges.

Az ellenoldali buszmegallénal surrantdval vezetjuk az arokba a vizet.
5.7.2. Bejarati ut vizelvezetése

A bejarat ut bal oldali szegélye kiemelt szegély, a vizet racsos viznyel6k gydjtik. Az
arok — rovid szakasz kivételével — betomésre keril, és NA 300 KGPVC zart
csatorna vezeti a vizet a nagy szelvény( keresztez6 arokba.

Az alsé, egyoldali esési ives szakaszon a csapadékviz a meglévé arokba folyik.
5.7.3. Atereszek épitése
A bal oldali buszmegallok atépitése miatt uj atereszek épulnek.

Atereszek épitésekor az altalaj tomorsége Trp = 90 % legyen, a teherbiras E2 > 25
MPa.

Az ateresz elemeit M-1 foldmdanyagu agyazatra kell fektetni, vastagsaga 10 cm +
1/10 NA, de minimum 15 cm. A szemcsés agyazatot olyan geotextilidba kell
csomagolni, mely az elvalasztas funkcion tul a finom szemcsék kimosodasat is
megakadalyozza. Az agyazatot Trp = 93 %-ra kell tdomdriteni, az agyazat teherbirasa
E2 = 30 MN/m2 legyen. Csodvek, vezetékek atereszek mellett és folott 0,5 m-ig
szemcseés visszatoltést M-2 foldmianyagbdl kell beépiteni, Trp = 93%-ig rétegesen
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tomoritve. Az ateresz felett 1évé toltésnek meg kell felelnie az uttdltésre elbirtaknak. A
munkagodorben esetleg megjelend talajvizet az MSZ-04-801-3 (vv.) és az MSZ
15003 (vv.) szabvanyok szerint kell elvezetni. A kialakitott, ill. rendezett féldmeder
partjat mindkét oldalon fuvesitéssel kell ellatni.

Az atereszek szilardsagi méretezését az eldirt agyazat figyelembe vételével kell
elvégezni.

6. A 26. sz. fout — 26141 sz. bekotout — mezdégazdasagi ut csomoépontja a 26.
sz. féut 7+659,00 km. szelvényében

6.1. Jelenlegi allapot

A csomopont jelenleg minden forgalmi irany mozgasat lehetévé teszi, ehhez azonban
a masodrendl féut esetében szikséges geometria és a miszaki paraméterek nem
megfeleléen biztositottak. A 26141-es mellékiranybdl balra fordulok szamara van
fogaddsav, a masik mellékiranybdl nincsen. legveszélyesebb a hegy felé balra
fordulas muvelete, mely a fépalya belsé savjabol torténik.

A 26. sz. féut 2x2 savos, elvalasztott palyas kiépitettségli. A két palya nem egy
idében épdlt, igy miszaki paraméterei sem azonosak. A szelvényezés szerinti jobb
palya volt az eredeti 2x1 savos féut, mely 7,0-7,25 m kozott valtozd szélességi
palyaval rendelkezik, és tetGszelvényes kialakitdsu. A két sav oldalesése eltérd
mértékl. A bal oldali (most kdzéps6) sav oldalesése 1,7%-0s, a jobb oldali (most
szélsd) savé 2,5%. A késbbb épllt bal oldali palya burkolata 7,50-7,70 m kozott
valtozik, egyoldali eséssel kiépitve, melynek mértéke 2%. Az elvalaszté sav
szélessége 3,0 m.

Eltér6é szélességl a padka is, mely a jobb palya mellett atlag 0,75 m-es, a bal palya
mellett 2,0 m. Ennek megfeleléen az ut koronaszélessége is valtozo, atlag 19,00 m.

Az ut burkolata rossz allapotu aszfaltburkolat nyomvalyusodott elhasznalédott
kopéreéteggel.

A buszmegallok is aszfalt palyaszerkezetlek. A burkolatuk tdonkrement, mélyen
nyomvalyus. Kiemelt szegélyes peronszigettel ellatottak. A szigetek keskenyek, 1,5
m szélességliek. Jarda kapcsolatuk a mellékiranyok burkolatszéléig kiépitett, aszfalt
burkolatu. Kijelolt gyalogatkel6hely nincsen, ami kulondsen veszélyessé teszi a
gyalogos forgalmat.

A csomopont 4. agat képez6 mezdgazdasagi ut burkolata 4 m széles aszfalt
makadam. A diléut szamara minden forgalmi irany biztositott.

A 26-os uthoz csatlakozé 26141-es ut 2x1 savos kiépitettségl, 6 m szélességl
tetészelvényes burkolattal. Az at padkaja 0,8-1,0 m széles zuzottk6. Jarda nem
Kiseéri.

Az ut burkolata jo allapotu aszfaltburkolat.
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A csomopont terlletének vizelvezetése — az elvalasztd sav kivételével — nyilt arkos
rendszerl. A nagyszelvényl arok a befogaddja a tdle nyugatra es6 teruletek
vizeinek, mely atereszen keresztul érkezik a kereszturi oldalra.

A féut elvalaszté savjaban betonlap folydka gydijti a vizet, amely racsos viznyel6kon
at jut az utszeéli arkokba.

6.2. Bontando létesitmények

A 26-0s uton bontandé

a baloldali palya burkolata az uj elvalasztésav vonalaban

a két buszmegall6 burkolata a peronszigetekkel és vardkkal egyutt
az aszfalt jardak

a kdzépfolydka és a szalagkorlatok az atburkoland6 szakaszon

A bejarati uton bontando

e aterelbsziget ala esé burkolat
e betdltendd az arok az ut bal oldalan

Az aszfalt bontas soran piramis lezarasura kell alakitani a szélesitend6
palyaszéleket a szélesités rétegeinek atlapolasa érdekében

6.3. Csomodponti fejlesztések

Ez a csomédpont veszi at a bejarati uti csomopontban letiltott balra mozgasok
lebonyolitasat, ezért a csomdpont jelzélampas forgalomiranyitasura épul at.

A midleiras el6z6 részében a 2.3. pontban leirt forgalmi rend és a 3.3. bemutatott
varhaté forgalom alapjan szukséges a féut mindkét palyajan a balra mozgasok 6nallo
savokon valo biztositasa, valamint az iparterilet felél érkez6, Kazincbarcika iranyaba
tovabbhalad6 forgalom szamara 6nallo jobbra sav kiépitése.

A hegy iranyu balra savot a fogaddsav terhére terveztiuk meg, igy a féiranyok
elhuzasa nem volt szikséges, az Uj sav helyét a kdzépsziget elhuzasaval meg
lehetett oldani.

A két palya kozotti szintkulonbség ,,doccendmentes” athidalasat a jobb palya belsd
savja oldalesésének atforditasaval oldottuk meg, tiszta tetészelvényt biztositva a
keresztez6 jarmivek szamara.

A tonkrement buszmegallo6 Oblok és peronok szabvanyos méretekkel torténd
Ujjaépitését terveztik az 6blok bazaltbeton palyaszerkezetli burkolatanak épitésével.
A peronszigeteket 2,0 m szélességgel, térk6 burkolattal terveztik megépiteni.
Mindkét buszmegall6 6bdl esetében csak a peron és a bejarati elhuzas szegélye
kiemelt szegeély 15 cm-es kiallassal.
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A féuton atvezet6 kijelolt gyalogatkel6helyet a csomdpont északi oldalara terveztuk.
A gyalogatkelGhely és a megallé peronok kozott 6nalld, 1,5 m széles jarda kapcsolat

épul.

6.4. Palyaszerkezetek

A palyaszerkezet méretezéséhez szikséges tengelyathaladasok szamat az alabbi

tablazat tartalmazza.

Méretezés éve

(t/2) 2029 2 r s £2019/2000 | 2034/2000 | £2034/2019 | c 2019 | ANET
személygépkocsi 1,500 |0,500 |1,000 |1,554 1,995 1,284 1,000 | 13491| 12993
kistehergépkocsi 1,500 |0,500 |1,000 |1,554 1,995 1,284 1,000 | 1887| 1817
tibues egyes 1,500 |0,500 |1,000 | 1,063 1,201 1,130 1,300 71 78
csuklés | 1,500 |0,500 | 1,000 |1,063 1,201 1,130 1,300 58 64
E(Zizesen 1,500 |0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 0,600 119 79
nehéz 1,500 |0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 0600| 332 220
tehergepkocsi | o oesis [ 1,500 0,500 | 1,000 | 1,593 2,344 1,471 1,600 96| 169
nyerges | 1,500 [0,500 |1,000 |1,593 2,344 1,471 1,700 | 427 801
specidlis | 1,500 [0,500 [1,000 |1,593 2,344 1,471 1,700 0 0
motorkerékpar 1,500 0,500 1,000 1,115 1,013 0,909 0,800 73 40
kerékpar 1,500 |0,500 |1,000 |1,115 1,013 0,909 0,3 1 0
lassti jarmdi 1,500 |0,500 |1,000 | 1,504 2,136 1,421 2,5 1 3
1411

TF= 9657 180

E nagyon nehéz

Az eredmény alapjan ,E” nagyon nehéz forgalom adddik. Szikséges 20 cm
sovanybeton és 18 cm Ossz-aszfaltréteg beépitése az Uj palyaszerkezetekbe.

1. Féuti palyaszélesitések szerkezete a 26141 ati csomoépontban

4 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
7 cm AC-22 (mF) aszfalt kotéréteg
7 cm AC-32 (mF) aszfalt alapréteg
20 cm CKT burkolatalap réteg
15 cm homokos-kavics véddréteg
szélesités esetén aszfaltracs

2a. Féuti sz6nyegezés a csomopontban
7+675 és 7+836 km.sz. kozott

4 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
profilmaras
meglévé burkolat
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2b. Féuti szényegezés a csomopontban
7+525 és 7+625 km.sz. kozott

4 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
profilmaras
meglévd burkolat

3. Buszmegallok bazaltbeton burkolata

25cm CP 4/2,7 bazaltbeton*®
20 cm CKT burkolatalap réteg
15 cm homokos-kavics védéréteg

(*) 25 cm beton burkolat épitése 6 m-ként bemart hézaggal dilatalva, dilatacios
hézagoknal @16/20 cm vasbetét beépitésével, bitumen hézagkiontéssel torténik.

4. Mezbgazdasagi ucsatlakozas

5 cm AC 11 (mF) aszfalt koporéteg
8 cm AC-22 (mF) aszfalt kotéréteg
25 cm CKT burkolatalap réteg
15 m homokos-kavics védoréteg

5. Jarda burkolat és buszmegallo peron

6 cm térkd burkolat

3 cm agyazo éles homok
15 cm FZKA 0/32 zuzottké v. CKT burkolatalap réteg
10 m homokos-kavics védéréteg

6. Padka burkolat

5 cm FZKA M22 kiékeld zuzalék
25 cm FZKA MG63 zuzottkd burkolatalap réteg

A kiemelt szegélyek kiallasa 15 cm. Szélesitéseknél aszfaltracsot kell beépiteni.
6.5. Vizelvezetés

. A csomopont terlletének vizelvezetése — az elvalaszto sav kivételével — nyilt arkos
rendszer(i. Befogad6é az a nagyszelvényl arok mely a csomoponttol téle nyugatra
es terlletek vizét atereszen vezeti at a féut alatt, és vezeti Sajokeresztur felé a
bekotéut északi oldalan.

A féutat kétoldalon nyilt arok kiséri, melyek fogadjak a kifelé es6 burkolatok vizeit. A
jobb utpalya bal savja kozépre lejt. Ennek vizét az elvalaszté savban betonlap
folyoka gydijti, amely racsos viznyel6kon at jut az utszeéli arkokba.

A fejlesztéshez kapcsolodo vizelvezetést tovabbra is a jelenlegi rendszerre és a
meglévd befogaddkra alapozva egészitettik ki.
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A kozéps6 elvalasztd sziget elhuzasaval érintett szakaszon a k6zépsé folydkat és
az alatta l1év6 csapadék csatornat is meg kell épiteni az elhuzott szakaszokon. A
balra sav terlletére es6 viznyelOket és csatornat el kell bontani, helyét megfelel
tomoritéssel vissza kell tolteni.

A kozép folyokat 50/200 eléregyartott padkafolydkaval (Csomiép) tervezzuk
megépiteni. A jobb palya bal savjanak esésviszonyai miatt a folydka ala szivargd
csO beépitése is szUkséges. A szivargo vizeit szintén a kdzép folyokara telepitett
racsos viznyel6 aknak fogadjak.

A bal palya melletti nagy szelvényl arkot profilozni szikséges a fenékszintek
magassagi beallitasaval. Az aroknak, majd a buszmegallotdl a mezdgazdasagi ut
tuloldalaig tervezett zart szelvénynek 2 ezrelékes esése lesz.

A mezbgazdasagi ut alatti ateresz elbontasra kerul, helyét az NA 600 beton zart
szelvény veszi at. A kozép folyoka vizét is ez a zart szelvény fogadja egy
kdzbeiktatott tisztitd aknan keresztul.

6.6. Atereszek épitése

Atereszek épitésekor az altalaj tomorsége Trp = 90 % legyen, a teherbiras E2 > 25
MPa.

Az ateresz elemeit M-1 foldmdanyagu agyazatra kell fektetni, vastagsaga 10 cm +
1/10 NA, de minimum 15 cm. A szemcsés agyazatot olyan geotextilidba kell
csomagolni, mely az elvalasztas funkcion tul a finom szemcsék kimosodasat is
megakadalyozza. Az agyazatot Trp = 93 %-ra kell tdomdriteni, az agyazat teherbirasa
E2 = 30 MN/m2 legyen. Csodvek, vezetékek atereszek mellett és folott 0,5 m-ig
szemcsés visszatoltést M-2 foldmianyagbdl kell beépiteni, Trp = 93%-ig rétegesen
tomoritve. Az ateresz felett 1évé toltésnek meg kell felelnie az uttdltésre elbirtaknak. A
munkagoddorben esetleg megjelend talajvizet az MSZ-04-801-3 (vv.) és az MSZ
15003 (vv.) szabvanyok szerint kell elvezetni. A kialakitott, ill. rendezett foldmeder
partjat mindkét oldalon flvesitéssel kell ellatni.

Az atereszek szilardsagi méretezését az elbirt agyazat figyelembe vételével kell
elvégezni.

7. Forgalomtechnika

Tervezési teriilet

Forgalomtechnikai szempontbdl a tervezett dtvonalon kivil esé utszakaszokon is
szukséges tabla kihelyezés, illetve tabla csere. A csomdpontokban is a 26. sz. féut
meglévé nyomvonalan mindkét iranyban, valamint a mellékirdnyokban is szlkséges
az iranyokat jelezni.

Altalanos leirds

A csomoépontok tervéhez 6nall6 forgalomtechnikai helyszinrajz készilt, mely
tartalmazza a felfestéseket, a kihelyezendd tablak helyét és jellegrajzait.
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Az utburkolati jeleket az aldbbi vonalvastagsagok és vonal/kdz értékek
alkalmazasaval kell kialakitani.

Uttest szélét jelzé vonal vastagsaga (m) 0,15
Zaro- és terel6vonal vig-a (m) 0,12
Terelévonal vonal/kéz hossza (m) 2/4
Nyilak mérete (m) 5
Forgalom eldl elzart terllet vonalvastagsaga (m) 0,12

A KRESZ tablak méretei C kategoria szerintiek.

A jelzétablak tartéoszlopai @ 89/3 mm-es horganyzott acélcsévek, melyeket
betontombbe kell agyazni.

A tablak feliratait és azok betliméretét az el6irasok szerint valasztottuk meg. Ennek
megfeleléen az egyes utkategoriaknal az alabbi betimeéreteket kell alkalmazni.

Normal tabla esetén | Térképes tabla esetén

féuton 280 mm 210 mm

A féuton kihelyezett utbaigazitd tablak alapszine z6ld, a nem allami kdzuton elérhetd
mellékiranyok jelzésképe pedig a szabvanynak megfeleléen fehér mezébe kerdl.

Az alabbi uttartozékok kerulnek kihelyezésre
- km-szelvény tablak az ut mindkét oldalan a menetirany szerinti jobb oldalon
- vezet6 szalagkorlat az elvalaszté savban mindkét palya részére

8. Jelzélampa telepités

A jelz6lampa telepitési és szabalyozastechnikai terve 6nallé tervcsomagként jelen
dokumentacio része.

9. Kozvilagitas
A csomopontok tervezésével parhuzamosan kozvilagitasi terv készul, melyben
megoldasra kerllnek a gyalogatkel6hely megvilagitasanak feladatai.

10. Kornyezetvédelem

Beruhazé az iparterllet fejlesztéséhez kapcsoldéddéan a 03/27 hrsz-u telken a
meglévd épuletek elbontasa utan konténeres munkasszallo telep |étrehozasat
tervezi. A munkasszalld zaj elleni védelme érdekében a 26-os fbutat kisérd
csendvédd domb épul. A domb terveit jelen dokumentacio tartalmazza.
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A domb 800 m hosszu. Els6 600 métere a féuttal parhuzamos, 200 m pedig
befordul a behajtout mellé. A féut és a domb tengelye kozaotti tavolsag 57,35 m, a
behajté ut és a domb tengelye kdzotti tavolsag pedig 21,35 m. A féuttal parhuzamos
szakasz a nagyszelvényl ovarok keleti oldalan épul.

A csendved6 domb atlagos magassaga 3 m, korona szélessége 2,0 m, rézsii 6/4-
es hajlasuak. A domb magjanak anyaga folddel és daralt betonnal kevert mészké
torecs. A mag toltést 15 cm humusz terités boritja, mely fuvesitésre kerul.

A toltés épitésére az alabbi elbirasokat kell betartani:

A toltés épitésének megkezdése elbtt a toltésalap teruletén a humuszréteget 40 cm
vastagsagban le kell termelni, és a helyszinen deponalni kell a toltés fellletének
kés6bbi humuszolasa céljabol.

A foldmi egészére 10 %-os tomorodést kell figyelembe venni. A toltés
konszolidacidja soran mintegy 4 cm-es meértékl toltéssillyedést kell figyelembe
venni. Ezért javasolt a toltés ilyen mértéki tultdltéssel valé megépitése.

A toltéseket rétegenként (max. 30 cm vastagsagban) ugy kell épiteni, hogy 4-6 %-
os oldaleséssel a tomoritett felllet allandé viztelenitése az o6varok felé biztositva
legyen. A rétegek vastagsagat és tomoritési modjat probatomoritéssel kell
meghatarozni.

A toltések teljes tdmegében megkivant tomorségi fok Try = 85 %, kivétel a
foldmunka felsé 0,2 m vastag rétege, ahol 90 %-os tdmorséget kell elérni.

A féldmunkat ugy kell végezni, hogy kivitelezés kdzben a csapadék és egyéb viz a
létesitett foldmiben és a kornyezetében ne okozzon kart. A munkahelyet a viz
rendszeres és gyors elvezetésével gondosan vizteleniteni kell. A munkahelyen
lefolyastalan mély tertletek nem lehetnek.

Téli foldmunka az alabbi kiegészito feltételekkel végezhetd:

- toltések alatt a tereprdl a havat, jeget és a megfagyott talajréteget el kell
tavolitani,

- az abbahagyott és id6kdzben fels§ részén atfagyott toltésrél a megfagyott
réteget el kell tavolitani,

- fagyott talaj toltésbe nem épithetd.

11. Epités alatti forgalomtechnika

Mindkét csomdpont épitése valtakozo oldalu palya lezaras mellett épitheté meg. A
forgalom aldl mentesitendé oldal palyajardl az elleniranyu palyara terelt forgalom a
mikodé palyan 2x1 forgalmi savon fog haladni. A terelést megel6z6 utszakaszon a
lezarandd palyan a kdzépsé sav ,elfogyasztasa” elétti elbjelzéseket, majd a terelés
tablazasat és burkolatjel felfestéseit az e-UT 04.05.14:2020 ,Kdzutakon folyod
munkak elkorlatozasa és ideiglenes forgalomszabalyozasa” D5-0s abraja szerint
kell megvalédsitani.
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A jobb oldali palya lezarasa el6tti jelzés rendszer 800 m hosszu (D5 abra 1. rész).
Ennek kezdete a féut 5+800 km szelvényénél lesz. Az elleniranyu bal palya
savszikitéséhez szikséges jelzés rendszer 500 m hosszu (D5 abra 2. rész). Annak
kezdete a fout 8+350 km. szelvényébe fog esni.

A bal oldali palya lezarasa el6tti jelzés rendszer 800 m hosszu (DS abra 1. rész).
Ennek kezdete a féut 8+650 km szelvényénél lesz. Az elleniranyu jobb palya
savszikitéséhez szlkséges jelzés rendszer 500 m hosszu (D5 abra 2. rész). Annak
kezdete a féut 6+100 km. szelvényébe fog esni.
A két csombpont miatti beavatkozas hatarai k6zoétti tavolsag miatt a két csomopont
célszerlien egyszerre épitendd. A beavatkozas mértéke és a forgalom kedvezébb
lebonyolithatésaga érdekében elészor a jobb palya lezarasa javasolt.

12. Héfavas elleni védelem
A nyomvonal elhelyezkedésébdl kovetkez6en a hofuvas elleni vedelemrdl
gondoskodni kell. A sik terulet és az uralkoddé Eszak-nyugati szélirany miatt az ut
északi oldalan téli idészakban ho6fogd racsok kihelyezése is szukséges lehet.
A hofuvas elleni védelemrdl és a hoéeltakaritasrédl az adott ut kezel6je gondoskodik,
tehat a 26 es a 26141 sz. utak esetében a Magyar Kozut, a bejarati ut esetében az
Acélmax Zrt, a mez6gazdasagi utak esetében Sajokeresztur Onkormanyzata.

13. Idegen teriiletek igénybevétele

A 26-26141 sz. utak csomdpontjaban a 049/2 hrsz teruletbdl szikséges kis mértéki
kisajatitas a jobbra kanyarodd sav és az e miatt atépul6 arok helyigénye miatt.

14. Erintett épiiletek
A tervezett létesitmény épuleteket nem érint.
15. Vasuti érintettség

A tervezett csomopontok vasuti Iétesitményeket nem érintenek.

Miskolc, 2021. januar ho

dr. Vincze Janos sk.
yezeté tervez6
KE-K, VZ-T/05-0506



