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6. szamu melléklet: El6zetes régészeti dokumentacio
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1. A kérelmezo adatai

A kérelmezo adatai:

Név: NIF Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt.
Cim: 1134 Budapest, Vaci ut 45.
Kapcsolattarto: Deak Csilla

Tervezo6 konzorcium:

Név: TRENECON - Via Futura - Partner Konzorcium

A dokumentacié elkészitéjének adatai:

Név: TRENECON Tanacsado és Tervezb Kift.
Székhely: Capital Square Irodahaz

Postacim: 1133 Budapest, Vaci ut 76. VI. torony, 3. emelet
Kapcsolattarto: Schad Péter, sch@trenecon.hu

Telefonszam: 06-30/3269621

A dokumentacio fejezeteinek dsszeallitasat Schad Péter, Novaki Attila, Nagy Andrea, Vicsko
Agnes, dr. Firstand Attila, Csupor Viktéria és Bartus Luca a TRENECON Tanacsadé és
Tervezd Kft munkatarsai (talaj- és vizvédelem, hulladékok, veszélyes anyagok, gazdasagi-
tarsadalmi hatasok, telepulési és taji szerkezet és karakter), valamint Bite Palné dr. és Sill6
Szabolcs (zaj- és rezgésvédelem, levegdbtisztasag-védelem) végezték. Az élbvilagvédelmi

munkarészt llonczai Zoltan készitette.
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2.1. El6zmények, hattér

A 23 szamu és a 25 szamu féut, illetve térségének vizsgalata, a kozlekedési kapcsolat
fejlesztésének igénye mar korabban is megfogalmazodott, igy az érintett tertlet kdzuti
kapcsolat fejlesztésére tobb dontés és tanulmany is szlletett mar.

A Kormany az 1696/2014. (XI. 26.) hatarozataban, a 2014—-2020-as programozasi idészak
orszagos jelentéségli kozuti, vasuti és vizi kdzlekedési, varosi és elévarosi kdzlekedesi
fejlesztéseinek indikativ listajaban hatarozta meg el6szor konkrétan az érintett Utszakasz
fejlesztését a kdvetkezdk szerint: 23-25 Kisterenye (21. sz. féut) - Ozd rekonstrukcié (1. iitem)
(Batonyterenye elkertilé nélkil) (2x1).

A Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt. megbizasabdl a Via Futura - Partner Konzorcium
elkészitette a ,23 és 25 szamu f6utak Batonyterenye — Ozd kéz6tti 2x2 savos fejlesztésének
23 szamu féuti szakaszahoz, illetve 25 szamu f6uti szakaszahoz tartozé tanulmanytervet,
valamint Kbérnyezeti Hatastanulmanyt (KHT) és Natura 2000 hatasbecslés elkészitése, a
kérnyezetvédelmi engedély megszerzése” ciml projektet, melynek munkarészei jelen
dokumentacio készitésekor is felhasznalasra kerul.

Az akkori feladat tervezési diszpozicidja szerint a tervezési feladat a telepulések kozott a
meglévé nyomvonal felhasznalasaval a 23 és a 25 szamu féut 2x2 savossa torténd bbvitése
Il. rend( féuti paraméterekkel, belterlileten az atkelési szakasz felujitasa mellett a lehetséges
elkerllé szakaszok 2x1 savos keresztmetszettel térténd betervezése volt.

A targyi feladat tervezési el6zményeként a 23 és 25 sz. féutak fejlesztésére vonatkozdan
kornyezeti hatastanulmany készlilt:

23 és 25 szamu féutak Batonyterenye - Ozd kdzotti 2x2 savos fejlesztése 23 sz. féuti
(K023.01.) és 25 sz. féuti (K025.04.) szakasz, Tsz: 1601 (Tervezd: Via Futura — Partner
Konzorcium; szaktervez6: Vibrocomp Kift.)

A tervezési elézmény targyat jelentd fejlesztés a kdrnyezeti hatasvizsgalati és az egységes
kdrnyezethasznalati engedélyezési eljarasrol sz6l6 314/2005. Korm. rendelet 3. sz. melléklete
87. pontja ala tartozik, és a kornyezetvédelmi hatdésag dontésétdl fuggben kornyezeti
hatasvizsgalat koteles tevékenység (elézetes vizsgalat kdteles).

A 314/2005. Korm. rendelet 1. § (5) bekezdése alapjan a kdérnyezethasznald kérelmére a
koérnyezetvédelmi hatdésag - elbzetes vizsgalati eljaras nélkil - kérnyezeti hatasvizsgalati
eljarast folytat le, ha a kdrnyezethasznalo olyan tevékenység megvalositasat tervezi, amely a
3. szamu mellékletben szerepel. A kdrnyezeti hatésvizsgalati eljaras a fentiek
figyelembevételével kerUlt lefolytatasra.

Natura 2000 terllet érintettsége miatt Natura 2000 hatasbecslési dokumentacié
Osszeallitasara is sor kerdlt:

23 és 25 szamu féutak Batonyterenye - Ozd kdzotti 2x2 savos fejlesztése 23 sz. fouti
(K023.01.) és 25 sz. féuti (K025.04.) szakasz 25. sz. féut - J-A/1 szakasz (Jardanhaza).
NATURA 2000 Hatasbecslés. Kod: HUBN200015, lzra-volgy és Arl6i-to6 Kiemelt
Jelent6ségl Természetmegbrzési Natura 2000 terllet (Tervezd: Via Futura — Partner
Konzorcium; szaktervez6: Vibrocomp Kift.)

A koérnyezeti hatastanulmany eredetileg egy dokumentumként, a teljes szakaszra késziilt el,
az idékézben megvaltozott a kérnyezetvédelmi és természetvédelmi hatésagi és igazgatasi
feladatokat ellaté szervek kijeldlésérdl szol6 jogszabaly elbirasai szerint kdrnyezetvédelmi és
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természetvédelmi hatésagként a teriletileg illetékes megyei kormanyhivatal megyeszékhely
szerinti jarasi hivatala jar el, ennek megfeleléen a kérnyezeti hatasvizsgalati eljarasokat a
fejlesztés altal érintett megyék hatosagai folytattak le.

A Borsod-Abauj-Zemplén megyei szakasz esetében a Borsod-Abauj-Zemplén Megyei
Kormanyhivatal Miskolci Jarasi Hivatala adta ki a kornyezetvédelmi engedélyt:

Borsod-Abauj-Zemplén  Megyei  Kormanyhivatal  Miskolci  Jarasi  Hivatala,
Koérnyezetvédelmi és Természetvédelmi Fdosztaly: BO-08/KT/261-119/2017.
(2017.02.23.)

A targyi feladat tervezési el6zményeként a 23 és 25 sz. féutak fejlesztésére vonatkozéan
kornyezeti hatastanulmany készult:

23 és 25 sz. féutak Batonyterenye — Ozd kdzétti szakasz fejlesztése kapcsan a féutak
rekonstrukcioja. Borsod-Abauj-Zemplén megye. TRENECON - Via Futura — Partner
Konzorcium. Szaktervezd: TRENECON Kft. 2018. december.

A lefolytatott hatasvizsgalati eljaras alapjan a Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Kormanyhivatal
Miskolci Jarasi Hivatala, Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi F6osztalya adta ki a
koérnyezetvédelmi engedélyt:

Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Kormanyhivatal Miskolci Jarasi Hivatala, BO-
08/KT/00009-21/2019. ugyiratszamu kornyezetvédelmi engedélye, 2019. januar 25.

2.2. Feladatmeghatarozas

Az Innovacids és Technolégiai Minisztérium elrendelése alapjan a folyamatban Iévé miszaki
tervezést ki kell egésziteni az alabbi elkerll6 utak engedélyezési és kiviteli terveinek
elkészitésével, a szikséges engedélyek megszerzésével egyutt:

A tervezett 23. sz. féut Batonyterenye elkertlé uUthoz csatlakozé, Nagybatony és
Kisterenye varosrészek urbanizaciojat segité, teljes észak-déli kapcsolatat biztositd 2x1
savos Ut,

a 23. sz. féut Nemti 2x1 savos elkerllé ut,

a 23. sz. féut és 25. sz. féut Bukkszenterzsébet - Tarnalelesz - Szentdomonkos 2x1
savos kdzos elkertléut, valamint a

25. sz. féat (Ozd-) Hodoscsépany 2x1 savos elkeriilut

A tervezett mddositasok alapjan a kérnyezetvédelmi engedély médositasat is kezdeményezni
kell.

Az eredetileg és kiegészitésképpen tervezends létesitmények attekintd térképi vazlatat az
alabbi abra mutatja be.
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1. abra: Tervezett fejlesztés nyomvonalanak attekinté abraja pirossal kiemelve a targyi kiegészito létesitmények (az
abra a teljes, mind a harom megyét érintd szakaszt mutatja)

Jelen tanulmany a fejlesztés Borsod-Abauj-Zemplén megyei szakaszanak kornyezeti
hatasvizsgalati eljarasahoz szukséges kornyezeti hatastanulmany.

A Borsod-Abauj-Zemplén megyét érintd fejlesztés (25. sz. féut (0zd-) Hodoscsépany 2x1
savos elkeril6ut) a kdvetkez6 telepulések kézigazgatasi teruletét érinti:

Arlé
Ozd
2.3. A fejlesztés indoklasa, megalapozasa

A fejlesztést megalapoz6 Kormany hatarozatok

2016-ban, a 23 és 25 szamu féutak Batonyterenye-0zd kézétti szakasz fejlesztés el6készitése
projekt beépitésre kerillt a Magyarorszag révid- és kézéptavu kdzutfejlesztéshez kapcsolddd
infrastrukturalis beruhazasok 6sszehangolasarol és azok 2022-ig térténé megvaldsitasarol
sz06l6 1371/2016. (VII. 15.), valamint a Magyarorszag roévid- és kézéptavu kdzutfejlesztéseinek
2022-ig tértén6é megvaldsitasahoz sziikséges feltételek biztositasardl szoldé 1505/2016. (IX.
21.) Korm. hatarozatokba. A 1371/2016. (VIl. 15.) Korm. hatarozat az 1. sz mellékletben
nevesiti jelen projektet, a koltségvetési forrasbdl megvaldsitani tervezett kdzutfejlesztési
projektlistadjaban, az alabbiak szerint:

23 és 25 szamu futak Batonyterenye-Ozd kézétti szakasz fejlesztésének elbkészitése
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2017-ben a Kormany a Magyar Magyarorszag rovid- és kozéptavu kozutfejlesztéshez
kapcsolédd infrastrukturalis beruhazasok dsszehangolasaval és azok 2022-ig torténd
megvaldsitasaval 6sszeflggd egyes kormanyhatarozatok modositasarol szolé 1656/2017 (IX.
13.) Korm. hatarozattal dontétt a 23 és 25 szamu féutak Batonyterenye-Ozd kdzotti szakasz
fejlesztés el6készitésének milszaki tartalmarol, valamint az elékészités folytatasarol.

2.4. A tevékenységgel kapcsolatos jogszabalyi hattér

A kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes koérnyezethasznalati engedélyezési eljaras ala
tartozé tevékenységek listdja a 314/2005. Korm. rendelet 1-3. szamu mellékleteiben kerdlt
meghatarozasra. A 3. szamu mellékletben azon tevékenységek kerultek felsorolasra, amelyek
esetében az illetékes kornyezetvédelmi és természetvédelmi hatdésag dont arrdl, hogy
létesitésikhoz kdrnyezeti hatasvizsgalat szikséges-e.

A kornyezeti hatasvizsgalati és az egységes kornyezethasznalati engedélyezeési eljarasrol
sz016 314/2005. (X11.25.) Korm. rendelet alapjan, a rendelet 3. sz. melléklete 87. pont: Kézutak
és kozforgalom el8l el nem zart maganutak, kerékparutak (amennyiben nem tartozik az 1.
szamu mellékletbe)

a) orszagos kozut épitése,

b) orszagos kozut fejlesztése 1 km hossztdl,

c) orszagos kozut, helyi kozut, a kdzforgalom elél el nem zart maganut és kerékparit

védett tertleten, Natura 2000 terlleten, barlang védéovezetén méretmegkotés nelkdl

esetében a kornyezetvédelmi és természetvédelmi hatésag elbzetes vizsgalatban hozott
dontésétdl fuggben kdrnyezeti hatasvizsgalatra kdtelezett tevékenység. A fentiek alapjan a
tervezett fejlesztés el6zetes vizsgalati eljards koteles tevékenység (orszagos kozut
fejlesztése).

A 314/2005. Korm. rendelet 1. § (5) bekezdése alapjan a kdrnyezethasznald kérelmére a
kornyezetvédelmi hatésag - elbézetes vizsgalati eljaras nélkil - kornyezeti hatasvizsgalati
eljarast folytat le, ha a kérnyezethasznalo olyan tevékenység megvaldsitasat tervezi, amely a
3. szamu mellékletben szerepel. A kérelmezd NIF Zrt. a tervezett fejlesztés megvaldsitasanak
engedélyezése érdekében kornyezeti hatasvizsgalati eljaras lefolytatasat kezdeményezi.

Az Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium elrendelése alapjan a folyamatban 1évé miszaki
tervezést ki kell egésziteni az alabbi elkerll6 Ut engedélyezési és kiviteli terveinek
elkészitésével, a szilkséges engedélyek megszerzésével egytt:

25. sz. féut (Ozd-) Hédoscsépany 2x1 savos elkeriild ut.

A tervezett médositas alapjan a kérnyezetvédelmi engedély mdodositasat is kezdeményezni
kell.

Az elkerild nyomvonala nem el6zmény nélkuli. 2017-ben a 23. és 25. szamu féutak
Batonyterenye — Ozd kdzotti 2x2 savos fejlesztése kapcsan az elkeriild ut kdrnyezetvédelmi
engedélyezésére mar sor kerillt (Borsod-Abauj-Zemplén megye: BO-08/KT/261-119/2017.
2017.02.23.).

Jelen projektet a 345/2012. (XI1.6.) Korm.rendelet 1. melléklete alapjan nemzetgazdasagi
szempontbdl kiemelt jelentéségii kozigazgatasi hatésagi liggyé nyilvanitottak.
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A tervezett masodrendi féutvonalak altal érintett megyéket és telepliléseket ismerteti az alabbi
tablazat a rekonstrukcios fejlesztés teljes hosszanak tekintetében. A tablazat az egyes
szakaszok azonosito kédjait tartalmazza. Az alabbi tablazat a kiegészitd, uj Iétesitmények altal
érintett szakaszokat pirossal szinnel jeloltuk.

0 I NOGRAD 1 Batonyterenye I-1
2 Nemti [-2

3 Matraterenye -3

Il HEVES 1 Ivad -1
2 Pétervaséara -2

3 Varasz6 -3

4 Bikkszenterzsébet -4

5 Tarnalelesz -5

6 Szentdomonkos -6

7 Bekdlce -7

[ BORSOD 1 Borsodnadasd -1
2 Jardanhaza -2

3 Arlé -3

4 Ozd 11-4

5 Sajoépuispoki -5

6 Sajonémeti -6

7 Banréve -7

1. tablazat: Teljes fejlesztés éltal érintett megyék és teleplilések

A targyi dokumentacié a Borsod—Abauj—-Zemplén megyei szakaszokra vonatkozik.
A tervezett fejlesztés kornyezetvédelmi helyszinrajza a mellékletben kerult csatolasra.

3.1. Meglévé allapot

A tervezett elkeriild Ut Arlo telepiilés belteriiletének Ozd feldli végétsl fog indulni. Jelenleg ez
a terulet szantofoldi mlvelés alatt all. A tervezett elkeruld ut kiltertleti nyomvonala a meglévé
— egykori banyavasut nyomvonalan — kerékparit nyomvonalat kéveti, illetve elfedi (ezért
szlkséges Uj kerékparut létesitése).

Az elkerll ut nyomvonala keresztezi hegyes szdégben a Hodos-patak medrét, majd azt
kovetben legeld és lapos-nadas terlleteket érint. A nadas terlleteken a talajviz szint térfelszini
nedves iddjarasi idészakokban. A kulteruleti szakasz jellemzéen sik terepen halad

A tervezett nyomvonal a kulterlleten érint két foldut csatlakozast, illetve egy lakéingatlant,
melyet jelen nyomvonal valtozat megvalésitasa esetén el kell majd bontani.

A kulterlleten tavkdzlési foldkabel halad a meglévé kerékparit nyomvonala mellett; illetve a
tervezett elkerll ut kozép- és nagyfeszliltségli Iégvezetéket és vizvezeték keresztez.
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Ozd-Hoédoscsépany lakéteriiletét (Nagyvolgyi Ut) egy jobb ivet kdvetéen éri el a nyomvonal
(kovetve a jelenlegi kerékparit nyomvonalat). A Nagyvolgyi ut keresztezését kovetben az
elkertlé ut a Zrinyi utcaban halad a Malom utcaig.

A Zrinyi utca elsd szakaszan bal oldalon csaladi hazak lathatdéan, mig jobb oldalon elhanyagolt
terlletek, illetve ipari Uzemteruletek. A végsé szakaszon jobb oldalon is csaladi hazak
lathatoak.

A Zrinyi utca a meglévé aszfalt utburkolat 4,0-4,5 m szélességli. Gyalogjarda nem all kilén
rendelkezésre, igy az utfellleten torténik a kerékparos és a gyalogos kozlekedés is.

A belterlleti szakaszon a varosi koérnyezetben megszokott valamennyi kézmivezeték
megtalalhaté. A belterlleti szakasz kozvilagitassal rendelkezik.

A végszelvényben az elkertld ut csatlakozik a 25. sz. féut tervezett 67+683,52 km
szelvényében meglévd — atépitendd kdrforgalmi csomopontjaba.

3.2. Részletes miiszaki tartalom

3.2.1. El6zmény Tanulmanytervek felhasznalasa és eltérések

Az elkerul6 nyomvonala nem el6zmény nélkuli. 2017-ben a 23. és 25. szamu féutak
Batonyterenye — Ozd kdzotti 2x2 savos fejlesztése kapcsan az elker(ilé ut kdrnyezetvédelmi
engedélyezésére mar sor kerilt (Borsod-Abauj-Zemplén megye: BO-08/KT/261-119/2017.
2017.02.23.).

A 2016-os tanulmany alapjan a tervezési sebesség 90 km/h, az ennek megfelel6 nyomvonal,
magassagi vonalvezetés, keresztmetszeti kialakitas kerult tervezésre.

Az egyeztetések alapjan az jelen elkerllé ut tervezési sebessége 70 km/h-ban kerult
meghatarozasra, ennek megfeleld helyszinrajzi és magassagi vonalvezetéssel.

3.2.2. Alkalmazott tervezési paraméterek

A kulteruleti szakaszokon 2x1 forgalmi savos kialakitas lett tervezve a szabvany szerint 7,5 m
burkolatszélességgel. Mivel a Forgalmi modell alapjan a 15 éves id6tavra sem haladja meg a
becsiilt forgalom a 10 000 E/nap értéket, a padka szélességét 2,00 m-re megallapitva a
tervezett koronaszélesség 11,00 m.

A belteruleti szakaszon a tervezési sebesség vi=50 km/h. A belteruleti szakaszon 2x1 forgalmi
savos kialakitas kerult tervezésre 6,50 m burkolatszélességgel, kiemelt szegéllyel hatarolva.
A forgalmi savok szélessége: 2x3,0 m.

25. sz. Il. rendi fout
, . , 2x1 forgalmi savval
Tervezesi parameterek Kiilteriilet Belteriilet
ElGirt Alkalmazott ElGirt Alkalmazott

Ut osztalyba sorolasa K.IV. K.IV. B.IV.c. B.IV.c
Kdrnyezeti kérilmény B. B. C. C.
Tervezési sebesség 70 km/h 70 km/h 50 km/h 50 km/h
Forgalmi sav szélesség 3,50 m 3,50 m 3,00 m 3,00 m
Biztonsagi sav 0,25m 0,25m 0,25m 0,25m
Padkaszélesség 2,00 m 2,00 m 1,00 m 1,00 m

2. tablazat: Alkalmazott miiszaki paraméterek

A tervezési szakaszon savbdvités nem kerult tervezésre.
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3.2.3. Helyszinrajzi vonalvezetés

A tervezett elkerlld ut a meglevo 25. sz. fout Arlo belterlletének vegen lévé egyenes
szakaszbdl vezet tovabb egy 3 agu korforgalomba. A kérforgalom Ozd-Hodoscsépanyi aga a
meglévd 25. sz. féut Arld kilterlleti nyomvonalaba kot vissza.

A korforgalom 3 aga az Ozd-Hoédoscsépany elkeriild ut mely a kérforgalombdl egyenes
vonalvezetéssel indul a meglév®é kerékparuttal kozel parhuzamosan. Ezen a szakaszon a
nyomvonal lekeresztezi a Hodos-patak tervezett mederkorrekciojat hid miitargy segitségével.

A tervezett nyomvonal az 1+288,43 km szelvényben lép at Arlérol Ozd koézigazgatasi
terlletére. Ozd-Hodoscsépany belterlletéhez kozeledve a tervezett nyomvonal jobb ivvel
(1+786,62 — 2+144,84 km szelvények kozott) fordul ra a Zrinyi utca nyomvonalara.

A 2+100 km szelvénybe egy telepulés kapuzat kerllt tervezésre, mely egyben a tervezett
kerékparut oldalvaltasat is biztositja.

A 2+159 km szelvényben a tervezett elkeriilé Ut keresztezi Ozd, Nagyvélgyi utat. A négyagu
csomoépont kialakitasa kapcsan szikséges a Nagyvolgyi ut meglévé vonalvezetésében
korrekciot alkalmazni annak érdekében, hogy lako- és kereskedelmi ingatlan szanalasara ne
legyen szukség.

Ezt kdvetben a meglévd Zrinyi utca nyomvonalaban halad a tervezett elkerulé ut. A tervezett
Uj helyszinrajzi vonalvezetése a meglévd utburkolattdl jobbra kerll elhizasra annak
érdekében, hogy a bal oldali csaladi hazak beépitési vonala (kerités) ne kerdljén érintésre.
Ennek megfeleléen azonban a jobb oldalon meglévd ipari ingatlanok, majd a 3+100 km
szelvénytdl lakdingatlanok esetében kisajatitasra, illetve szanalasra lesz sziikség az elkerld
ut kialakitasa esetén.

A belteruleten alkalmazott helyszinrajzi ivsugarak miatt savbévitésre nincs szukség.

A tervezett elkeruld ut végszelvénye (3+395 km szelvény) a Zrinyi és Malom utca meglévé-
atépitend6 korforgalmaban kerilt felvételre.

Az elkerulé ut nyomvonalat az alabbi abra mutatja:

77 ]
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0+000 - 3+395 kmsz

111-3-4 szakasz - Ozd-Hédoscsépany elkeriils Gt
11I-3-4_A_04.00 rajzszamu "Atnézeti helyszinrajz"

2. &bra: Az Az Ozd-Hédoscsépany elkeriilé Gt nyomvonala
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3.2.4. Keresztmetszeti kialakitas

A tervezett elkeruld ut 2x1 forgalmi savos kialakitassal kerult tervezésre 7,5 m-es burkolat
szélességgel. A tervezett forgalmi savok szélessége 3,5-3,5 m; amelyhez 2,0-2,0 m széles
padka csatlakozik. A tervezett korona szélesség: 11 m.

Az utburkolat szabvanyos oldaleséssel kerllt tervezésre, egyenesben 2,5%-0s
tetGszelvénnyel, ivben szabvanyos tulemeléssel.

A tervezett rézsiik 1:2,5 eséssel kerlltek tervezésre a kilterlleti szakaszon, mindkét oldalon
talparokkal. A kilterlleti szakaszon jobb oldalon kerékparut kerllt tervezésre.

A belterlleti szakaszon 2x3,0 m széles forgalmi sav kerult tervezésre 25-25 cm-es biztonsagi
savval a tervezett kiemelt szegélyek mellett. Jobb oldalon a kiemelt szegélyt kévetéen 1,0 m
padka kertilt tervezésre

3.2.5. Hidmiitargyak

Az alabbi tablazat mutatia be az Ozd — Hoédoscsépany elkeriilé Ut kapcsan sziikséges
hidmatargy fontosabb adatait.

MUTARGY' BEAVATKOZA VALTOZAT TERVEZES| PARAMETEREK
MEGNEVEZES S
BM018 — Hédos- Uj hid épitése hidgerenda+vb. lemez 14,525 m hidszélesség; 10,00 alkalmazott
patak hid szabad nyilas; 11,60 m felszerkezet hossz

3. tablazat: Ozd-Hédoscsépany elkeriild Ut kapcsan tervezett hidmiitargy

3.2.6. Feltaro foldutak

A tervezett elkertl§ ut altal kilterlleten érintett mezd6gazdasagi (rét, legel6) teruletek
megkodzelithetéségét a projekt megvalositasat kdvetben is biztositani kell kdzforgalom
szamara megnyitott utrol.

Ezen igénynek megfeleléen megvizsgaltuk az egyes ingatlanok megkézelitési lehetéségét és
azon szakaszokon, ahol nem biztositott a megkoézelités ott parhuzamos féldut kerult
tervezésre.

Ezek a szakaszok a kovetkezdk:

0+875 — 1+380 km szelvények kdzott jobb oldalon
1+781 — 1992 km szelvények kozott jobb oldalon

3.2.7. Halézati kapcsolatok, csomoépontok és legfontosabb forgalmi adatok
A tervezett elkerul6 uton a kovetkez6 szelvényekben kerult Utcsatlakozas tervezésre:

1+380 km szelvény — foldut csatlakozas mindkét oldalon

1+992 km szelvény — foldut csatlakozas jobb oldalon

2+159 km szelvény — burkolt Utkeresztez6dés (Nagyvolgyi ut)

2+331 km szelvény — Burkolt utcsatlakozas bal oldalon (19546 hrsz.)

2+507 km szelvény — Burkolt utcsatlakozas bal oldalon (Gyergyé utca)

3+084 km szelvény — Burkolt utcsatlakozas jobb oldalon (Kucsera utca)
3+150 km szelvény — Burkolt utcsatlakozas bal oldalon (Zrinyi utca)

Az utcsatlakozasok saroklekerekit6 ivei kulteruleten szabvanyosak, beltertleten egyes szik
beépitési viszonyok esetében a mértékadd gépjarmi (személygépkocsi) fordulasi igényének
megfeleléek.
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A korabban vizsgalt csomoépontok forgalmi feliilvizsgalata

Az Ujonnan elrendelt elkertléutak Uj halézati kapcsolatokat képeznek, magas szolgaltatasi
szinvonalon, emiatt és a forgalomba helyezés varhaté évének kitolédasa (2026) miatt
valtoztak a forgalmi adatok a teljes Batonyterenye-Banréve szakaszon, ennek megfeleléen a
kiegészités mellett a csomopontok meéretezésének felllvizsgalata is szlikséges volt a teljes 23
és 25 sz. féutvonalon.

A tervezett f6ut nyomvonalan az alabbi tablazatban bemutatott csomépontok kertltek
felllvizsgalatra. A csomopontok vizsgalata forgalmi vizsgalat alapjan léteslilnek. Azoknal a
csomopontoknal, ahol tébb megoldas is létezik két-harom valtozat kerllt kidolgozasra. A
csomopontok szamozasa a szakaszok szamozasaval 6sszhangban van.

A javasolt csomépontok tébbnyire balra kanyarodésavos csomoépontok és korforgalmak. A
csomoépontokat a kovetkezd tablazat tartalmazza, melyben a vastagon szedett csomopont

tipus a tervezdi javaslat.

-1/1 55+625 Kossuth Lajos u. — Haromagu csomépont,
Koztarsasag utcai balra kanyarodoé savval 40
csomopont km/h-hoz tartozé geometriaval

Haromagu csomopont,

balra kanyarodé savval 50 km/h-
hoz tartoz6 geomteriaval
Haromagu csomépont,

balra kanyarodo sav nélkil

111-3/1 1+500 (61+946) Matyas Kiraly ut szintbeni csomépont
csomoépont korrekcio

-3/2 1+775 (62+301) 23114. j. Osszekotéut szintbeni csomépont
(Rakéczi ut csomépont)  korrekcio

111-4/1 2+836 (67+430) 25 sz. féut és 2306 sz. Jelzélampas cspomopont
ok. ut csomépont atépitése 4 agu korforgalmu

csomopontta

-4/2 3+080 (67+674) Malom ut (2306 j. ut) - meglévé 4 agu korforgalmu
Zrinyi Miklos meglévd csomoépont korrekcidja
korforgalmu

111-4/3 3+469 (68+063) Brassoi ut (25122 j.) - meglévé 4 agu korforgalmu
Piac uti meglévd csomoépont szabvanyositasa

1-4/4 4+305 (68+899) Brassoi Gt (25122 . ut) - meglévé jelz6lampas
Volny Jézsef Ut 25. sz.  csomoépont feltjitasa
féut

111-4/5 4+700 (69+294) 25111 j. ut csomépont felallasi feliilet biztositasa

I1-4/6- 5+136 (69+730) Akacos ut csomoépont uj jobbra kanyarodo ag

épitése

11-4/7 6+906 (71+500) Kdalja ut csomopont forgalomtechnikai és burkolat

feltjitasi munkak

11-4/8 8+025 (72+619) 2522 j. ut 6sszekdt meglévo korfogalom felujitasa
ut

111-4/9 11+904 (75+944) Ozd, Center ut forgalomtechnikai és burkolat
csomopont felajitasi munkak

I1-5-6/1 0+658 (77+041) 25124 j. 6sszekotd ut uj 4 agua korforgalmu

csomoépont

11-7/1 1+117 (80+611) Kossuth Lajos utca ivkorrekcié és balra
csomopont kanyarodo6 sav épitése

-7/2 2+475 (81+990) 26. sz. féut csomépont  Gj 3 agu korforgalmu

4, tablazat: Ill. szakaszon tervezett csomoponti kialakitasok

csomopont

A csomoépontok méretezése, kapacitasellenérzése 2037-re prognosztizalt forgalom alapjan lett

elkészitve.
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3.2.8. Kozmiivek
Elektromos haldzat

A térségi elektromos energiaszolgaltatast az EMASZ Halozati Kft. végzi.

A tervezett beruhazas érint 1 kV kozvilagitasi légvezetéket, 1 kV szabadvezetéket, 20 kV
kabelt, 20 kV szabadvezetéket.

Gazhalbzatok

A térségben lzemeld gazellaté a Tigaz-DSO Foéldgazszallitdé Kft. tulajdonaban mikodnek
melyeken egyes telepliléseken nagy kivaltasi igények lehetségesek.

Vizellatéo hal6zatok

A nyomvonalak altal érintett teriileteken az Eszak-Magyarorszagi Regionalis Vizm(ivek Zrt. és
a Heves Megyei VizmUvek Zrt. kezelésében 1évé ivovizhalozat tzemel.

A tervezett beruhazas tébb helyen érinti az ivovizhalézatot, melyek kivaltasi tervét a késdbbi
tervfazisban kell részletesen megtervezni.

Szennyviz halézatok

A nyomvonalak altal érintett teriileteken a Eszak-Magyarorszagi Regionalis Vizmiivek Zrt. és
a Heves Megyei VizmUvek Zrt. kezelésében |évd szennyvizhaldzat Gzemel.

A tervezett beruhazas tobb helyen érinti az szennyvizhalézatot, melyek kivaltasi tervét a
késébbi tervfazisban kell részletesen megtervezni.

Tavkozlési halozatok

A tervezett nyomvonalvaltozatok keresztezik, illetve érintik az Magyar Telekom Nyrt. meglévé
és a PR-Telekom jelenleg épils, valamint a Cor@Net Tavkdzlési Zrt elbontani tervezett a
halozatat. A részletes kivaltasi tervet a késdbbi tervfazisban kell elkésziteni.

3.2.9. Kerékparos és gyalogos kozlekedés

A 25. sz. féuttal kézel parhuzamosan jelenleg egy korabbi vasutvonal helyén van kerékparut.
A kerékparos nyomvonal megtartasa érdekében a tervezett elkertld ut mellett tervezésre
kerllt a kulterlleti szakaszon kerékparut, a beltertleti szakaszon elvalasztott gyalog- és
kerékparut.

3.3. Forgalmi adatok

Az ujonnan elrendelt elkerilldutak uj halézati kapcsolatokat képeznek, magas
szolgaltatasi szinvonalon, emiatt és a forgalomba helyezés varhaté évének kitolédasa
(2026) miatt valtoztak a forgalmi adatok a teljes Batonyterenye-Banréve szakaszon,
ennek megfeleléen a kiegészités mellett a forgalmi modell feliilvizsgalata is sziikséges
volt a teljes 23 és 25 sz. féutvonalon.

Targyi munka el6zményeként a ,Tervezési szerz8dés a 23 és 25 sz. féutak Batonyterenye—
Ozd kdzétti 2x2 savos fejlesztésének 23 sz. féuti szakaszahoz (K023.01.) illetve 25 sz. fouti
szakaszahoz (K025.04.) tartoz6 tanulmanyterv, valamint Kérnyezeti Hatastanulmany (KHT) és
Natura 2000 hatasbecslés elkészitése, a kornyezetvédelmi engedély megszerzése targyaban”
munka szolgalt, melynek keretében a Trenecon Kft. a forgalmi munkarész készitését végezte.

A Trenecon Kft. orszagos kozuti modellje a vizsgalati terlleten finomitasra és aktualizalasra
kerult. A kozlekedési vizsgalatot a kozuti hatasok szakszerl elGrebecslése érdekében
kifejlesztett szamitogépes kdzlekedési modellezéssel végeztik. Ehhez a nemzetkdzileg
akkreditalt és széles kérben hasznalt VISUM programot hasznaltuk.
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Az el6zmény munkaban a telepulési belteriileti szakaszok kivaltasa megfogalmazott cél volt,
a féutak kivaltott belterlleti szakaszain beavatkozas nem volt tervezve.

Targyi munka miszaki tartalma jelent6ésen megvaltozott az elézményhez képest, a
fejlesztendé féut a jelenlegi nyomvonal korrekcidjaval kerll fejlesztésre, a belterlleti atkelési
szakaszok fennmaradnak. A forgalmi modell ezért a beltertleteken tovabbi finomitasra kerul a
részletes csomoponti forgalmak ismeretéhez.

3.3.1. Az alkalmazott forgalmi modell

Nagyobb térségek kozlekedési rendszerének és igényeinek teljes korl felmérése nem
lehetséges, ezért a térség és vonzaskorzetének kozuti és a kdzdsségi kodzlekedési
rendszerének leirasa szamitogépes forgalmi modellel torténik. Ez a modell lehet6séget ad a
jelenlegi helyzet értékelése mellett a jovBbeni fejlesztések, beavatkozasok hatasainak
vizsgalatara is, adatot szolgaltat a kidolgozott valtozatok

a forgalmi tervezéséhez,
kornyezetvédelmi tervezéséhez
koltség-haszon elemzéséhez.

Elkészllt a térség kdzuthaldzati forgalmi modellje. Ez a fejezet a forgalmi modell felépitésének
modszertanat, a felhasznalt adatok leirasat, valamint a modell paraméterezésének és
kalibralasanak modszereit tartalmazza.

A szamitégépes modell 3 f6 elembdl all:

Terlleti modell
Halézati modell- kinalat
Forgalmi matrix— kereslet

3.3.1.1. Teriileti modell

A forgalmi modell a vizsgalt térségben fellépd forgalmi igényeket koncentralva, ugynevezett
korzetekhez rendelve kezeli. A forgalom a kialakitott kiindulé és célkoérzetek kozott jelentkezik.
A forgalmi igényeket az un. "honnan-hova" matrixokban irhatjuk le.

Teruleti modell:

forgalmi zénak,
telepulések (kistérségek/jarasok) és fébb gazdasagi paramétereik (lakossag, GDP,
motorizacid) hosszu tavu elérebecslésekkel.

A terlleti modell kiindulasi alapja az 951 belfoldi és 68 kulfdldi korzetet tartalmazé OCF
(Orszagos Célforgalmi Felvétel) kdrzetbeosztasa. A kulféldi korzetek a hatar kdzelében kisebb
terlletet fednek le, a hatartdl tavolodva egy, vagy tébb orszag alkot egy kérzetet. Az OCF-ben
szerepldé 951 belfoldi kérzet nagyon eltérd lakossag szamot reprezental, a néhanyszaz fés
telepilés-egyuttestdl a nagyvarosok teljes terlletét és agglomeraciojuk egy részét
reprezentald korzetekig, illetve budapesti (6sszevont) kerlletekig. Budapest terilete az OCF-
ben szerepld 18 korzet helyett 105 kdrzetre bontva szerepel az alkalmazott modellben.
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JELMAGYARAZAT

Forgalmi zéna

3. abra: A forgalmi modell kérzetbeosztasa

A tervezési terlilet — a 23. és 25. utak — kdrnyezetében a korzetek telepulésenként kertltek
meghatarozasra, megfeleld részletességet biztositva ezzel a forgalmi modell szamara. A
fentiek alapjan a modellezés soran 6sszesen 1222 kdrzetet hasznaltunk.

3.3.1.2. Halézati modell
A halézati modell a kdézuti halézatot a szamitdgépes program szamara kezelhetd formaban,
paraméterekkel leiré adatallomany. A szamitogépes raterhelési modell ezen adatok alapjan a
hal6zat egyes pontjai kozotti utazasok, mozgasok idejét, sebességét, hosszat, koltségeit
szamitja. Ezért a modellhalézatot ugy kell felépiteni, hogy azon a valésagra jellemzé
mozgasok, utvonalak kdvethetbk legyenek, szerepeljenek benne a lényeges halozati elemek,
azonban a kevésbé fontos szakaszok feleslegesek.

A koézut kozlekedési halézati modell a kdvetkez6, f6bb paramétereket tartalmazza:

Utkategoria,

Savszam, savkapacitas, megengedett sebesség,
Uttipus-fiiggd forgalom-kapacitas fliggvény,
Csoméponti kanyarodo tiltasok.
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4. abra: Modellezett koziti halozat a tervezési teriilet kbrnyezetében

A halozati modell részletességének terileti megoszlasa a forgalmi zénak sirliségéhez
hasonloan lett kialakitva. A projekt terlleten és annak kdzvetlen kdrnyezetében a modell
tartalmazza a két orszag orszagos kdzuthaldézatanak egészét, illetve a telepulések atmend és
fébb utjait. A halézati modell hatara a szomszédos orszagok kapcsolédé nemzetkdzi
forgalomban is részt vevé utjai.

A modellezés alapja a 2019. évi hal6zat. Az orszagos uthaldézat az OKA adatbazis alapjan lett
leképezve, mig a kulfoldi uthalézat a kereskedelmi forgalomban kaphaté ESRI adatallomany
alapjan készlilt. A kialakitott hal6zat 132 ezer szakaszt és 65 ezer csomépontot tartalmaz. A
modellben a kulénbdzé uttipusokhoz mas-mas savszam, kapacitas és szabad aramlasi
sebesség tartozik. A csomdpontok f6bb paraméterei az csatlakoz6 uthalozati elemek rangjatol
fuggd kanyarodasi iddéblntetések, a kanyarodasi irdnyok kapacitasa, illetve a kanyarodasi
tiltasok.

3.3.1.3. Raterhelés

A réaterhelés soran ,Equilibirium” raterhelési eljarast hasznaltunk, egy id6szak és négy
jarmikategéria részletesseggel. A tdmegkodzlekedési rendszert  reprezentald
autobuszforgalmat a vizsgalt szakaszokon alapterhelésként vettik figyelembe.

A raterhelés eredménye a részletes korzetbeosztassal vizsgalt savban mértékado. A magyar
tavoli korzetek forgalmat a (meglévé orszagos uthalézati modellbdl atvéve) tartalmazza, de
nagy kiterjedésl koérzetekre 6sszevonva, igy azok forras-nyelé pontjai kérnyezetében a
valésagosnal jobban koncentralddik a forgalom, tovabba a forgalmi terhelés is kevésbé tertlt
szét a halézaton.
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5. 4bra: A jelenlegi forgalmi igények hélozatra terhelése ANF [Ejm/nap]

A 23. és 25. féutak teherforgalma alacsony, a rendelkezésre all6 adatok az OKA 2017. évi
keresztmetszeti szamlalasai, és az elektronikus dijszedési rendszer tényadatai.
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6. abra: Teherforgalom J2-J3-J4 [jarmii/nap]
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3.3.2. Halézatfejlesztési feltételezések

A tervezett forgalomba helyezés — 2026. év — kdzuthalozata a Nemzeti Kbzlekedési Stratégia
(1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatarozat) és a ,1010/2015. (I. 20.) Korm. hatarozat a kdzponti
koltségvetésbdl finanszirozott kiemelt kdzuti beruhazasokrél” alapjan kerilt figyelembevételre,
a varhato kulfoldi uthalozat fejlesztésekre is tekintettel.

A tervezési terlilet kdrnyezetében az alabbi elemek talalhaté:

21. féut Lérinci; Szurdokplspoki — Batonyterenye kozoétt négynyomdusitas (2x2)
(korabbi szakasz mar PO allapotban szerepelnek)

M25 autout M3 — Eger kozott

M30 autopalya Miskolc — Tornyosnémeti

JELMAGYARAZAT
Vizsgalt id6szak (2023) uthalozati fejlesztései
Meglévé uthaldzat
——= Meglévé gyorsforgalmi Uthalézat

m— Fejlesztés

e — —
0 20 40 60 80 100 km

7. abra: Varhato kozuthalozat fejlesztés 2023. évig

A tavlati évek (2034. évi és a 2041.) kdzuthalozata a kdzuthalozat az aktualisan ismert
fejlesztési elképzeléseit tartalmazza (2018. év).

3.3.3. Forgalom eldérebecslés

A tavlati forgalmakat az az UT 2-1.118:2005, "Kézutak tavlati forgalmanak meghatarozasa
elérevetitd modszerrel" utlgyi miszaki elbiras alapjan becsultuk el6re. A kiindulo- és
célforgalmakra tertletileg differencialt forgalomfejl6dési szorzokat készitettiink. A nemzetkozi
forgalom el6rebecslése korabbi tanulmanyok (Nemzeti kdzlekedési stratégia, Gyors és
féuthalozat fejlesztési terve) szorzoit hasznaltuk fel.

A vizsgalt idétavokban és jarmikategoriakban a matrixok sarokdsszegének valtozasa:

2019 100% 100% 100% 100%
2026 112% 121% 121% 122%
2034 124% 150% 150% 151%
2041 132% 181% 181% 181%

5. tablazat: Matrix sarok6sszegek valtozasa
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3.4. Teruletigénybevétel

A tervezett 25. sz. féuti fejlesztés része a meglévd 2x1 forgalmi savos 25. sz. féut szélesitése
a szabvany szerinti keresztmetszettel belterileten és kultertleten egyarant.

Belterlleten az 6nkormanyzati igények szerint jardakapcsolatok, parkolésavok helyenként
kerékparos infrastruktura is betervezésre kerult.

A tervezett létesitmény pontos terllet-igénybevételét az engedélyezési, illetve kiviteli tervek
alapjan lehet meghatarozni.

A tervezett fejlesztés erdd terlileteket nem érint.
A fejlesztés altal érintett ingatlanok az 1. szamu mellékletben kerulnek felsorolasra.

3.5. Az igénybe veendé teriillet hasznalatanak jelenlegi és a telepiilés-
rendezési eszkozokben rogzitett maodja (kapcsolédas a
telepuilésrendezési eszk6zdokhoz)

Az Ozd - Hbédoscsépany elkeriilé Gt tervezésének elrendelése alapjan Borsod — Abalj —
Zemplén megyében Arlé és Ozd telepiilések érintettek. A fejlesztés ezen teleplilések jelenleg
hatalyos helyi épitési szabalyzataval nincs 6sszhangban, igy a Telepulésrendezési 6sszhang
megteremtése sziikséges feltétele a beruhazas megvaldsitasanak.

3.5.1. Telepulésrendezési tervek

Az alabbiakban dsszegzésre keril, hogy az adott teleplilésen mely rendezési elem keril a
tervezett nyomvonal altal érintésre; melyet a tervezett nyomvonalnak figyelembe kell vennie:
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Arlo Kul- és belterileti ivkorrekciok A belterlleti csomopont
Belterlleti csomopont atépités atépitések, a jelentds kultertleti
Kulterlleti szakaszon utszélesités ivkorrekcid, valamint az utpalya
miatt érintett terdlet szélesitéssel jaré idegen terilet

igénybevétel miatt a rendezési
terv modositasa szikséges

Ozd Kul- és belteruleti ivkorrekcidok A beltertleti csomopont
Belterlleti csomoépont atépités atépitések, a jelentds kultertleti
Kilterlleti szakaszon uUtszélesités  ivkorrekcio, valamint a
miatt érintett tertlet betervezésre kerulé onallé

nyomon vezetett kerékparat miatt;
tovabba az utpalya szélesitéssel
jaré idegen terllet igénybevétel
miatt a rendezési terv médositasa
szlkséges

6. tablazat: Telepiilésrendezési tervek vizsgalatanak eredményei

A telepllések Rendezési tervének atdolgozasa, felllvizsgalata altaldban a jelen projekttdl
fuggetlendl is id&szer(i, ennek soran a projekt tovabbi elékészitésének érdekében ezeket a
projekt miszaki tartalmaval 6sszhangban kell atdolgozni.

3.6. A létesitmény megépitése
3.6.1. Az épitési munkalatok utemezése

Az épitési munkalatok megkezdésének tervezett id6pontja: 2024.
Az épités hozzavetbleges idétartama: min. 2 év.

A tervezett forgalomba helyezés éve: 2026. év vége.
3.6.2. Epitést megel6z6 tevékenységek

A foldmi épitésének megkezdése el6tt a munkateriletr6l minden olyan természetes és
mesterséges akadaly eltavolitasra kerdl, amely a féldmUépités utjaban van, az épitendd
féldma allékonysagat veszélyezteti, tovabba balesetet okozhat.

A munkateruletrdl eltavolitasra kertinek az illegalisan elhelyezett hulladékok, a fak, a gyomok
€s a cserjék, az idegen anyagok (hulladék, felhagyott vezetékek, épuletalapok stb.), bontasi
anyagok, az utépitésre alkalmatlan és/vagy nem megfelel6 teherbirasu altalajok.

3.6.2.1. Reégészet, I6szermentesités

Az elézményes tervek elkészitése soran a Budavari Ingatlanfejleszté és Uzemelteté Nonprofit
Kft. a Batonyterenye — Ozd kdzétti szakaszt megvizsgalta és azonositotta a kulturalis drokség
elemeit. A nyomvonal el6zetes, munkakdzi valtozata alapjan a Budavari Kft. szerint az
elé6zményes tervekhez elkészilt El6zetes Régészeti Dokumentaciéban (tovabbiakban, mint
ERD) nem kell valtoztatast eszkdzdlni. A nyomvonal vezetésében az elézetes, munkakdzi
nyomvonalhoz képest nem tortént jelentés valtozas az azonositott régészeti lel6helyek
koérnyezetében, igy a régészeti érintettség a modositas kdvetkeztében varhatéan nem valtozik.

Az Ozd-Banréve kozotti szakasz drokségvédelmi értékeinek megismerésére a Budavari Kift.
2018. szeptember 15-én készitett ERD-t. Az ERD elkészitésének keretében 2018. szeptember
5-én régészeti terepbejarasra is sor kerilt. A tervezett beruhazas teriletén, illetve annak 250
méteres pufferzonajaban 7 helyszinen talaltak régészeti leléhelyeket. A nyilvantartott régészeti
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lel6helyeknek a beruhazassal kapcsolatos foldmunkaval érintett részein a beruhazast
megel6z8en regeészeti feltarast kell végezni.

Az elbzetes régészeti dokumentacio a 6. szamu mellékletben kerult csatolasra.
3.6.2.2. Fakivagas, bozétirtas

A Kkisajatitasra kertl6 terlleten a névényi részek, gyokerek eltavolitasra, majd elszallitasra
kerllnek.

3.6.2.3. Humuszmentesités

A talaj felszinérél eltavolitott talajréteget — a humuszt — leszedik, melynek egy része
deponalasra kerll, ezt a késébbiekben a tereprendezési munkak soran Ujra felhasznaljak. A
felesleges mennyiség mezdgazdasagi teruleten kerll elhelyezésre, ahol a terulet
tulajdonoséaval egyeztetve hasznositasra kerul.

3.6.2.4. Koézmiikivaltasok, ellato vezetekek — védécsoévek megépitése

A keresztez6 kozmiivek megfelel6 nyomvonalra helyezése, valamint a vezetékek magassagi
korrekcidjanak elkészitése. Ellatd vezetékek esetében a csatlakozasi ponttdl kdzmi épitése.
A kézmiiépitéseket az uttest épitése elbtt, vagy az épités ideje alatt végzik.

3.6.3. Epitési folyamatok

Foéldmunka készitése — az alabbi munkafolyamatokbdl all: tereprendezés, toltésanyag-,
foldszallitas, terités, tdmorités, arokkialakitas. A foldszallitas tartalmazza a szikséges
anyagmennyiség beszallitasat, valamint a toltésépitésre alkalmatlan féld elszallitasat
lerakdhelyre.

Burkolatépités — Utalap épitése, aszfaltozas.

Mditargyépités — atereszek beépitése.

Egyéb miszaki létesitmények épitése — forgalomtechnikai felfestések, korlatok, tablak
elhelyezése.

3.6.4. Tereprendezés, fuvesités és novénytelepités

Az Ujonnan kialakitasra kerll6 létesitmények kdérnyezetében megvaltozott terlileteken
tereprendezést, és ha szikséges rekultivaciét végeznek. Az er6zi6 megakadalyozasara a
megbolygatott terliletek nem tajidegen fajokkal torténd gyepesitése szikséges.

3.6.5. Kapcsolodé miiveletek

Az épités soran jelentésebb mennyiségben felhasznalasra keriilé anyagok

Az anyagnyerbhelyeket, banyakat a kivalasztott épitési technoldégia és a részletes
organizacios terveknek birtokaban megfeleléen célszerli kivalasztani, ezt a kivalasztott
kivitelez6 eszkdzallomanya, és a rendelkezésére allé technoldgiai hattér nagyban
befolyasolhatja. Az épitési anyagok beszallitdsanal elényben kell részesiteni a mikodé
banyakat. A szallitasi utvonalat ugy kell meghatarozni, hogy - lehet6ség szerint - ne érintsen
lakott tertleteket, illetve a koérnyezeti allapot szempontjabdl érzékeny terlleteket (védett
természeti teruletek, a felszin alatti vizek allapota szempontjdbdl fokozottan érzékeny
teruletek, sérllékeny vizbazisok, védett miemlékek). A szallitasi volumen csdkkentése
érdekében torekedni kell a foldmi kiépitése soran kikeruld talajok kdzelben torténd,
jogszabalyoknak megfelel6 elhelyezésére. Ha a bevagasokbdl kitermelt féldanyag beépitésre
alkalmatlan, annak elszallitasarol gondoskodni kell.
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Az épités soran felhasznalasra kertil6 veszélyes anyagok
Festékek, higitok

A burkolatfestéshez, a szerkezeti elemek allagmegovasahoz varhatoan ill6 anyagokat nem
tartalmazo festékeket hasznalnak fel, de a tervezésnek ebben a szakaszaban az alkalmazasra
kerGl6 festékek jellege nem ismert. A veszélyes anyagoknak minésulé festékeket és a
veszélyes hulladéknak mindsulé gongyolegeket zart, szigetelt helyen, elzarva kell tarolni.

Munkagépek, szallitéjarmiivek lizemanyaga

Az épités alatt a munkagépeket mobil Gzemanyagtoltd kutakrol tankoljak meg, szallito
jarmivek esetén a tankolas kiépitett benzinkutakrél torténik. A munkagépek téltésénél
karmentdket kell alkalmazni az esetlegesen elfolyd izemanyag felfogasara.

Munkagépek, szallitéjarmiivek hajtomiiveinek, hidraulikajanak olajozasahoz felhasznalt
kendanyagok

Az olajcsere illetve a mozgd alkatrészek kenése szilard burkolaton, kérnyezetszennyezést
kizaré médon torténik a szennyezddésre érzékeny terileteken (elsésorban a szennyezddésre
fokozottan és kiemelten érzékeny felszin alatti vizek, védett természeti terliletek, Natura 2000
terlletek) kivul.

Teherforgalom nagysdgrendje

A szallitas a meglévd kdzuthalozaton, a raktarozas, tarolas pedig a tervezett ut tertletén belll
megoldhatd. Az épitéshez szukséges szallitas volumene — korabbi kivitelezési tapasztalatok
alapjan — 10-30 fordulé/éra.

Az organizacios tervek kialakitasa soran az egyes munkafolyamatokat ugy kell Gtemezni, hogy
a fentiekben ismertetett épitési anyagok beszallitdsa a védett épuleteknél, tertleteknél ne
okozzon a vonatkozé jogszabalyok altal engedélyezettet meghaladé mértékl zajterhelést.

Hulladékként kerulnek elszallitasra a fentiekben ismertetett épitési anyagok felhasznalasa
soran keletkez6 csomagolasi anyagok, maradékok. Gondoskodni kell az épitésbdl kikertld
fold hasznositas céljabdl torténd elszallitasardl is. Az épitési hulladékok szallitasi volumene az
épitési anyagokhoz viszonyitva joval kisebb mértékd, igy a kornyezeti terhelés kevésbé
jelentds, de a hulladékok szallitasara is vonatkoznak az épitési anyagok szallitdsara a
fentiekben meghatarozott szempontok.

Veszélyes hulladékok szallitdsat mindkét szakaszban a szennyez6dés elkerulésére kulonos
figyelemmel kell végezni és be kell tartani a veszélyes hulladékkal kapcsolatos tevékenységek
végzésének feltételeirél sz6l6 225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet el6irasait.

A tervezett Iétesitmények izemeltetése soran hulladékok eseti jelleggel (karbantartas, javitas)
keletkeznek, igen kis mennyiségben.

3.7. A tervezett létesitmény lizemeltetése
3.7.1. A létesitmény uzemeltetésének munkafolyamatai
Utellenérzés

a palya — uttest, tartozékok, mitargyak, melléklétesitmények
a kdérnyezet,
a forgalom folyamatos, visszatérd ellenérzése
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Uzemi karbantartas

tisztitas (kOzlekedési fellletek, muatargyak, viztelenitésre szolgaléo berendezések,
forgalomiranyitd berendezések, utvilagitas, stb.), elhullott allati tetemek elszallitasa,
elhelyezése.

zold felUletek apolasa (flikaszalas, -elszallitas, potlas, faapolas (metszés-,
allékonysagvizsgalat, karositok elleni védekezés)),

karbantartas (katyujavitas, egyedi repedés-, deformacio-, nyomvalyu javitas),
helyreallitas (fellleti kezelés, raépités/maras, 6sszefiiggd nyomvalyu javitas),

téli forgalombiztositas, sikossagmentesités, hoéeltakaritas, héfuvas elleni védelem,
hovédmivek kihelyezése

utak, mitargyak j6 allapotanak, kdrnyezetvédelmi (ateresz, hordalékfogd, olajfogd
tisztitasa) szinvonalanak biztositasa.

3.7.2. Az lizemeltetés soran felhasznalasra keriil6 veszélyes anyagok
Festékek, higitok

A szerkezeti elemek allagmegévasa az Uzemeltetés alatt is fontos feladat, ebben a
szakaszban is lényeges az alacsony forraspontu szerves anyagokat tartalmazo festékek
elkertlése.

Munkagépek, szallitéjarmiivek lizemanyaga

A munkagépek Uzemanyag potlasat mobil Gzemanyagtoltd kutakkal végzik, a gépek
feltoltésénél karmentdket kell alkalmazni az esetlegesen elfolyd Uzemanyag felfogasara.

Munkagépek, szallitéjarmiivek hajtomiiveinek, hidraulikajanak olajozasahoz felhasznalt
kenéanyagok

Az olajcserét illetve a mozgd alkatrészek kenését szilard burkolaton, kdrnyezetszennyezést
kizar6 moédon kell végezni a szennyez6désre érzékeny teruleteken kivul.

A veszélyes anyagokat és felhasznalasuk utan visszamaradé gongydlegeiket zart, szigetelt
helyen, elzarva kell tarolni, csak a feltétlenll szikséges mennyiségben kell alkalmazni és a
kornyezetbe kerulésuk kizarasardl gondoskodni kell.

3.8. Adatok bizonytalansaga

Az épitési szakaszban becsult adatok bizonytalansaga a Kkivitelezére és a szallitasra
vonatkoz6 informaciok hianyara vezethetd vissza. A tervezés jelenlegi szakaszaban nem
ismert az engedélyezési terv, a kiviteli terv, a kivitelez6 és az épitési technolégia. Nem all
rendelkezésre arrdl informacio, hogy a kivitelezé milyen tipusu, zaj- és lIégszennyezdanyag-
kibocsatasu munkagépeket kivan alkalmazni az épitkezés soran, valamint az, hogy a
technolégia megvaldsitdsahoz milyen zajkibocsatasu, lég-szennyezd anyag kibocsatasu
berendezéseket valaszt. Nincs adat az anyagnyer6 helyekrdl, a hulladékkezelési-,
hasznositasi-, deponalasi helyekrdl és ezek ismeretében meghatarozhato szallitasi utvonalrol.

Az épitésre vonatkozo részletes, tényleges adatok a kiviteli tervek elkészitésénél fognak
eléallni, ezért a tervezésnek ebben a szakaszaban altalanos elbirasokat lehet tenni, olyan
el6irasokat, melyek nem fliggnek a kivitelez6tél, annak gép-parkjatél és az épités
Utemezésétdl.
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4.1. Zaj- és rezgésvédelem

A zajvédelmi tervezés célja a tervezési terulet varhatdo kornyezeti zajterhelésének
meghatarozasa és értékelése, és szikség esetén javaslattétel a kornyezeti zajterhelés
csOkkentésere alkalmazhat6 intézkedésekre, azok hatasara a védendd terlleten varhato
hatas meértékének bemutatasaval.

4.1.1. Jelenlegi allapot
4.1.1.1. Vizsgalati médszerek, fébb felhasznalt jogszabalyok, elbirasok

A forgalomszamlalasi adatok, helyszinrajzok, beépitési jellemzék alapjan a mértékadoé
zajterhelést az elvégzett zajméréseket kovetben a meértékadd forgalmi adatok alapjan
szamitassal, az e-UT 03.07.42 sz. ,Kozuti kozlekedési zaj szamitasa” c. UtUgyi Miszaki
El6iras és a 93/2007. (XI1.18.) KvWM rendelet elbirasai szerint hataroztuk meg.

A jelenlegi és tavlati mértékado forgalmi adatokat a 2. szamu Forgalmi melléklet alapjan vettlik
figyelembe.

Zajterjedés soran figyelembe vett adatok: zajforras és immisszidépont magassaga, burkolat
minésége, terjedés akadalyozatlansaga (ill. akadalyozottsaga - épitett kornyezet
objektumainak hatasa, lasd. visszaverédés, arnyékolas adott esetben).

A terjedési szamitasokat a SoundPlan 7.4 szoftver segitségével készitettlik el. A program a
magyar elbirasok szerint szamol. A geometriai adatok digitalizalasa, bemend adatok
megadasa utan a program szamitja ki a varhaté zajterhelést.

Az egyes Aallapotokban varhat6é terhelések nagysagat terjedési szamitasok modszerével
vizsgaltuk, melynek soran a kornyezet topografiajanak jellemzdi kézul a szintvonalakat, a
palya kozvetlen koérnyezetében lévé foldmivek hatarolé éleit egy 3 dimenzids modellel
képeztik le. A zajterjedés soran a névényzet elnyel hatasat nem vettik figyelembe, ezzel a
szamitas a biztonsag iranyaba tér el. A reflexids zajhanyad figyelembe vételénél kétszeres
visszaverédési beallitast alkalmaztunk.

A mértékado épuletek esetében a varhaté zajterhelés mértékét a homlokzat el6tti 2 méteres
tavolsagban hataroztuk meg. A zajtérképes abrakon a terepszint +1,5 méteres magassagban
abrazoltuk a varhatdé zajterhelés mértékét, ami altalanossagban a foldszinti nyilaszarok
kézépvonalanak felel meg.

Az egyes utszakaszokon az adott allapotban varhaté nappali és éjjeli zajkibocsatast a forgalmi
vizsgalatban megadott forgalomnagysag (az egyes uUtszakaszokra szamitott Atlagos Napi
Forgalmak (ANF) és jarmitipus megoszlas) a napszaki forgalommegoszlas, és a
jarmikategériak szerinti haladasi sebesség alapjan hataroztuk meg a 93/2007. (X11.18.) KvwM
rendeletben foglaltak szerint.

A napszaki aranyokat a 93/2007. (XI.18.) KvVM rendelet 3. tablazata szerint vettuk
figyelembe.

Szamitasnal alkalmazott napszakok: nappal (06-22 6ra), éjjel (22-06 o6ra).

Forgalom: I., Il., lll. jarm{akusztikai osztalyokba sorolva az ANF (atlagos napi forgalom)
alapjan (lasd. 2. szamu melléklet: Forgalmi melléklet).

Az aszfalt burkolatokra vonatkozéan a tervezett utak esetében a 93/2007. (XI1.18.) KvwWM
rendelet 5. sz. melléklet 6. tablazata szerint tavlatban minden szakaszon a ,B” kategériat
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alkalmaztuk, ezzel feltételeztiik az utkezeld id6rél-idére torténd karbantartasi tevékenységét,
amellyel a ,,C” kategorias (vagy annal kedvezétlenebb) allapot nem kovetkezik be.

A jelenlegi és tavlati allapotra vonatkozéan a megkdzelitd utszakaszok esetében a ,B”
kategoriat alkalmaztuk.

Jelenlegi és tavlati allapotban az alabbi sebességekkel szamoltunk:

Belterilet: 50 km/h
Kilterulet: 90/70 km/h

Emisszio szamitas: A teriletnek megfelel6 (dokumentacidban feltiintetett) sebesseéggel és a
megadott forgalombdl szamolva 7,5 m-re meghatarozva.

4.1.1.2. Szamitasi modszerek, felhasznalt irodalom

SoundPLAN 7.4 c. német grafikus szamitogépes program
Alkalmazott szabvanyok, eléirasok:

284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet

93/2007. (XII. 18.) KvWM rendelet

27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-EUM egydttes rendelet

MSZ 18150/1-98. sz. Kornyezeti zaj vizsgalata és értékelése - szabvany
e-UT 03.07.42 sz. Kézuti kdzlekedési zaj szamitasa c. Utligyi Miiszaki El&iras
MSZ 15036:2002 sz. Hangterjedés szabadban — szabvany

314/2005. (XIlI. 25.) Korm. rendelet

Adatok hianya, bizonytalansaga

A zajvédelmi szamitasok pontossaga az alabbi bizonytalansagi tényezékkel van szoros
Osszefliggésben:

forgalmi prognozis,

el6irt sebesség betartasa, ill. betartatasa (kulondsen éjjel).
jarmlvek, munkagépek zajemisszidja,

meteoroldgiai kérilmények,

eérvényes zajszamitasi szabvanyok,

utburkolat allapota, stb.

A forgalmi progndzis bizonytalansaga alapjan a zajvédelmi szamitas pontossaga +1-2 dB-re
becsilhetd.

A jarmlvek zajemisszidja tavlatban csokkenni fog, igy a jelen szabvannyal szamitott
értékeknél 2-3 dB-el kisebb zajterhelés lesz 15-20 év tavlataban varhato.

A felsorolt hidnyokat, bizonytalansagokat ugy kezeltik a szamitédsok soran, hogy inkabb a
biztonsag iranyaba tévedjink. Ennek megfeleléen a tényleges immissziés terhelések,
védétavolsagok, hatasteriletek varhatéan alacsonyabbak lesznek, mint a vizsgalat soran
bemutatottak.
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4.1.1.3. Vonatkozé hatarértékek, védendo teriiletek, létesitmények
A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM—-EUM egyuttes rendelet 3. sz. melléklete szerint a kdzlekedéstdl
szarmazo zajterhelés Lawks megitélési szintje Uj tervezési, vagy megvaltozott terilet-
felhasznalasu terileteken az épuletek ZR. szerint meghatarozott védend6é homlokzatai elétt,
kertvarosias, falusias beépités esetén, orszagos kozuthalézatba tartozo I. és Il. rendi féutaktol
szarmazo zajra

nappal Lawks = 65 dB
gjjel Lavks = 55 dB
ertéket nem Iépheti tul.
A vonatkoztatasi id6: nappal 16 6ra, éjjel 8 éra.

Az éplletek helyiségeiben zart nyilaszarok mellett a fenti rendelet 4. sz. Mellékletében el§irt
értékeket kell betartani.

A 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyuttes rendelet 4.§ (5) szerint a meglévd kdzlekedési
utvonal vagy létesitmény korszerisitése, Utkapacitas bévitése utani allapotra az alabbiakat
irja elé:

a 3. melléklet hatarértékei érvényesek, ha a valtozast kdzvetlentl megel6zé allapotra
vonatkozo szamitasok és mérések a hatarérték teljesulését igazoljak;
legalabb a valtozast megel6z6 zajterhelést kell kdvetelménynek tekinteni, ha a valtozast
megeldéz6 allapotra vonatkozé szamitasok vagy mérések a hatarérték tullépését
igazoljak.
A kornyezeti rezgésekre vonatkozé hataréertékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM egylttes
rendelet 5. sz. melléklete tartalmazza.

4.1.1.4. Hatasteriilet lehatarolasa

Zaj- és rezgésvédelmi szempontbdl a tervezett Iétesitmény hatasaval érintett tertilet (vizsgalt
terdlet) azon része tekinthetd

kézvetlen hatasterlletnek, amelyen a tervezett |étesitmény zajterhelést vagy
zajterhelés-valtozast,

kapcsoldédd utak hatasteruletének, amelyen a tervezett létesitményhez kapcsolodd
jarmdforgalom jarulékos zajterhelést vagy zajterhelés-valtozast okoz.

A kornyezetvédelmi engedély modositassal érintett kozvetlen hatasterilet zajviszonyait a
kovetkez6 helyzetekben vizsgaltuk:

jelenlegi allapotban (2019)
tavlati referencia allapotban (2034)
tervezett tavlati allapotban (2034)

A zajvizsgalat a kozvetlen hatasterulet védendd létesitményeire készult, a kdrnyezeti zaj és
rezgés elleni védelem egyes szabdlyairdl szol6 284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet 5. és 6. §
el6irasai szerint.

A modositassal érintett tervezési teruletet a ZH5-ZH6. térképmellékleten szemléltetjuk (3.
szamu melléklet: Zajvédelmi melléklet).

A kozvetlen hatasterllet jelenlegi zajhelyzetét a 25. sz. f6ut, kisrészt a telepulések kozuti
forgalma hatarozza meg.

A hatasterulet lehatarolasanak meghatarozasahoz meg kell vizsgalni a hattérterhelést a
tervezési terlilet kdrnyezetében. A vizsgalati helyszint ugy hataroztuk meg, hogy az lehetéleg
tavol essen a kornyez6é kozlekedési utaktdl, amelyek alapvetéen meghatarozzak a
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zajterhelést, de legyen jellemz® a tervezési terilethez legkdzelebb esé zajtdél védendd
terlletekre.

A hattérterhelés meghatarozasanak vizsgalati eredményéit az alabbi tablazat tartalmazza.

1 Arlé, Ady Endre u. 157. 42,0 32,9
2 Borsodnédasd,srz(ossuth Lajos u. 39,8 30,4

7. tablazat: A hattérterhelés meghatarozasanak vizsgélati eredményei

igy a kdzUti zajterhelésre vonatkozdan a zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl sz6l6
284/2007. (X. 29.) Korm. rendelet (tovabbiakban Kr.) 6. § (1) bekezdés a) és d), valamint (2)
bekezdés a) pontjai, illetdleg (3) bekezdése szerint a zajszamitasok eredményei alapjan a
mellékelt ZT5-ZT6. abrak megfelels zajgdrbéi altal lehatarolt hatasteriletet allapitottuk meg. A
hatasteriletet jelz6 zajgorbe zajtol védendd kornyezetben hatarérték -10 dB-es isophon, azaz
falusias lakéterlletek esetében 45 dB, mig zajtél nem védendd kornyezetben az 50 dB-es
isophon.

A kdzvetlen hatasterlletet, a rendelet eléirasai alapjan, minden esetben az éjjeli idétartamra
hataroztuk meg, a zajforrasok magassaganak és a védendd létesitmények elhelyezkedésének
figyelembe vételével 1,5 m-es magassagra. Nappal az éjszakainal kisebb hatasterilet
hatarolhato le, ezért ennek bemutatasatol a Kr. 6. § (3) pontja alapjan eltekintettiink.

A szamitasok alapjan lehatarolt kézvetlen hatasterllet (lasd ZH5-ZH6. abrak) falusias és
kertvarosias lakoteruletet érint.

A kozvetlen hatasterlletet az alabbi tablazat an. ,hatasterlleti tavolsag” adatai mutatjak be,
illet6leg jellemzik.

25 sz. féut (23 sz. féut - 2507 j. 6sszekotd ut) 17178 55/45 90/70
25 sz. féut (23 sz. féut - 2507 j. 6sszekotd ut) 10/48 55/45 50/50
2§ sz. fout"(2507 j. 0sszekot6 ut - Jardanhaza, 23/109 55/45 90/70
Dézsa Gyorgy utca)

2§ sz. fout__(2507 j. 6sszekotd ut - Jardanhaza, 14/65 55/45 50/50
Dézsa Gyorgy utca)

25' sZ. foqt,(Ja,rdanhaza, Dézsa Gyorgy utca - Arlo, 14/64 55/45 50/50
Matyas kiraly at)

?5 sz. f?Lit gArIo, Matyas kiraly at - 23114 j. 15/67 55/45 50/50
06sszekotd ut)

25 sz. féut (23114 j. dsszekéts at - Ozdi elkerild) 271126 55/45 90/70
25 sz. f6ut (23114 j. 6sszekots Ut — Ozdi elkerdild) 16/74 55/45 50/50
25 sz. féut (Ozdi elkeriilé - Ozd, Malom utca) 6/30 55/45 50/50
25 sz. féut (Ozd, Malom utca - Ozd, Katona Jozsef 13/61 55/45 50/50
utca)

25 sz. féut (Ozd, Katona J. utca -Ozd, Munkas (t) 12/55 55/45 50/50
25 sz. féut (Ozd, Munkas Gt - 25122 j. dsszekotd Gt) 10/45 55/45 50/50
25 sz. féut (25122 j. 6sszekots ut - Ozd, Akacos Gt) 20/94 55/45 50/50
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25 sz. féut (Ozd, Akacos at - Ozd, Kéalja Gt) 13/59 55/45 50/50
25 sz. féut (Ozd, Kéalja Gt - Ozd, Dézsa Gydrgy Ut) 13/58 55/45 50/50
2306 j. ut (Malom ut) 11/53 55/45 50/50
2306 j. ut (Malom Ut - Arpad vezér ut) 19/88 55/45 50/50
2306 j. ut (Arpad vezér ut - Nemzetdr utca) 20/92 55/45 50/50
25122 j. ut (Nemzetdr utca - Balassi Balint utca) 21/99 55/45 50/50
25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli t) 23/106 55/45 50/50
25122 j. at (Sarli ut - 25 sz. féut) 21/96 55/45 50/50
ggsszikfgg L(]?)zd, Dézsa Gyoérgy Ut - 25124 j. 23/106 55/45 90/70
iisgutﬁllj_;%?uztga{) Osszekotd ut - Banréve, 22/102 55/45 90/70
iissutﬁllj_;%?uztga{) Osszekotd ut - Banréve, 13/62 55/45 50/50
éias;égé;l;;(litécr;r)éve, Kossuth Lajos utca - Banréve, 14/65 55/45 50/50
25 sz. féut (Banréve, Szabadsag utca - 26 sz. féut) 13/60 55/45 50/50
Ozdi elkeriilé (0+000 — 2+150 km) 26/121 55/45 90/70
Ozdi elkeriil (2+150 — 3+398 km) 15/72 55/45 50/50

8. tablazat: Kozvetlen zajvédelmi hatasteriilet adatai

Kapcsolédé utak hatasteriilete

A kapcsolodo utakra vonatkozéan hatasteriletrél a (tavlati 2034. év) forgalmi becslés adatai
alapjan nem beszélhetink, mivel a kapcsolédd uthalézatra nem gyakorol kérnyezeti zaj
szempontjabol kimutathaté mértéki valtozast.

Jelen modositas targyat képezb elkerild utszakasz esetén a jelenlegi 25. sz. féut telepulési
szakasza tekinthet6 kapcsolodo utnak. Az elkertlé utak megvalosulasaval a jelenlegi ut
nyomvonalan csokkenni fog a forgalom, azaltal a zajterhelés is, igy hatasterilet nem
hatarolhato le.

Epitési szallitas hatasteriilete

Az épitési szdllitds zajvédelmi hatasterlletére vonatkozdéan a 284/2007. Kr. 7. §-aban
meghatarozottak, valamint a vizsgalati dokumentacié 4.1.2.1. fejezetében foglaltak alapjan az
alabbi megallapitasok tehetéek.

Az épitési szallitas zajvédelmi hatasterlilete az anyagnyer6 és aszfaltkeverd telepekig tart.
llyen anyagnyerShelyek a nyomvonal kérnyezetében Batonyterenye Il. — agyag, Ozd . —
homok és Szuha |. — agyag, mig relevans aszfaltkever6telepek Egerbakta és Salgétarjan
kiltertletén talalhatéak. Fenti helyekrél a szallitas a tervezési terlletet a 23. és 25. sz.
féutakon tudja megkdzeliteni.

Targyi megkdzelité utak mentén a szallitasi és fuvarozasi tevékenység varhatéan nem okoz 3
dB-nél nagyobb mértéki jarulékos zajterhelés valtozast.

A szdllitasi utvonalat a kivitelez6nek ugy kell megvalasztania, hogy a lehet6 legkisebb ut- és
egyéb kornyezeti karok keletkezzenek.
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A kérnyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szolé 284/2007. (X. 29.) Korm.
rendelet 8. § szerint, a kdrnyezeti rezgésforras hatasteriilete az a terilet, ahol a forrastél
szarmazo koérnyezeti rezgés — kildén jogszabalyban meghatarozott — rezgésterhelés-
ndvekedést okoz.

A koézuti forgalomtol eredd rezgésterhelés a talajban valo terjedési feltételektdl fuggben
néhany tiz méter tavolsagban olyan mértékben csillapodik, hogy a rezgésterhelés valtozas
hibahataron bellli mértékben valik kimutathatova. Ennek megfeleléen azt lehet kijelenteni,
hogy a rezgésvédelmi hatasterilet minden esetben kdzel az ut nyomvonalahoz, a zajvédelmi
hatésterlleten belll hatarolhato le.

4.1.1.5. Jelenlegi kobrnyezeti zaj- és rezgéshelyzet bemutatasa

A tervezési terlilet kdrnyezetében féként a jelenleg meglévé féut hatarozza meg a zajterhelést,
illetve kismértékben a telepllési hattérterhelés, a helyi kiszolgaldé utak forgalma, és vasuti
forgalom hatarozza meg a zajterhelést.

A jelenlegi zajallapot jellemzéséhez zajmérést végeztink az alabbi reprezentativ vizsgalati
pontot valasztottuk ki:

1. Mérési pont: Arlé, Ady Endre u. 157.
Zajforras:25. sz. féut
2. Mérési pont: Borsodnadasd, Kossuth Lajos u. 82.
Zajforras:25. sz. féut
A vizsgalat soran minden mérési pontra és napszakra meghataroztuk az aktualis forgalmi

helyzethez tartozé megitélési szintet. A meértékado zajterhelés mérési adatait az alabbiakban
foglaltuk 6ssze:

Arlé, Ady Endre u. 157. 59,6 55,6
2 Borsodnadasd, Kossuth Lajos u. 82. 63,7 58

9. tablazat: Mértékadd zajterhelés mérési adatai

A jelenlegi, zajméréssel meghatarozott zajterhelési értékeket a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-
EUM egylttes rendelet szerinti hatarértékekkel 6sszehasonlitva megallapithatd, hogy a
zajterhelés a vizsgalt lakdépulet kdrnyezetében sem nappal, sem éjjel nem haladja meg az
el6irt hatarértéket.

A tervezésiterileten a jelenlegi allapotban kialakult zajterhelést a 25 sz. f6ut mentén a jellemzé
immissziés pontok helyének jeldlésével, a ZJ5-72J6. abrak szemléltetik (3. szamu melléklet:
Zajvédelmi melléklet). Az dbran és az alabbi tablazatban a zajtél védendd éplletekre
vonatkoz6 immisszios értékeket is feltlintettiik nappali és éjjeli idészakra vonatkozéan.

Telepiilés Mérési pont helye Nappal Ejiel Nappal Ejiel Nappal Ejjel
Kossuth Lajos u. 3. GF 62,3 53,8 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 59. GF 62,3 54,5 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 59. F1 63,2 54,7 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 75. GF 62,4 54 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 75. F1 62,5 54 65 55 - -
Borsodnadasd Kossuth Lajos u. 87. GF 62,6 54,2 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 91. GF 62,4 54 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 91. F1 61,8 53,4 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 107. GF 60,7 52,3 65 55 - >
Kossuth Lajos u. 107. F1 60,7 52,3 65 55 - -
Virag ut 3. GF 60,7 52,2 65 55 - -
Jardanhaza IV. Béla ut 31. GF 65,7 57,4 65 55 0,7 2,4
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Arlé

0Ozd

IV. Béla ut 31.
IV. Béla ut 40.
IV. Béla ut 63.
IV. Béla ut 63.
IV. Béla ut 121.
IV. Béla ut 144.
IV. Béla ut 174.
IV. Béla ut 187.
IV. Béla ut 218.
IV. Béla ut 218.
IV. Béla ut 218.
Ady Endre ut 8.
Ady Endre ut 8.
Ady Endre ut 39.
Ady Endre ut 75.

Ady Endre at 148.
Ady Endre ut 148.
Ady Endre ut 161.
Ady Endre ut 161.
Ady Endre ut 171.
Ady Endre ut 171.
Ady Endre at 194.
Ady Endre ut 235.
Ady Endre ut 235.
Ady Endre ut 374.
Ady Endre ut 374.

Csépany ut 39.
Csépany ut 59.
Csépany ut 101.
Csépany ut 233.
Csépany ut 233.
Csépany ut 236.
Csépany ut 290.
Hrsz.: 8019
Hrsz.: 8019
Irinyi Janos u. 17.
Irinyi Janos u. 17.
Vasvar Gt 4.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar ut 29.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar Ut 59-69.
Vasvar Ut 82-94.
Vasvar Ut 82-94.

F1
GF
GF
F1
GF
GF
GF
GF
GF
F1
F2
GF
F1
GF
GF
GF
F1
GF
F1
GF
F1
GF
GF
F1
GF
F1
GF
GF
GF
GF
F1
GF
GF
GF
F1
GF
F1
GF
GF
F1
F2
F3
Fa
F5
F6
F7
F8
Fo
GF
F1
F2
F3
Fa
F5
F6
F7
F8
Fo
GF
F1
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65,2
66,2
66,3
65,6
67,7
62,2
63,7
64,8
60,5
60,8
60,4
63,2
63,4
58,9
61,7
67,5
66,2
63,7
64,0
63,7
63,5
65,5
60,7
60,8
60,5
61,7
68,9
65,8
68,2
63,8
64,0
68,6
67,5
51,4
52,8
54,3
55,5
65,7
63,5
63,4
62,9
62,3
61,7
61,1
60,6
60,1
59,7
59,3
57,2
59
59,7
59,6
59,5
59,4
59,2
58,9
58,7
58,5
63
64

56,9
57,9
58,0
57,3
59,4
53,7
55,2
56,3
52,0
52,3
51,9
54,9
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Vasvar Ut 82-94. F2 63,9 55,6 65 55 - 0,6
Vasvar ut 82-94. F3 63,4 55,1 65 55 - -
Vasvar Gt 82-94. Fa 62,9 54,6 65 55 - -
Vasvar Ut 82-94. F5 62,3 54 65 55 - -
Vasvar Ut 82-94. F6 61,7 53,4 65 55 - -
Vasvar ut 82-94. F7 61,1 52,8 65 55 - -
Vasvar Gt 82-94. F8 60,5 52,2 65 55 - -
Vasvar Ut 82-94. F9 60,1 51,8 65 55 - -
Vasvar ut 103. GF 67,1 58,8 65 55 2,1 3,8
Velence Telep 45. GF 58,9 50,4 65 55 - -
Velence Telep 45. F1 61,0 52,5 65 55 - -
Zrinyi Mikloés at 2. GF 66,1 57,6 65 55 1,1 2,6
Zrinyi Miklos ut 2. Fi1 66,1 57,6 65 55 1,1 2,6
Zrinyi Miklos ut 2. F2 65,5 57,0 65 55 0,5 2,0
Zrinyi Miklos ut 2. F3 64,8 56,3 65 55 - 1,3
Zrinyi Miklés ut 10. GF 64,4 56 65 55 - 1,0
Zrinyi Miklés ut 10. Fi1 64,3 55,9 65 55 - 0,9
Zrinyi Mikloés at 10. F2 63,8 55,4 65 55 - -
Zrinyi Miklos at 10. F3 63,2 54,8 65 55 - -
Kdalja ut 101. GF 53,2 44,9 65 55 - -
Rozsnyai Ut 13. GF 60,6 52,3 65 55 - -
Tabla Te:lbla L:J'[ 58. GF 53,4 45,1 65 55 - -
Tabla ut 58. Fi1 54,9 46,6 65 55 - -
Tabla ut 58. F2 56,1 47,8 65 55 - -
Rakoczi Ferenc u. 5. GF 64,4 56 65 55 - 1,0
Rakéczi Ferenc u. 64. GF 63,2 54,8 65 55 - -
Sajoplispoki Rakodczi Ferenc u. 87. GF 64,1 55,7 65 55 - 0,7
Rakoczi Ferenc u. 4. GF 64,6 56,2 65 55 - 1,2
Jozsef Attila u. 51. GF 50,1 41,6 - -
Banréve Kossgth Lajos u. 10. GF 62,6 54,2 65 55 - -
MAV I. telep 1. GF 56,7 48,3 65 55 - -

10. tablazat: Zajtél védend6 épliletekre vonatkoz6 immisszios értékek (jelenlegi allapot)

A tablazat eredményei alapjan megallapithato, hogy jelenlegi allapotban szamos védend6
lakdépllet kérnyezetében a zajterhelés meghaladja a jogszabalyban el6irt hatarértéket. A
tullépés mértéke nappal 0,5-3,9 dB, mig éjjel 0,5-5,5 dB.

Rezgésvédelmi szempontbdl a megkdzelité utak menti vizsgalt terlleteken ahol meglévé
utak mentén védendd funkcidju éplletek talalhatéak, az ut és az éplletek kdzotti tavolsag
alapjan sokéves, hasonl6 forgalmu és kialakitasu teruleteken végzett mérési tapasztalatunk
alapjan megallapithatd, hogy a meglevd éplletekben a rezgés sulyozott egyenértéki
gyorsulasa nem haladja meg a 27/2008. (XIl. 3.) sz. KvWM-EUM egyuttes rendelet szerinti
hatarértéket, azaz nappal Au = 10 mm/s?, éjjel Aw = 5 mm/s?, illetve a maximalis Amax=200
mm/s? értéket.

4.1.2. Hatasok az épités alatt
4.1.2.1. Epités alatti zajterhelés
Az épitkezési munkaknal az alabbi forrasok eredményeznek kdrnyezeti zajszennyezést:
épitési technolégia
munkagépek

rakodasi mivelet.
szallitasi forgalom.

ey

informaciok allnak rendelkezésre — mivel a kivitelez6 még nem ismert, és igy a pontos
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technoldgia, gépek, stb. sem -, igy a varhatdé hatasok a korabbi tapasztalatok, vizsgalatok
alapjan becsiilhetdk.

A zajterhelés az épit6, szallitd, rakoddgépek mozgasabdl ered. A munkagépek zaja csak az
uthoz kdzeli épileteknél okozhat problémat, de azt is csak ideiglenes jelleggel.

Az anyagszallitas altalaban a meglévé utpalyan, és megfeleld szervezéssel, éjszakai szallitas,
éjszakai epités elkerllésével jelentds zajndvekedésre nem kell szamitani.

A gépek, azok zajteljesitmény szintje, az épitkezés folyamata, fazisterve, szallitasi utvonalak
még nem ismertek, igy jelenleg pontos zajterhelés szamitast nem lehet végezni.

Az épitési munkatél szarmazd zaj megengedett egyenértékli A-hangnyomasszintjeit a
27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egytittes rendelet 2. sz. Melléklete tartalmazza.

Az épitési tervvel egyltt zajvédelmi tervet kell késziteni. Az immisszids értékek betartasa fligg

a helyszini viszonyoktal,

az épitési eljarashoz szukséges gépek és berendezések zajteljesitmény szintjétél,
gépek, berendezések mikodési tertletétél, idejétdl,

technolégiai sorrendtél, stb.

Az épitési zaj csokkentésére az alabbi lehetéségek vannak:

kisebb zajteljesitményl gépek, berendezések alkalmazasa,

a keletkezb zaj terjedésének korlatozasa,

szallitasi utvonalakat ugy kell kijeldlni, hogy az a meglévé uthalozatot, féuthaldzatot
vegye igénybe, és minél kisebb mértékben terhelje az eddig terheletlen kérnyezetet,
zajszegény épitési technoldgia és eljaras valasztasa.

A jelenlegi organizacié alapjan az alabbi megallapitasok, ill. kikbtések tehetdk:

A vonalas épitési munkak jellemzdje, hogy a hosszan elnyuld, 2-6 m szélességl
munkaterileten szakaszosan végzik a munkat. 1-1 szakaszon a végzett gépesitett 6sszmunka
nem tobb fél évnél.

Az épitési munkara vonatkozo6 zajterhelési hatarértékek a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWWM-EUM
egyulttes rendelet 2. sz. melléklete szerint — feltételezve, hogy az egyes épitési fazisok 1
hénapot meghaladd, de 1 éven beluli idétartamot vesznek igénybe:

kertvarosias, falusias lakéterlletek esetén: 60 dB/ 45 dB (nappal/éjjel)

Az épitkezés soran alkalmazott gépek, berendezések zajkibocsatasat, illetve az épitési
munkatél szarmazd kornyezeti zajterhelést irodalmi adatok, illetve az elvégzett zajmérés
alapjan becsuljuk.

Az alabbiakban bemutatott tablazatban néhany jellemz6 épitkezésnél hasznalt gép zajszint
adatait gyUjtottuk ossze.

Colopverdk
Fuart colopverd 84,5 10
Robbandfejes 108,2 10
Vibratorok (telj. és miikddéstdl figgben) 68-63 7
Kulénb6z6 tipusu daruk (telj. figgéen) 68-92 7
Szallitas gépei
nyerges vontato (telj. fliggéen) 82-96 7
tehergépkocsik (dizel) 82-90 7
domperek (telj. fliggéen) 56-83 7
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Univerzalis féldmunkagép 79,5 10 99
Kotrok 72,5 10 -
Arokasok 75-92 7 -
Foéldgyalu 85 7 -
tdmorité gépek, utihenger (telj. fliggéen) 84-102 7 -
Alapozas gépei
buvarszivattyuk 75-80 7 -
kompresszorok
DK 661 102,2 10 118
Ciklon 90,8 10 108,2
Tatra DK 661 103,1 10 119,6
Jenbacher (Sw 444) 79,8 10 95,7
Atlas Copco (PRA 425 DD) 87,7 10 104,4
beton és cementinjektal6 berendezés 88 7 -
c6l6p6z6 berendezések 87 7 -
talajfurok 80-89 7 -
kézetfurdk 101 7 -
kabelfektet6 87 7 -
faré-bontd kalapacsok 97-105 7 -

11. tablazat: Egyes épitipari gépek zajszint adatai

A koérnyezetvédelmi engedély modositas Ozd telepiilés kdzigazgatasi teriiletét érinti. Az
elkertlé megvaldsulasahoz legkdzelebbi lakdépulet:
Ozd, Zrinyi u. 80. (11m)

Nappali épitkezés soran a védendd éplletek elétt varhaté zajterhelést a fenti tablazat alapjan
az alabbi tablazatban kézolt zajparaméterekkel szamitottuk ki elézetesen az alabbiak szerint:

Foldmunka 8 104 72,2 60
Palyaszerkezet 8 105 73,2 60
Aszfaltozas 8 109 77,2 60

12. tablazat: Hatastertilet védendd létesitményeinél varhato épitési zajterhelés

A tullépés mértékének figgvényében tullépéssel érintett éplletekre és terlletre zajterhelési
hatarérték tullépési kérelmet kell kérni a teruleti kdrnyezetvédelmi hatdésag, mint . foku
kérnyezetvédelmi hatosagtol a tullépés mertéknek figgvényében.

Az épités alatti zajterhelés hatarérték teljestlésének tavolsaga: 80 m.

Az épitésre vonatkozé jelenleg még tajékoztatd jellegli adatok késdbbi pontositasat

kovetden, valamint a szamitasok pontositasa utan mindsithet6 az épitkezés zajhatasa,
valamint hatarozhatéak meg pontosan a sziikséges zajvédelmi intézkedések.

Az épitkezéstdl szarmazd zajterhelést a fentiek mellett még az anyagszallitd gépjarmivek
elhaladasa fog jelenteni. A kdzvetlen szallitasi utvonalak adottak, az esetek tulnyomo
részében a meglévd és az épulé utpalya nyomvonala, valamint az azokra rakété foldutak.

A kulénb6z6 (toltésanyag, burkolatanyag) szallitasi tevékenységek az épitkezés kulonbdzé
szakaszaiban folynak, igy egyidejlileg csak egyfajta széllitasi tevékenység terhel6 hatasa
jelentkezik.
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A szdllitasok szervezése soran megoldhaté, hogy a téltésanyagot beszallité jarmivek
visszfuvarként szallitsak a bevagasbdl kitermelt anyagot, igy utébbinak a szallitasa kuilén
kornyezeti terhelésként nem jelentkezik.

Korabbi tapasztalataink szerint a kivitelezés Utemezésétdl fuggbéen a tervezési teruletre
mintegy 10-30 tgk/ora szallitas fog torténni.

Varhatéan igénybeveend® anyagnyerd helyek:

Az épitési szallitas zajvédelmi hatasterulete az anyagnyer6 és aszfaltkeverd telepekig tart.
llyen anyagnyeréhelyek a nyomvonal kérnyezetében Batonyterenye Il. — agyag, Ozd IlI. —
homok és Szuha |. — agyag, mig relevans aszfaltkeverételepek Egerbakta és Salgoétarjan
kilterUletén talalhatoak. Fenti helyekrél a szallitds a tervezési teruletet a 23. és 25. sz.
féutakon tudja megkdzeliteni.

A kovetkezbkben a jelenleg rendelkezésre &all6 informaciok alapjan lehetséges szallitasi
utvonalak mentén bemutatjuk a 7,5 m-es emissziok valtozasaval szemléltetve az épités soran
varhato zajszint ndvekedést.

Tapasztalataink és el6zetes becsléslink alapjan megallapithatd, hogy az épitkezési
anyagszallitasa a szallitassal potencidlisan érintett épuletek kdrnyezetében a legtdébb helyen
elhanyagolhaté mértékl zajszint novekedést eredményez, a nappali egyenértéki zajszint nem
vagy csak kismértékben valtozik (az emberi fll altal kb. min. 2 dB valtozas az érzékelhetd
kllénbség).

25 Borsodnadasd 62,8 64,3 15 0
25 Jardanhaza 63,3 64,7 1,4 0
25 Arlé 63,7 65,0 1,3 0
25 Ozd 65,0 66,0 1 1

*27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-E(iM egyiittes rendelet 4.§ (5) figyelembe véve

13. tablazat: Epitési széllitas zajterhelése a kapcsolédé Uthalézaton

Az épitési szallitas atlagos mértékl varhatdé zavaré hatasa és a hatarértéknek megfeleld
zajterhelés szintje miatt az épitési szallitas jelenleg feltételezheté utvonalira vonatkozdan
zajvedelmi intézkedési javaslatot nem indokolt megfogalmazni.

Kivitelez6 és organizaciés terv hianyaban fentieken tulmenéen jelenleg nem lehet
tovabbi/vagy pontositott javaslatot tenni sem anyagnyeré helyekre, sem egyéb szallitasi
utvonalakra. Ezt a kivitelezés el6tt az épitési tervvel egyiitt készitendd kornyezetvédelmi
terv javaslatainak kell tartalmaznia.

4.1.2.2. Epités alatti rezgésterhelés
A rezgésbdl ered6 karok az épitkezések soran gyakran keletkeznek. Ezek a karok altalaban a
nem magas gépjarmi forgalomra méretezett forgalmi, 6sszeko6td utak szallitasi utvonalként
valé hasznalataval hozhaték dsszefliggésbe.

Ebbél a tapasztalatbdl kiindulva, javasoljuk, hogy a szallitasi utvonalak a kérnyékbeli lakott
teruleteket lehetbleg keruljék el, és a foutat, ill. a lakott terlleten kivuli foldutakat vegyék erre
a célra igénybe.

A 284/2007. (X. 29.) Korm. r. 8. § szerint a rezgésforras hatasterllete az a terllet, ahol a
forrastél szarmazé kérnyezeti rezgés rezgésterhelés-névekedést okoz.
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Az utépitések soran fellépd kornyezeti hatasokat, igy a zajterhelést is, a Kozlekedéstudomanyi
Intézet Rt. (ma: Kdzlekedéstudomanyi Intézet nonprofit kft.) vizsgalta korabban behatdan. Az
alabbiakban ,Az utépitési tervezések kornyezeti hatastanulmanyahoz szikséges épitkezési
hatasok kdrnyezetvédelmi megalapozasa - Zaréjelentés” c. (KTl Rt munkaszam 250-055-1-1)
kutatas eredményeibél levont kdvetkeztetések felhasznalasaval mutatjuk be az utépités
esetén fellépd rezgésterhelés valtozas értekeléseét.

Targyi létesitmények épitése soran mértékadd rezgésterhelésre a foldmunkaknal, igy
elsésorban a vibrohenger mikédése kdézben kell szamitani, valamint a szallitas soran, a
szallitasi utvonalakhoz kozeli beépitésnél.

A rezgés hatasa, nagysaga az alabbiaktol flgg:

epitési tertlet — védend§ létesitmény kdzotti tavolsag,

ut jellemzéi:

utvonal vezetés (emelkedé, lejtd, kanyar, stb.)

utburkolat fajtaja, kialakitasa, allapota,

ut al- és felépitmény szerkezete (rétegek szama, vastagsaga, tipusa),

ut al- és felépitmény dinamikai jellemzéi (nyirasi modulus, csillapitasi tényez6, siriiség,
Poisson tényezd, sajat frekvencia, hullamterjedési sebesség).

terjedés (vapanal és utépitésnél is):

talaj fajtaja (laza, sziklas), szerkezete, viztartalma, hémérséklete (fagyos),

talaj dinamikai jellemzdi (nyirasi modulus, hullamterjedési sebesség, csillapitasi tényezé,
slrliség, Poisson tényezd, sajatfrekvencia),

hullamterjedési formak a talajban, testhullamok (nyiras, nyomas),v fellleti hullamok
(Rayleigh, Love),

talajpan levé épitmények (cOlop, injektalas), talajpan levd csdvek, csatornak, régi
épuletdarabok,

terjedési uton lev6 faallomany (gyokérzet).

védendd épulet alapozasi, atviteli tulajdonsagai.

Az elvégzett vizsgalatok soran megallapitast nyert, hogy az utépitési fazisok soran a
szallitasokbdl, ill. a vibrohenger mikddése soran keletkezik az ut 30 m-es kdrnyezetében
érzekelhetd rezgés.

Ez a rezgésterhelés-valtozas azonban nem jelent hatarérték feletti mértékl rezgést. Az
iranyértéket tullépd rezgésterhelés esetén is csak jellemzéen a forrashoz ezen tavolsagon
bellli, statikailag nem megfelel§ allagu épuleteknél lenne varhaté valamiféle kérosodas
(kedvezébtlen, talaj figgd terjedési és épuletalapozasi feltételek esetén).

Az épités alatti rezgésterhelés jelen esetben a jellemzden rendezett, statikailag is stabil
épuleteknek kdszénhetben a kdzvetlen hatasterlleten (30 m) belul talalhaté szamos védendd
épulleteknél varhatéan nem eredményez kdrnyezetvédelmi kockazatot.

Az éplletek elbzetes allagfelmérése ugyanakkor javasolt az épitkezés megkezdése el6tt,
tovabba azon éplletek esetében, amelyek statikailag bizonytalannak minésithetéek
rezgésveédelmi tervet kell késziteni az épitkezésre vonatkozoan.

Az épitési rezgés elviselhetének minbsithetd.

4.1.3. Hatasok az uzemelés alatt
Tervezett beruhazas megvalésulasa nélkiil

A referencia allapot alatt azok a tavlatra vonatkozé zajterhelési viszonyok értendék, amelyek
akkor jonnének létre, ha a tervezett beruhazas nem valdsulna meg. A kdzutak forgalma
tavlatban megnodvekszik a természetes forgalomndvekedés miatt.
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A referencia allapotban kialakuld zajterhelést a 23. sz. és 25. sz. féutak mentén a jellemzd
immisszids pontok helyének jelolésével, a ZR5-ZR6. abrak szemléltetik (3. szamua melléklet:
Zajvédelmi melléklet). Az abran és az alabbi tablazatban a zajtol védendd épuletekre
vonatkozé immisszios értékeket is feltiintettiik nappali és éjjeli idészakra vonatkozoéan.

Telepiilés Mérési pont helye Nappal Ejiel Nappal Ejiel Nappal Ejjel
Kossuth Lajos u. 3. GF 63,3 55,1 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 59. GF 64 55,8 65 55 - 0,8
Kossuth Lajos u. 59. F1 64,2 56,0 65 55 - 1,0
Kossuth Lajos u. 75. GF 63,6 55,3 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 75. F1 63,6 55,3 65 55 - -

Borsodnadasd Kossuth Lajos u. 87. GF 63,8 55,5 65 55 - 0,5
Kossuth Lajos u. 91. GF 63,6 55,3 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 91. F1 63 54,7 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 107. GF 61,9 53,6 65 55 = >
Kossuth Lajos u. 107. F1 61,9 53,6 65 55 - -

Virag ut 3. GF 61,7 53,5 65 55
IV. Béla ut 31. GF 66,8 58,4 65 55 1,8 34
IV. Béla ut 31. F1 66,3 57,9 65 55 1,3 2,9
IV. Béla ut 40. GF 67,3 58,9 65 55 2,3 3,9
IV. Béla ut 63. GF 67,4 59 65 55 2,4 4
IV. Béla ut 63. F1 66,7 58,3 65 55 1,7 3,3
Jardanhaza V. B{ala gt 121. GF 68,8 60,4 65 55 3,8 54
IV. Béla ut 144. GF 63,2 54,9 65 55 - -
IV. Béla ut 174. GF 64,7 56,4 65 55 - 14
IV. Béla ut 187. GF 65,8 57,5 65 55 0,8 25
IV. Béla ut 218. GF 61,5 53,2 65 55 - -
IV. Béla ut 218. F1 61,8 53,5 65 55 - -
IV. Béla ut 218. F2 61,4 53,1 65 55 - -
Ady Endre ut 8. GF 64,3 56 65 55 - 1,0
Ady Endre ut 8. F1 64,5 56,2 65 55 - 1,2
Ady Endre ut 39. GF 60 51,6 65 55 - -
Ady Endre at 75. GF 62,8 54,4 65 55 - -
Ady Endre t 148. GF 68,6 60,2 65 55 3,6 5,2
Ady Endre ut 148. F1 67,3 58,9 65 55 2,3 3,9
Ady Endre ut 161. GF 64,8 56,4 65 55 - 14
Arlo Ady Endre ut 161. F1 65,1 56,7 65 55 - 1,7
Ady Endre Gt 171. GF 64,8 56,4 65 55 - 14
Ady Endre ut 171. F1 64,6 56,2 65 55 - 1,2
Ady Endre ut 194. GF 66,6 58,2 65 55 1,6 3,2
Ady Endre ut 235. GF 61,8 53,4 65 55 - -
Ady Endre ut 235. F1 61,9 53,5 65 55 - -
Ady Endre ut 374. GF 61,6 53,2 65 55 - -
Ady Endre ut 374. F1 62,8 54,4 65 55 - -
Hrsz.: 8019 GF 52,6 44,2 65 55 - -
Hrsz.: 8019 F1 54,0 45,6 65 55 - -
Irinyi Janos u. 17. GF 55,8 47,3 60 50 = >
Irinyi Janos u. 17. F1 57 48,5 60 50 - -
Csépany ut 39. GF 69,9 61,6 65 55 49 6,6
Csépany ut 59. GF 66,8 58,5 65 55 1,8 3,5
Csépany ut 101. GF 69,0 60,7 65 55 4,0 5,7
6zd Csépany ut 233. GF 64,9 56,6 65 55 - 1,6
Csépany ut 233. F1 65,1 56,8 65 55 - 1,8
Csépany ut 236. GF 69,4 61,1 65 55 4,4 6,1
Csépany ut 290. GF 68,7 60,4 65 55 3,7 5,4
Vasvar Ut 4. GF 66,7 58,4 65 55 1,7 3,4
Vasvar ut 29. GF 64,6 56,2 65 55 - 1,2
Vasvar ut 29. F1 64,5 56,1 65 55 - 11
Vasvar ut 29. F2 64 55,6 65 55 - 0,6
Vasvar ut 29. F3 63,4 55 65 55 - -
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Vasvar ut 29. F4 62,8 54,4 65 55 - -
Vasvar ut 29. F5 62,2 53,8 65 55 - -
Vasvar ut 29. F 6 61,7 53,3 65 55 - -
Vasvar ut 29. F7 61,2 52,8 65 55 - -
Vasvar ut 29. F8 60,8 52,4 65 55 - -
Vasvar ut 29. F9 60,4 52 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. GF 58,3 49,9 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F1 60,1 51,7 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F2 60,8 52,4 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F3 60,7 52,3 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F4 60,6 52,2 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F5 60,5 52,1 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F6 60,3 51,9 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F7 60 51,6 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F8 59,8 51,4 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F9 59,6 51,2 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. GF 63,3 54,9 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. F1 64,6 56,2 65 55 - 1,2
Vasvar ut 94-82. F2 64,6 56,2 65 55 - 1,2
Vasvar ut 94-82. F3 64,2 55,8 65 55 - 0,8
Vasvar ut 94-82. F4 63,7 55,3 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. F5 63,2 54,8 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. F6 62,7 54,3 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. F7 62,1 53,7 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. F8 61,6 53,2 65 55 - -
Vasvar ut 94-82. Fo9 61,1 52,7 65 55 - -
Vasvar ut 103. GF 68,5 60,1 65 55 3,5 51
Velence Telep 45. GF 60,0 51,6 65 55 - -
Velence Telep 45. F1 62,1 53,7 65 55 - -
Zrinyi Miklos ut 2. GF 67,2 58,8 65 55 2,2 3,8
Zrinyi Miklos ut 2. F1 67,2 58,8 65 55 2,2 3,8
Zrinyi Miklos ut 2. F2 66,7 58,3 65 55 1,7 3,3
Zrinyi Miklos ut 2. F3 66 57,6 65 55 1,0 2,6
Zrinyi Miklos ut 10. GF 65,6 57,2 65 55 0,6 2,2
Zrinyi Miklos ut 10. F1 65,5 57,1 65 55 - 2,1
Zrinyi Miklos ut 10. F2 65 56,6 65 55 - 1,6
Zrinyi Miklos at 10. F3 64,4 56 65 55 - 1,0
Kdalja ut 101. GF 54,5 46,1 65 55 - -
Rozsnyoi Ut 13. GF 61,9 53,5 65 55 - -
Tabla Tabla ut 58. GF 54,6 46,2 65 55 - -
Tabla ut 58. F1 56,1 47,7 65 55 - 11
Tabla ut 58. F2 57,3 48,9 65 55 - -
Rakéczi Ferenc u. 5. GF 65,5 57,1 65 55 0,5 2,1
Sajopiispoki Rakoéczi Ferenc u. 64. GF 64,3 55,9 65 55 - 0,9
Rakoéczi Ferenc u. 87. GF 65,2 56,8 65 55 - 1,8
Rakoczi Ferenc u. 4. GF 65,5 57,1 65 55 0,5 2,1
Banréve Jozsef Atti_la u. 51. GF 51,1 42,7 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 10. GF 63,6 55,2 65 55 - -
MAV |. telep 1. GF 57,8 49,3 65 55 - -

14. tablazat: Zajtol védendd épliletekre vonatkozd immisszids értékek (tervezett beruhazas megvalésulasa nélkiil)

Referencia allapotban a természetes forgalomndvekedés miatt a mar jelenlegi allapotban is
tullépéses terlletek mellett, tovabbi lakdingatlanok esetén varhatd hatarérték feletti
zajterhelés.

Tervezett beruhazas megvaldésulasa esetén

A kdérnyezetvédelmi engedély modositas targyaként tavlati allapotban Ozd telepiilés
koérnyezetében elkerlil ut valésul meg. A tavlati allapotban varhaté zajterhelés értékeit a
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tavlati 2034. évre vonatkozé forgalmi adatok alapjan a tervezett ut paraméterei, tervezési
sebesség, beépitési valtoztatasok stb. figyelembevételével az e-UT 03.07.42 sz. ,Kozuti
kdzlekedési zaj szamitasa” c. Utligyi Miszaki El6iras és a 25/2004. (XI11.20.) KvWM rendelet
el6irasai szerint szamitassal hataroztuk meg.

A tavilati allapotban varhaté zajterhelést zajtérképes formaban, az éjszakai idészakra
vonatkozdan, az immisszids pontok helyének jeldlésével, a ZT5-ZT6. abrak szemléltetik. Az
abran és az alabbi tablazatban a zajtél védendd éplletekre vonatkozo immisszios értékeket is
feltintettik nappali és éjjeli id6szakra vonatkozoéan.

Telepiilés

Borsodnadasd

Jardanhaza

Arlé

Ozd

Mérési pont helye

Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.
Kossuth Lajos u.

3.

59.
59.
75.
75.
87.
91.
91.
Kossuth Lajos u. 107.

Kossuth Lajos u. 107.

Virag ut 3.
IV. Béla ut 31.
IV. Béla ut 31.
IV. Béla ut 40.
IV. Béla ut 63.
IV. Béla ut 63.
IV. Béla ut 121.
IV. Béla ut 144.
IV. Béla ut 174.
IV. Béla ut 187.
IV. Béla ut 218.
IV. Béla ut 218.
IV. Béla ut 218.
Ady Endre ut 8.
Ady Endre ut 8.
Ady Endre ut 39.
Ady Endre Ut 75.
Ady Endre ut 148.
Ady Endre ut 148.
Ady Endre ut 161.
Ady Endre ut 161.
Ady Endre ut 171.
Ady Endre ut 171.
Ady Endre ut 194.
Ady Endre ut 235.
Ady Endre ut 235.
Ady Endre ut 374.
Ady Endre ut 374.
Hrsz.: 8019
Hrsz.: 8019
Irinyi Janos u. 17.
Irinyi Janos u. 17.
Csépany ut 39.
Csépany ut 59.
Csépany ut 101.
Csépany ut 233.
Csépany ut 233.
Csépany ut 236.
Csépany ut 290.

GF
F1
GF
F1
GF
GF
F1
GF
F1
GF
GF
F1
GF
GF
F1
GF
GF
GF
GF
GF
F1
F2
GF
F1
GF
GF
GF
F1
GF
F1
GF
F1
GF
GF
F1
GF
F1
GF
F1
GF
F1
GF
GF
GF
GF
F1
GF
GF
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Nappal
64,5
65,2
65,4
65,2
65,2
65,4
65,2
64,6
63,5
63,5
62,9
67,7
67,2
68,2
68,3
67,6
69,7
64,3
65,8
66,9
62,6
62,9
62,5
65,0
65,2
60,8
63,6
69,4
68,1
65,7
66,0
65,7
65,5
67,4
62,7
62,8
62,5
63,7
52,1
53,6
56,3
57,5
61,6
58,5
60,6
52,0
52,4
61,1
60,4

Ejjel
56,9
56,9
57,1
56,8
56,8
57,0
56,8
56,2
55,1
55,1
54,6
59,4
58,9
59,9
60,0
59,3
61,4
56,0
57,5
58,6
54,3
54,6
54,2
56,6
56,8
52,5
55,3
61,1
59,8
57,4
57,7
57,4
57,2
59,1
54,4
54,5
54,2
55,4
43,7
45,2
47,8
49,0
53,5
50,4
52,5
44,7
45,0
53,0
52,3

Nappal
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65

65,7
65,2
66,2
66,3
65,6
67,7
65
65
65
65
65
65
65
65
65
65
67,5
66,2
65
65
65
65
65,5
65
65
65
65
65
65
60
60
68,9
65,8
68,2
65
65
68,6
67,5

Ejiel
55
55
55
55
55
55
55
55
55
55
55

57,4

56,9

57,9
58

57,3

59,4
55

55,2

56,3
55
55
55
55

55,1
55
55

59,2

57,9

55,4

55,7

55,4

55,2

57,2
55
55
55
55
55
55
50
50

60,5

57,4

59,8

55,5

55,7
60

59,1

Nappal

1,0
0,7

Ejiel
1,9
1,9
2,1
1,8
1,8
2,0
1,8
1,2

1,0
2,3
2,3

1,6
1,7

1,9
19
2,0
2,0
2,0
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Vasvar at 4. GF 59 50,8 65,7 57,3 - -
Vasvar ut 29. GF 63,5 55,2 65 55,2 - -
Vasvar ut 29. F1 63,4 55,1 65 55,1 - -
Vasvar ut 29. F2 62,9 54,6 65 55 - -
Vasvar ut 29. F3 62,3 54 65 55 - -
Vasvar ut 29. F4 61,7 53,4 65 55 - -
Vasvar ut 29. F5 61,1 52,8 65 55 - -
Vasvar ut 29. F6 60,6 52,3 65 55 - -
Vasvar ut 29. F7 60,1 51,8 65 55 - -
Vasvar ut 29. F8 59,7 51,4 65 55 - -
Vasvar ut 29. F9 59,3 51 65 55 - -

Vasvar Gt 59-69. GF 57 48,6 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. F1 58,8 50,4 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F2 59,5 51,1 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F3 59,4 51 65 55 - -
Vasvar Gt 59-69. F4 59,3 50,9 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F5 59,2 50,8 65 55 - -
Vasvar Gt 59-69. F6 59 50,6 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F7 58,8 50,4 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F8 58,5 50,1 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F9 58,3 49,9 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. GF 61,9 53,5 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. F1 63,3 54,9 65 55,7 - -
Vasvar Ut 94-82. F2 63,3 54,9 65 55,6 - -
Vasvar Ut 94-82. F3 62,9 54,5 65 55,1 - -
Vasvar ut 94-82. F4 62,4 54 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. F5 61,9 53,5 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. F6 61,3 52,9 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. F7 60,7 52,3 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. F8 60,3 51,9 65 55 - -
Vasvar Ut 94-82. F9 59,8 51,4 65 55 - -
Vasvar at 103. GF 62,3 54 67,1 58,8 - -
Velence Telep 45. GF 60,4 51,9 65 55 - -
Velence Telep 45. F1 62,5 54 65 55 - -
Zrinyi Miklos ut 2. GF 68,3 59,9 66,1 57,6 2,2 2,3
Zrinyi Miklos ut 2. F1 68,3 59,9 66,1 57,6 2,2 2,3
Zrinyi Miklos ut 2. F2 67,7 59,3 65,5 57 2,2 2,3
Zrinyi Miklos ut 2. F3 67 58,6 65 56,3 2,0 2,3
Zrinyi Mikloés ut 10. GF 67,1 58,7 65 56 2,1 2,7
Zrinyi Miklos ut 10. F1 67 58,6 65 55,9 2,0 2,7
Zrinyi Miklos ut 10. F2 66,5 58,1 65 55,4 1,5 2,7
Zrinyi Miklos ut 10. F3 65,9 57,5 65 55 0,9 2,5
Zrinyi Miklos ut 62. GF 66,9 58,4 65 55 1,9 3,4
Zrinyi Miklés ut 80. GF 66,5 58 65 55 1,5 3,0
Zrinyi Miklos ut 82. GF 65,8 57,3 65 55 0,8 2,3
Zrinyi Miklos ut 82. F1 65,7 57,2 65 55 0,7 2,2
Zrinyi Miklos ut 33. GF 64,5 56,0 65 55 - 1,0
Kdalja ut 101. GF 54,9 46,4 65 55 - -
Rozsnyoi ut 13. GF 62,3 53,8 65 55 - -
Tabla Tabla ut 58. GF 55,1 46,7 65 55 - -
Tabla ut 58. F1 56,6 48,1 65 55 - -
Tabla ut 58. F2 57,8 49,4 65 55 - -
Rakoczi Ferenc u. 5. GF 66,3 57,9 65 56 1,3 1,9
Sajopiispoki Rakdczi Ferenc u. 64. GF 65,1 56,7 65 55 - 1,7
Réakéczi Ferenc u. 87. GF 66 57,6 65 55,7 1,0 1,9
Rakoczi Ferenc u. 4. GF 65,5 57,2 65 56,2 0,5 1,0
Banréve Jozsef Atti_la u. 51. GF 51,8 435 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 10. GF 64,3 55,9 65 55 - 0,9
MAV I. telep 1. GF 58,4 50 65 55 - -

15. tablazat: Zajtol védendd épliletekre vonatkozé immisszios értékek (tervezett beruhazas megvalésulasa esetén)
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A ZT5-ZT6. abrak zajértékei alapjan megallapithatd, hogy az utfeldjitashoz legkozelebb fekvd
zajtél védendd éplleteknél a varhatd zajterhelés nappal 0,5-1,9 dB-lel, éjjel 0,9-2,3 dB-lel
haladja meg a megengedett hatarértéket.

Az Ozd elkeriils szakasz megvalésulasaval Ozd belteriiletén, a jelenlegi 25. sz. féut
kornyezetében a zajterhelés lecsokken, azonban az elkerildé ut kdrnyezetében a védendd
lakdéplletek zajterhelése nappal 0,7-2,2 dB-lel, éjjel 1,0-2,7 dB-lel meghaladja a
jogszabalyban el6irt hatarértéket. Zajvédelmi intézkedés sziikséges.

Zajvédelmi intézkedés

A koérnyezet védelmének altalanos szabalyairdl szolé 1995. évi LIIl. térvény 31. §. (2) b)
értelmében, a koérnyezet elzajosodasanak megakadalyozasa érdekében azonban az alabbi
helyeken — ahol a tavlati zajterhelés meghaladja a hatarértéket — zajvédelmi intézkedés
megvaldsitasat javasoljuk.

El6szor megvizsgaltuk a zajarnyékold falak elhelyezésének lehet6ségét, azonban e
zajvédelmi lehet6ség megvaldsitdésa a belterlleti szakaszok beépitettsége, illetve
telepilésképi és forgalombiztonsagi okok miatt elvetésre kerdlt.

Az adott esetben a lehetséges zajvédelmi intézkedés egy csendesebb burkolat alkalmazasa.
Az elvégzett zajvédelmi szamitasok alapjan a koérnyezetvédelmi engedélyben javasoltuk a
tavlati allapotban az aszfaltburkolatra 71-72 dB SPBI értékii (varosi kérnyezetben, 50 km/h
esetén) kopoéréteg alkalmazasat.

igy az Utkezel6 folyamatos burkolat allagmegdvasi tevékenységét feltételezve, melynek
hatasara kedvez6tlenebb allapot nem kdvetkezik be, teljeslinek a 27/2008. (XII. 3.) sz. KvWM-
EUM egylttes rendelet 4.§ (5) pontja szerinti hatarértékek.

Az Utburkolat minésitését az MSZ EN ISO 11819-1:2003 ,Akusztika. Az utburkolatok
kdzlekedési zajra gyakorolt hatdsanak mérése” c. szabvany hatarozza meg.

Ezt az aszfaltréteget az érintett zajtdl védendd létesitmények kdrnyezetében, az alabbi
tablazatban megjeldlt szakaszok kozott szikséges megvalositani. Az alkalmazni kivant
zajvédelmileg mindsitett burkolatnak a fentiekben leirt zajcsokkenté hatassal kell birnia.

3+950 4+440
Borsodnadasd

4+670 5+440

Jardanhaza 0+080 2+885
0+125 1+240

Arlé

1+380 3+415

Sajoplispoki 1+660 2+540
Banréve 0+950 1+700

16. tablazat: Csendes aszfalt alkalmazasanak javasolt helyszinei

A koérnyezetvédelmi engedély moédositassal érintett Ozd elker(ild szakasz esetén a tavlati
allapotban az aszfaltburkolatra 69-70 dB SPBI értékdii (varosi kornyezetben, 50 km/h esetén)
koporéteg alkalmazaséat javasoljuk.

0Ozd, elkeriilé ut 2+175 3+398
Ozd, 2306 j. ok. ut 24+389 24+822
178. tablazat: Csendes aszfalt alkalmazasanak javasolt helyszinei az elkerilé Ut szakaszan
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Az itt beépitendd aszfalt burkolatokra vonatkozoan, a zajvédelmi kritérium ellenérzése céljabaol
az atadast kovetéen un. SPB maddszerrel vizsgalni az ut burkolatanak zajkibocsatasat. Ezt
kovetben, a zajvédelmi kritérium folyamatos teljesilésének biztositdsahoz az atadast kovetd
4. évben ismételten szikséges az SPB modszerrel vizsgalni az ut burkolatanak
zajkibocsatasat, illetéleg annak valtozasat.

Az Ut burkolatara vonatkozo ellenérzé zajméréseket a mérés-vizsgalatarol sz6lé6 MSZ EN ISO
11819-1 2003 szamu ISO szabvany "Az utburkolatok kbzlekedési zajra gyakorolt hatasanak
mérése" c. elbirasai szerint kell elvégezni.

Az elvégzett szamitasok szerint targyi intézkedéssel a tullépéssel érintett Utszakasz mentén
biztosithaté a zajszint jogszabalyban megadott hatarérték alatt tartdsa. A zajvédelmi
intézkedések esetén varhaté zajterhelést a ZTI5-ZTI6. abra mutatja be.

Telepiilés Mérési pont helye Nappal Ejiel Nappal Ejel Nappal Ejjel
Kossuth Lajos u. 3. GF 61,8 53,5 65 55 = =
Kossuth Lajos u. 59. GF 62,5 54,2 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 59. F1 62,7 54.4 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 75. GF 62,5 54,1 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 75. F1 62,6 54,2 65 55 - -
Borsodnadasd Kossuth Lajos u. 87. GF 62,8 54,4 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 91. GF 62,5 54,1 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 91. F1 61,9 53,5 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 107. GF 61,3 52,9 65 55 - =
Kossuth Lajos u. 107. F1 61,5 53,1 65 55 - -
Virag at 3. GF 60,2 51,9 65 55 - -
IV. Béla ut 31. GF 65,1 56,8 65,6 57,3 - -
IV. Béla ut 31. F1 64,6 56,3 65,1 56,8 - -
IV. Béla ut 40. GF 65,6 57,3 66,1 57,8 - -
IV. Béla ut 63. GF 65,7 57,4 66,2 57,9 - -
IV. Béla ut 63. F1 65 56,7 65,5 57,2 - -
Jardanhaza V. B(Zela l;lt 121. GF 67,1 58,8 67,6 59,3 - -
IV. Béla ut 144. GF 61,7 53,4 65 55 - -
IV. Béla ut 174. GF 63,2 54,9 65 55,1 - -
IV. Béla ut 187. GF 64,3 56 65 56,2 - -
IV. Béla ut 218. GF 62,2 53,9 65 55 - -
IV. Béla ut 218. F1 62,5 54,2 65 55 - -
IV. Béla ut 218. F2 62,1 53,8 65 55 - -
Ady Endre 0t 8. GF 62,6 54,3 65 55 - -
Ady Endre 0t 8. F1 62,9 54,6 65 55,1 - -
Ady Endre ut 39. GF 58,2 49,9 65 55 - -
Ady Endre ut 75. GF 61 52,7 65 55 - -
Ady Endre ut 148. GF 66,8 58,5 67,4 59,1 - -
Ady Endre ut 148. F1 65,5 57,2 66,1 57,8 - -
Ady Endre ut 161. GF 63,1 54,8 65 55,3 - -
Arlo Ady Endre ut 161. F1 63,4 55,1 65 55,6 - -
Ady Endre ut 171. GF 63,1 54,8 65 55,3 - -
Ady Endre ut 171. F1 63 54,7 65 55,1 - -
Ady Endre Ut 194. GF 64,8 56,5 65,4 57,1 - -
Ady Endre ut 235. GF 60,1 51,8 65 55 = =
Ady Endre ut 235. F1 60,2 51,9 65 55 - -
Ady Endre ut 374. GF 59,9 51,6 65 55 - -
Ady Endre ut 374. F1 61,2 52,9 65 55 - -
Hrsz.: 8019 GF 52,3 43,9 65 55 = =
Hrsz.: 8019 F1 53,6 45,2 65 55 - -
Ozd Irinyi Janos u. 17. GF 58 49,5 60 50 - -
Irinyi Janos u. 17. F1 58,8 50,3 60 50 - -
Csépany ut 39. GF 67,8 61,4 69 60,6 - -
Csépany ut 59. GF 65 58,6 65,8 57,4 - -
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Csépany ut 101. GF 67,4 61 68,2 59,8 - -
Csépany ut 233. GF 63,2 54,9 65 55,4 - -
Csépany ut 233. Fi1 63,5 55,2 65 55,6 - -
Csépany ut 236. GF 67,6 61,2 68,4 60 - -
Csépany ut 290. GF 67 60,6 67,8 59,4 - -
Vasvar ut 4. GF 65,1 58,7 65,9 57,5 - -
Vasvar ut 29. GF 63,6 55,3 65 56,2 - -
Vasvar ut 29. F1 63,4 55,1 65 56 - -
Vasvar ut 29. F2 62,8 54,5 65 55,4 - -
Vasvar ut 29. F3 62,2 53,9 65 55 - -
Vasvar ut 29. F4 61,5 53,2 65 55 - -
Vasvar ut 29. F5 61 52,6 65 55 - -
Vasvar ut 29. F6 60,4 52,1 65 55 - -
Vasvar ut 29. F7 59,9 51,6 65 55 - -
Vasvar ut 29. F8 59,5 51,2 65 55 - -
Vasvar ut 29. Fo9 59,1 50,8 65 55 - -
Vasvar Gt 59-69. GF 60,4 52 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. Fi1 61 52,6 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F2 60,9 52,5 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F3 60,8 52,4 65 55 - -
Vasvar Gt 59-69. Fa 60,6 52,2 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F5 60,4 52 65 55 - -
Vasvar Gt 59-69. F6 60,2 51,8 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F7 60 51,6 65 55 - -
Vasvar Ut 59-69. F8 59,7 51,3 65 55 - -
Vasvar ut 59-69. Fo9 59,5 51,1 65 55 - -
Vasvar ut 103. GF 65,9 59,4 66,6 58,2 - -
Velence Telep 45. GF 60,5 52,1 65 55 - -
Velence Telep 45. F1 62,6 54,2 65 55 - -
Zrinyi Miklos ut 2. GF 63,4 55 66,1 57,6 - -
Zrinyi Miklos ut 2. Fi1 63,4 55 65,5 57 - -
Zrinyi Miklos ut 2. F2 62,9 54,5 65 56,3 - -
Zrinyi Miklos ut 2. F3 62,2 53,8 65 55 - -
Zrinyi Miklos ut 10. GF 62,1 53,7 65 55,9 - -
Zrinyi Miklos ut 10. Fi1 62,1 53,7 65 55 - -
Zrinyi Miklos ut 10. F2 61,6 53,2 65 55 - -
Zrinyi Miklos at 10. F3 61 52,6 65 55 - -
Zrinyi Miklos ut 62. GF 61,6 53,1 65 55
Zrinyi Miklés ut 80. GF 61,1 52,6 65 55
Zrinyi Miklos ut 82. GF 60,6 52,1 65 55
Zrinyi Miklos ut 82. F1 60,6 52,1 65 55
Zrinyi Miklos ut 33. GF 59 50,6 65 55
Kdalja ut 101. GF 54,9 46,4 65 55 - -
Rozsnyoi ut 13. GF 62 53,5 65 55 - -
Tabla Tabla ut 58. GF 55,1 46,7 65 55 - -
Tabla ut 58. Fi1 56,6 48,1 65 55 - -
Tabla ut 58. F2 57,8 49,4 65 55 - -
Rakoczi Ferenc u. 5. GF 64,2 56 65 56,0 - -
Sajopiispoki Rakoéczi Ferenc u. 64. GF 62,9 54,7 65 55 - -
Réakéczi Ferenc u. 87. GF 63,9 55,7 65 55,7 - -
Rakoczi Ferenc u. 4. GF 63,6 55,4 65 56,2 - -
Banréve Jozsef Atti_Ia u. 51. GF 52 43,6 65 55 - -
Kossuth Lajos u. 10. GF 62,3 53,8 65 55 = =
MAV |. telep 1. GF 58,5 50 65 55 - -

18. tablazat: Zajvédelmi intézkedések esetén véarhato zajterhelés
A hivatkozott abrak zajértékei alapjan megallapithatd, hogy a zajvédelmi intézkedések

érzékelheté mértékben csdkkentik az elkeruld ut forgalmatdl eredd zajterhelést, hatarérték
tullépés nem varhaté.
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Rezgésvédelmi szempontbdl a kdzvetlen hatasterileti és megkdzelitd utak menti vizsgalt
terlileteken az ut és az épiletek kozotti tavolsag alapjan megallapithatd, hogy a meglevd
éplletekben a rezgés sulyozott egyenértékli gyorsulasa tavlati allapotban tovabbra sem
haladja meg a 27/2008. (XII. 3.) sz. KWM-EUM egyttes rendelet szerinti hatarértéket, azaz
nappal Av = 10 mm/s?, éjjel Am =5 mm/s? ill. a maximalis Amax=200 mm/s? értéket.

Az elkerilé megvaldsulasahoz legkdzelebbi lakoéplilet:
Ozd, Zrinyi u. 80. (11m)

Rezgés szempontjabdl a hatas k6zombds.
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4.2. Levegétisztasag-védelem

4.2.1. A kornyezetvédelmi engedélyben foglalt eléirasok
A Borsod-Abauj-Zemplén Megyei Kormanyhivatal elGirasai:

Az épités idejére:

A levegd védelmérél szolé 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet § (1) bekezdésben
foglaltak alapjan az egy-és kétszamjegyl orszagos kozut, valamint vasut vonalforras
létesitése esetén a kdzlekedési létesitmény tengelyérdl szamitott 25 méteren beliil nem
lehet és nem helyezhet6 el lakoépulet, uduléépulet, oktatasi, nevelési, egészségugyi,
szocialis és igazgatasi épllet.

Az épitéshez sziikséges anyagok szallitasat ugy kell végezni, hogy a kozutakon a
szdllitmany ne okozzon hatarérték feletti szalld6 por terhelést, szikség esetén
gondoskodni kell a szallitmany takarasarol.

A deponalt foldanyagot Ujrafelhasznalasig kiporzas elleni védelem érdekében
rendszeres id6kozokben locsolni szikséges.

A szaéllitast végz6 jarmlivek okozta sarfelhordas folyamatos takaritasardl gondoskodni
kell, a késbbbi diffuz porterhelés kialakulasanak csdkkentése érdekében.

Az épitési és szallitasi munkakat csak megfelelé mlszaki allapotu a kérnyezetvédelmi
elbéirasokat kielégitd gépekkel lehet végezni. Lehetéség szerint korszerl, kis
légszennyezbanyag-kibocsatasu munkagépeket szikséges alkalmazni.

A keletkez6 hulladék anyagok nyilt téren vagy hagyomanyos tlizel6berendezésben
torténd elégetése tilos.

A tevékenység végzésénél tilos a levegd olyan mértéki terhelése, amely
légszennyezettséget okoz.

Az épitést végz6 gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kézelebb
kell kijeldlni, ugy, hogy lehetéleg (ahol megoldhatd) lakott terlletektdl tavol legyenek és
a kérnyezd uthalozat ne legyen terhelve felesleges mozgasokkal.

Az esetlegesen kialakitand6 anyagnyer6- és deponia helyeket is a nyomvonalhoz kozel
kell kijeldIni, a lakott terlletektél minél tavolabb. Ahol ez nem megoldhatd, ott a szallitasi
utvonalakat ugy kell megvalasztani, hogy a lakott teruleteket kerulje, illetve minél
kevésbé terhelje. Ahol megoldhatd, ott a nyomvonalon térténd szallitas javasolt.

A megépitett szakaszoknal a rézs(iket - a kiporzas csdkkentése céljabdl - célszerl minél
hamarabb flvesiteni, és ndvénytelepitést végezni.

4.2.2. Jelenlegi allapot

4.2.2.1. Levegétisztasag-védelmi elbirasok

A levegétisztasag-védelmi eldirasokat “a levegé védelmérdl” szold 306/2010. (XI1.23.) Korm.
rendelet tartalmazza.

A légszennyezettségi hatarértékeket “a levegbterhelési szint hatarértékeirdl, és a helyhez
kotott Iégszennyezd pontforrasok kibocsatasi hatarértékeirél szolo” 4/2011. (1.14.) VM rendelet
hatarozza meg, melynek egészségugyi hatarértékeit az 4.2.1. tablazatban adjuk meg.

Kén-dioxid 250 125 50 Il
Nitrogén-dioxid 100 85 40 Il.
Szén-monoxid 10.000 5.000 3.000 Il.
Szallé por PMio - 50 40 M.
Nitrogén-oxid* 200 150 - Il.

*Tervezési iranyérték a 33/2015. (VI. 25.) FM rendelet altal modositott 4/2011. (1.14) VM rendelet alapjan
19. tablazat: A légszennyezettség egészségligyi hatarértékei (ug/m3)
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120 ug/m?3
melyet 2009.
december 31-ig egy
naptari évben,

120 pg/m3
melyet 2010. évtdl, mint elsd
évtdl kezdve haroméves vizsgalati
id6szak atlagaban egy naptari évben

120 ug/m?3 l.
amely egy
naptari év alatt
mért napi 8 6ras

c  haroméves vizsgalati 25 napnal tdbbszor nem szabad mozgo
R idészak atlagaban 80 tullépni. Amennyiben a harom évre atlagkoncentracio
O napnal tébbszér nem vonatkoz6 atlagot nem lehet maximuma.
szabad tullepni. meghatarozni teljes és egymast A hosszu tava
kovetd éves adatok alapjan, akkor a célkitlizes
célértékek betartasanak elérésére
ellen6rzéséhez megkdvetelt minimalis  vonatkozo id6pont
éves adat: egy évre vonatkozé éves nincs
adat. meghatarozva.
Kén-dioxid 20
Nitrogén-oxidok (mint NO2) 30
Ammonia 8

20. tablazat: Okol6giai rendszerek védelmében meghatérozott kritikus levegéterheltségi szintek (4/2011. (1.14.) VM
rendelet alapjan)

4.2.2.2. Vizsgalati médszer
A jelenlegi allapot jellemzését

- zbnaba sorolas

- a rendelkezésre allo6 OLM mérési adatok

- és a szamitott kdzlekedést6l szarmazo levegbterhelés, illetve kibocsatas alapjan
mutatjuk be.

Ezek kozul az értékelést gyakorlatilag a szamitott kdzlekedéstdl szarmazé levegbterhelés,
illetve kibocsatas jelen és tavlati allapot 6sszevetése adja:

- a zonaba sorolas a tervezési terlletre nem ad értékelhet6 adatot, mert a zénan
bellli atlagot jeleniti meg.

- A tervezési teriilethez legkdzelebb esé automata OLM mérési helyszinek Ozd
belvarosaban és Putnokon talalhatok, melyek nem teljesen azonosak a tervezési
terllettel, igy csupan tajékoztato jelleggel mutatjuk be.

- A tervezési terlleten a kdzuti forgalomtdl szarmazo kibocsatas a meghatarozo.

Forgalmi adatok

A kozuti forgalomtol szarmazo emisszié meghatarozasa a forgalmi elérebecslésen alapul. A
levegéterhelés szamitashoz a kdzuti forgalmat a rendelkezésre allé jarmiosztaly felosztas
alapjan két f6 kategdriaba soroltuk. Az 1. kategdrianak a D1 (személygépkocsi,
kistehergépkocsi) jarmlkategoria felel meg. A |l. kategdria az alabbi jarmiosztalyokat jelenti:
D2 és D3 (autdbusz, kbzepesen nehéz és nehéz tehergépkocsi), valamint a D4 (pétkocsis
tehergépkocsi, nyergesvontatd, specialis nehéz jarmivek) kategéridgja. Az emisszid
szamitdsahoz a mértékadd oraforgalom (MOF) értékeket kell alapul venni. A mértékado
éraforgalom (MOF) értékét az ANF adatokbdl hatarozhaté meg, MOF = 10% * ANF.

Az emisszié szamitasanal alkalmazott forgalmi kategoriak (MOF |., MOF 11.) adatait az egyes
allapotok (2019. és 2034.) szerinti bontasban ,Az emisszié meghatarozasa” pont alatt az 22.
és 23. sz. tablazatban mutatjuk be.
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A terllet levegbterhelését a kdvetkez idbtavokra vizsgaltuk:

2019-es allapotban,
2034-es tavlati nélkile és vele allapotban.

A levegbterhelési szamitasok elsé Iépéseként a mértékadd éraforgalomra (MOF) vonatkozé
2019-es és 2034-es emissziods (g/m oras) koncentracioit szamitottuk ki, majd ebbél immisszids
értéket szamoltunk. A szamitasokat nitrogén-dioxidra (NO-) és szallo porra (PMio) végeztik
el.

A szamitasok jelenleg- és tavlatban beltertleten 50/50 km/h, kultertleten 70/50 km/h és 90/70
km/h sebességekre torténtek.

Az emisszidé meghatarozasa

A vonalforrasokra vonatkoz6 kibocsatasok meghatarozasat az MSZ 21459 szabvanyban
foglaltak szerint végeztik el.

Az egyes Utszakaszokra és allapotokra az emisszié meghatarozasat a forgalmi adatok és az
egyes allapotokra vonatkozé fajlagos emisszios értékek (HBEFA?) felhasznalasaval végeztiik
el. A kozuti forgalom kibocsatasainak meghatarozasahoz a BME altal honositott (a 2006. évi
hazai jarmGallomany tipus és kor Osszetételére bevizsgalt) HBEFA emisszids adatbazisat
hasznaltuk fel. A HBEFA 3.3 adatbazis un. jarm(rétegekhez (jarmikategoria, izemanyag,
emisszids szabvany, drtartalom alapjan létrehozott csoportok) rendel hozza emisszids
faktorokat, amelyeket motorpadi vagy valés helyszini mérésekkel hataroznak meg.

Az adott orszag (Németorszag, Ausztria, Svajc) jarmlparkja, illetve a jarmivek
futasteljesitménye ismeretében ezekbdl meghatarozhaté az atlagos emisszidés faktor. A
HBEFA adatbazis az utkategoria, forgalmi helyzet (pld. autéut, 110 km/h sebességkorlatozas,
szabad forgalom lefolyas) fliggvényében kilonbdz6 emisszids faktorokat ad meg.

A BME altal elvégzett vizsgalatban a HBEFA adatbazisban hasznalt németorszagi, valamint a
magyarorszagi személygeépkocsi park kozott emisszidé szempontjabol mintegy 4 éves
lemaradas volt megallapithatd, azaz a 2006-0s atlagos magyar emisszids faktor a 2002-es
németorszaginak felelt meg.

Az utobbi évek gazdasagi valsaga miatt a jarmUpark korszerlisodésének lassulasat
feltételezve a vizsgalatok idétavlatahoz igazodva a fentiek alapjan 4 helyett 5 éves eltolodast
alkalmazva a 2019-es allapothoz a 2014-es, a tavlati 2034-as allapot esetében pedig a
szamitas soran a forgalmi prognozis adataihoz a 2026. évi emisszids faktorokat parositottuk a
hivatkozott 4 helyett 8 éves eltolédast alkalmazva. igy a megadott emissziés értékek a
biztonsag javara nagyobb mértékiek, mint a varhatdan ténylegesen realizalédé értékek.

A tervezett utszakaszokat leird kozlekedési helyzetet az adatbazisban rendelkezésre all6,
azonosnak tekinthet6 kozlekedési szituacidval vettik figyelembe.

A forgalmi vizsgalat alapjan rendelkezéslnkre allé jarmlosztaly besorolas és a HBEFA
adatbazisbdl lekérdezhetd jarmiréteg szerinti emisszids faktorok kézil a MOF |. kategériahoz
a személygépkocsi, a MOF |II. kategdridhoz a nehéztehergépjarmi emissziés faktort
alkalmaztuk. Az egyes utkategoridk és forgalmi viszonyok mellett a kdvetkez6 emisszios
faktorokat alkalmaztuk:

! Handbook Emission Factors for Road Transport: Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 3.3, Graz
University of Technology — Institute for Internal Combustion Engines and Thermodynamics. 24 April 2017.
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PM1o NOx (6{0) PM1o NOx CO
. kat. 0,0056  0,3510 0,2126  0,0049 0,3182 0,2006
II. kat. 0,0455  3,0490 0,9382 0,0410 2,4522 0,8787

21. tablazat: Fajlagos emisszios tényezék 2019.

PM1o NOx (6{0) PMzio NOx (6{0) PMio NOx CO
I. kat. 0,0021 0,1364 0,1058 0,0017 0,1124 0,1211 0,0019 0,1391 0,1952
Il. kat. 0,0060 0,4170 0,1736 0,0053 0,3184 0,1469 0,0060 0,4170 0,1736

22. tablazat: Fajlagos emisszios tényezék 2034.

A kibocséatott NO, komponens kilénb6zé nitrogénvegyuletekbdl all. A kibocsatast kdvetéen a
terjedés és elkeveredés soran a nitrogénoxid nitrogéndioxidda alakul at amellett, hogy
kismértékli visszaalakulas is torténik. Mérési tapasztalatok alapjan a kdzlekedési
vonalforrastdl jellemzé hatasterileti tavolsagokban (50-150 m) a NO; aranya a NOy-en beldl
mintegy 50%. A forrastdl valo tavolsag fuggvényében az NOy koncentracié csokken, ezen belll
a légkorben lezajld atalakulasi folyamat miatt a NO, részaranya pedig ndvekszik. A szamitasok
soran fentieknek megfeleléen a NOy-ra vonatkozo fajlagos emisszios értékekkel szamoltunk,
majd az igy kapott emisszids értékeknek az 50%-at vettik, és ennek terjedési szamitasaval
hataroztuk meg a NO: koncentracidkat. Az NOyx - NO. valdésagban lezajlé dinamikus
atalakulasa és id6beli eltolodasa miatt a kibocsato forras melletti savban, mintegy 10 és 20 m-
es tavolsagokban a szamitott terhelési értékek a biztonsag iranyaba tulbecsliltek.

Vizsgalatunk soran mértékadd allapotnak tekinthetjik az 6ras NO. terhelést, mellyel egy
id6ben a mértékadd oraforgalom (MOF) halad el a vizsgalt vonalszakaszon.

A fenti allitas igazolasara a kdvetkez6 tablazatokat készitettik:

(ng/m?)
Eves 24 oras Oras Eves 24 éras Oras
CoO 3000 5000 10000 0,0698 0,0997 0,2731
NOx 70 150 200 0,1636 0,2338 0,6115
NO:2 40 85 100 0,0818 0,1169 0,3057
PM1o 40 50 - 0,0106 0,0152 0,0394

23. tablazat: Egy Utszakasz atlag kibocsatésa és a hatarértékek

A hatarértékeket dsszevetve egy adott vonalszakasz kibocsatasaival meghataroztuk az egyes
anyagok veszélyességét és a kritikus vizsgalati idétartamot.

Vizsgalt co NOx NO2 PM1o
idotartam
oras 0,00003 0,00306 0,00306 -
napi 0,00002 0,00156 0,00137 0,00030
éves 0,00002 0,00234 0,00204 0,00027

24, tablazat: Veszélyesség (kibocsatas/hatarérték) meghatarozasa
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9. abra: Veszélyesséq (kibocsatas/hatarérték) abrazolasa

A fenti tablazatbdl és a grafikonrdl jél latszik, hogy a kibocsatas és a hatarérték aranya a révid
idejd, 1 6ras hatarérték a NO, és a NOx komponens esetében a legnagyobb (illetve azonos).
Mivel NOy-re vonatkozdan nincsen hatalyos egészségligyi hatarérték, igy NO> komponensre
hataroztuk meg a levegbterhelést. Tehat amennyiben a NO. el6forduld mértékadd oras
kibocsatasra szamitott terhelés esetén a hatarérték teljesil, akkor a tdbbi anyagra
vonatkoztatott hatarértékek is teljesulnek.

Abban az esetben, amikor a NO koncentracié hatarérték felett alakul nagy valoészinliséggel a
tobbi komponens (PM1o, CO) még akkor sem éri el a hatarértéket, hanem joval alatta marad,
melyet a 24. és 25. tablazatok adatai is alatdmasztanak.

Az immisszié meghatarozasa

A levegbimmissziés szamitasokat 2019-es és 2034-es allapotra szamitott emisszids
eredmények felhasznalasaval készitettik el a SoundPlan 8.0 szoftver Ta-Luft (Gauss) féle
terjedési modellje segitségével.

A SoundPlan 8.0 szoftverrel modellezett levegéminéségi helyzetet légszennyezettségi
térképeken abrazoltuk (Levegévédelmi melléklet). A térképek segitségével a PM1o, CO és NO-
szennyez&-anyagokat szemléltetjuk, illetéleg értékeljuk. A levegéminéség 2019-es és 2034-
es allapotat a kritikus meteoroldgiai korilmények kézott és mértékadd éraforgalom (MOF)
figyelembe vételével vettik szamitasba.

A kritikus meteorologiai koriimények k6zott a kdvetkez6 paraméterekkel szamoltunk:

szélcsend kdzeli allapot,
erds inverziés allapotot.

Az er@s inverzios allapot a talaj kozeli inverziot jelenti, amely az er6s talaj menti lehilés
kdévetkezménye. Altalaban kora reggel vagy éjszaka, deriilt égbolt és szélcsend esetén alakul
ki. A hédmérsékleti inverzid a figgbleges légmozgast, a légrétegek cseréjét lefékezi, ezért
kedvez a felszinrdl szarmazé légszennyezédés helyi felnalmozddasanak. igy a mértékado
allapotnak a legnagyobb terhelést eredményezé helyzetet vettik figyelembe. Ezért a tobbi
Iégallapot el6fordulasa esetén mind kedvez8bb terhelési helyzet adddik. Tehat amennyiben a
mértékado korulmények kozott a vizsgalt terhelé komponensre vonatkozo hatarérték teljesul,
akkor a tobbi esetben is biztosan teljesul.

4.2.2.3. Meteoroldgiai és klimatikus viszonyok
Eghajlati adottsdgok

A tervezett nyomvonal a Saj6-volgy, a Pétervasari-dombsag és az Ozd-Egercsehi-medence
kistajak tertletét érinti. A tervezési terlilet éghajlatanak jellemzéit az alabbi tablazat
tartalmazza.
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Hoémérséklet évi kozépértéke 8,8-93°C 8,3-85°C 8,2-85°C
Legmelegebb nyari 31,0-33,0°C 32,5-32,7°C 32,6 °C
hémérséklet
Leghidegebb téli homérséklet -16,0 - -17,0 °C -16,7 - -20,0 °C -17,0--19,0 °C
Fagymentes napok szama 165 - 170 170 170
Evi csapadékdsszeg 600 — 550 mm 600 - 640 mm 630 - 650 mm
Vegetacios idoszak csapadéka 380 - 360 mm 360 - 390 mm 380 - 390 mm
Hotakarés napok atlagos 40 -50 45 - 50 45
szama
Atlagos maximalis hé 20 cm 22 -24cm 22 cm
vastagsag
A napsiitéses 6rak évi 6sszege 1800 ora 1850 6ra 1850 6ra
Uralkodé szélirany ENy, DK Ny, ENy Ny, ENy
Atlagos szélsebesség 3m/s 3m/s 3m/s

25. tablazat: Eghajlati adatok

4.2.2.4. Zbnabesorolas, alapallapot jellemzése
Hattérszennyezettség

A leveg6 védelmével kapcsolatos egyes szabalyokrdl sz6l6 306/2010 (X11.23.) Korm. rendelet
. fejezet 10.§ (1) bekezdése alapjan az orszag teriletét a légszennyezettség alapjan zénakba
kell sorolni. A zénaba sorolas kritériumait a 4/2011 (1.14.) VM rendelet tartalmazza, akarcsak
a kulénbdz6 zdnatipusokhoz (A-F csoport) tartozd hatarértékeket.

Magat a zonaba sorolast (A-F csoport) légszennyezettségi agglomeraciok és zdénak
kijelolésérdl szold 4/2002. (X.7.) KvWM rendelet 1. szamu melléklete tartalmazza.

A vizsgalt terllet a légszennyezettségi agglomeracion belul a 8. Sajo Volgye, tovabba a ,Az
orszag tobbi terllete” Iégszennyezettségi agglomeraciéba sorolandd, amelynek
zbnacsoportokba (A-t6l F-ig) térténd besorolasa az alabbi tablazatban lathato.

8. Sajo Volgye F
10. Az orszag tobbi teriilete F

26. tablazat: Zénacsoportokba vald besorolas

o
O
w
m

A médositott jogszabaly a PMio-b8l meghatarozanddé komponensekkel egyltt 11 szennyezé
anyagra vonatkozdéan allapitja meg az agglomeraciok és zonak besorolasat.

B -t6l F-ig terjedd kategodriakhoz koncentracioé tartomanyok rendelheték:

B z6na - 58 felett 44 felett -

C zéna 125 felett 40-58 40-44 5000 felett
D zéna 75-125 32-40 14-40 3500-5000
E z6na 50-75 26-32 10-14 2500-3500
F zéna 50 alatt 26 alatt 10 alatt 2500 alatt

27. tablazat: Zonakhoz tartozd koncentracio tartomanyok

B csoport: azon terulet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyezd anyag
tekintetében a légszennyezettségi hatarértéket és a tlréshatart meghaladja. Ha valamely
légszennyezd anyagra tliréshatar nincs megallapitva, de a terileten e légszennyez6 anyag
tekintetében a légszennyezettség meghaladja a hatarértéket, a terlletet ebbe a csoportba kell
sorolni.
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C csoport: azon terllet, ahol a légszennyezettség egy vagy tdbb légszennyezé anyag
tekintetében a légszennyezettségi hatarérték és a tliréshatar kdzott van.

D csoport: azon terllet, ahol a légszennyezettség egy vagy tébb légszennyezd anyag
tekintetében a felsé vizsgalati kiiszob és a légszennyezettségi hatarérték kozott van.

E csoport: azon terilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyezd anyag
tekintetében a felsé és az also vizsgalati kiszob k6zott van.

F csoport: azon terilet, ahol a leveg6terheltségi szint az alsoé vizsgalati kisz6bdt nem haladja
meg.

O-I csoport: azon tertlet, ahol a talaj kdzeli 6zon koncentracidja meghaladja a cél értéket.

A jogszabalyok az egyes zonacsoportokra eltérd intézkedéseket irnak eld.

Az A — D csoportra méréses, az E csoportra mérés vagy modellezés, az F csoportra
modellezés vagy miszaki becslés az el6irt meghatarozasi médszer.

Levegbmeérések a tervezeési teriilet kbrnyezetében

A levegbtisztasag-védelemmel kapcsolatos alapvetd feladat- és hataskoroket a 306/2010.
(XI11.23.) Korm. rendelet szabalyozza. Eszerint az orszag légszennyezettségét az Orszagos
Légszennyezettségi Méréhalézat (tovabbiakban OLM) segitségével rendszeresen vizsgalni és
ertékelni kell.

Az OLM az automata miikddésli (on-line) méréhalozatbdél és a manualis (szakaszos)
méréhalézatbdl all.

A tagabb térségre jellemz6 levegémindségi értékeket az OLM részeként a terilethez
legkdzelebbi mérdallomas altal régzitett adatok alapjan szamitottuk ki, amelyhez a Putnokon
(Bajcsy-Zsilinszky ut 29.) miikédé automata méréallomas adatait vettik alapul.

Atlag (ug/m?3) Hat. é. Atlag (ug/m3) Hat. é.
tullépés (%) tullépés (%)
Nitrogén-dioxid 5,12 - 18,88 -
Kén-dioxid 5,26 - 29,76
Szén-monoxid 409,94 - 1017,21
Ozon 56,79 - 29,82
Nitrogén-oxidok 5,82 - 24,73 -
Szallé por (PMyo) 20,98 11,59 52,13 47,19

28. tablazat: Putnokon talalhatd automata méréallomas levegéminBségi adatai (24 6ras adatok atlagértékei)

A tablazat alapjan Putnokon a 2018-2019 fiitési félévben PMio esetében a 178 mérési napbdl
84 napon figyelhetd meg hatarérték tullépés (a mérési napok 47,19 %-a). Tovabba 2019. nem
futési félévében ugyanezen szennyez§ esetében a 164 mérési napbdl 19 napon (a mérési
napok 11,59 %-a) tértént hatarérték tullépés.

Atlag (ug/m3)
Putnok (automata)

2014 20,36 10,22 15,28 508,49 43,80 32,40
2015 11,01 9,65 14,14 658,22 47,17 30,12
2016 nincs adat nincs adat nincs adat nincs adat nincs adat  nincs adat
2017 27,54 10,46 15,22 758,26 40,69 30,79
2018 17,27 14,25 17,75 734,80 45,31 35,61
ATLAG 19,04 11,15 15,60 644,30 44,24 32,23

29. tablazat: Alaplegszennyezettség
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A méréallomasok éves atlagértékei alapjan egyik komponens esetében sem tértént éves
hatarérték tullépés.
Jelenlegi allapot, a szamitott kézlekedéstdl szarmazé levegbterhelés

Egy terllet leveg6jének aktualis kémiai min6ségét tobb alapvett tényezd egylttesen
befolyasolja:

1. akibocsatott szennyez6 anyagok mennyisége és minésége;
2. akibocsatas (emisszid) intenzitasa és helyszine;
3. aterllet foldrajzi elhelyezkedése és topoldgiaja és
4. a meteorologiai viszonyok.
Az emlitett tényez6k gyakran 6sszefuggenek egymassal.

A légszennyezd anyagok kozott megkulonboztetink elsédleges és masodlagos
légszennyezdbket:

elsédleges légszennyezdk (pl. SO,, CO, NO, korom): kdzvetlendl kerlilnek a levegdbe,
és forrasuk lehet természetes vagy antropogén.

masodlagos légszennyez6k: a légkdrben keletkezd, kllonbdzé kémiai reakciok
termékeként létrejové anyagok (pl. Oz).

A tervezési terileten a levegd minéségét legnagyobb részben a kbzlekedés és a lakossagi
fitésbdl szarmazd szennyezések hatarozzak meg, de a meteoroldgiai helyzettél fliggben
idészakosan szerepe van a nagyobb tavolsagroél érkez6 szennyezésnek is. A telepliléseken a
futési id6szakban a nitrogén-oxidok (NOx) és a kisméretl szallépor (PM1o), nyaron a felszin
kozeli 6zon szennyezettség jelenthet problémat.

A jelenlegi allapot levegémindségét tekintve megallapithatd, hogy jelentds szennyez6 forras a
beruhazas koérnyezetében nem talalhato.

1 25 sz. féut (23 sz. féut - 2507 j. 6sszekdtd ut)

2 25 sz. féut (2507 j. 0sszekotd ut - Jardanhaza, Dézsa Gyodrgy utca)
3 25 sz. féut (Jardanhaza, Dozsa Gyorgy utca - Arld, Matyas kiraly ut)
4 25 sz. féut (Arlo, Matyas kiraly Ut - 23114 j. 6sszekdto ut)

5 25 sz. féut (23114 |. 6sszekotd ut — Ozdi Dedk utca)

6 25 sz. féut (Ozd, Deék utca - Ozd, Malom utca)

7 25 sz. féut (Ozd, Malom utca - Ozd, Katona Jézsef utca)

8 25 sz. féut (Ozd, Katona Jézsef utca - Munkas utca)

9 25 sz. féut (Ozd, Munkas Ut - 25122 . sszekdtd at)

10 25 sz. féut (25122 j. 6sszekots ut - Ozd, Akécos Gt)

11 25 sz. féut (Ozd, Akécos Ut - Ozd, Kéalja ut)

12 25 sz. féut (Ozd, Kéalja ut - Ozd, Dézsa Gydrgy Ut)

13 2306 j. ut (Malom ut)

14 2306 j. ut (Malom ut - Arpad vezér ut)

15 2306 j. ut (Arpad vezér it - Nemzetdr utca)

16 25122 j. ut (Nemzet6r utca - Balassi Balint utca)

17 25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut)

18 25122 j. at (Sarli ut - 25 sz. féut)

19 25 sz. féut (Ozd, Dézsa Gyorgy Ut - 25124 |. dsszekotd at)

20 25 sz. féut (25124 j. 6sszekots ut - Banréve, Kossuth Lajos utca)
21 25 sz. féut (Banréve, Kossuth Lajos utca - Banréve, Szabadsag utca)

22 25 sz. féut (Banréve, Szabadsag utca - 26 sz. féut)
30. tablazat: Vizsgalt utszakaszok jelenlegi allapotra
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Leveqgb emisszios szamitasok

A 2019-es jelenlegi allapot levegé emisszidés (g/m oéras) koncentraciok (MOF forgalmi
adatokkal és atlagos meteorolégiaval szamolva) az alabbi tablazatban talalhatéak.

1 0,054 0,059 0,002 0,051 0,051 0,002
2 0,097 0,098 0,003 0,092 0,085 0,003
3 0,118 0,116 0,004 - - -
4 0,130 0,127 0,004 = = >
5 0,157 0,153 0,005 0,148 0,134 0,004
6 0,174 0,167 0,005 0,164 0,147 0,005
7 0,176 0,165 0,005 0,166 0,146 0,005
8 0,145 0,136 0,004 0,137 0,120 0,004
9 0,108 0,097 0,003 - - -
10 0,229 0,211 0,007 - - -
11 0,115 0,113 0,004 - - -
12 0,120 0,122 0,004 - - -
13 0,106 0,108 0,003 - - -
14 0,158 0,150 0,005 - - -
15 0,219 0,201 0,006 - - -
16 0,194 0,174 0,005 = = >
17 0,254 0,224 0,007 - - -
18 0,193 0,174 0,005 = = >
19 0,129 0,130 0,004 - - -
20 = = = 0,114 0,107 0,003
21 0,134 0,134 0,004 0,126 0,117 0,004
22 0,121 0,123 0,004 = = s

31. tablazat: A tervezési teriilet Utszakaszaira az atlagos napi forgalomra vonatkozo jelenlegi levegémindségi
emisszios koncentraciok (ug/ms)

Leveqd immisszios szamitasok

Az atlagos beépitési tavolsag miatt a tovabbiakban a nyomvonal tengelyétél szamitott 10 m-
es tavolsaghoz tartozé immisszids értékek kerlilnek bemutatasra.

1 9,77 10,70 0,06 9,20 4,91 0,03
2 17,47 17,72 0,10 16,46 10,08 0,05
3 21,11 20,85 0,11 - - -
4 23,39 22,83 0,12 = = =
5 28,18 27,64 0,15 26,56 17,15 0,09
6 31,18 30,13 0,16 29,39 19,41 0,10
7 31,62 29,75 0,16 29,82 20,44 0,11
8 26,05 24,57 0,13 24,57 16,78 0,09
9 19,40 17,51 0,10 - - -
10 41,11 38,06 0,21 - - -
11 20,73 20,37 0,11 - - -
12 21,50 21,99 0,12 = - -
13 - - - - - -
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14 - = -
15 - - -
16 - - -
17 - - -
18 - - -
19 23,09 23,47 0,13 - - -
20 - - - 20,42 12,30 0,07
21 23,99 24,15 0,13 22,61 14,02 0,08
22 21,70 22,19 0,12 = =
32. tablazat: A tervezési terlilet kdrnyezetében talalhato utakra, a jelenlegi allapotban atlagos napi forgalomra
vonatkozd levegémindségi koncentraciok (ug/m?3) a tavolsag (m) fliggvényében

A fenti tablazatban lathaté immissziés értékek alapjan megallapithatd a vizsgalt bel-és
kiltertleti szakaszokon jelenlegi allapotban az dsszes vizsgalt komponensre egyarant teljesul
az 6ras és a napi hatarérték is. A jelenlegi kdzlekedésbél szarmazo immissziot a 4. szamu
Levegdbtisztasag-védelmi melléklet BLJ1 — BLJ6 szamu abrakon kerulnek bemutatasra.

4.2.3. Hatasok az épités alatt
Az épités alatti levegbterhelés kapcsan a kévetkezé porterhel forrasok kerlilnek bemutatasra:
FelUleti légszennyezés — durva foldmunka porszennyezése

Az épitési terlileten a munkagépek kipufogdgazabdl szarmazo levegbterhelés
Az Uj utpalya még le nem burkolt szakaszan a szallitéjarmdvek altal felvert por

Az egységnyi iddére és teruletre vonatkoztatott fellleti porterhelést és az Uj utpalya még le nem
burkolt szakaszan felvert port a beépités volumenétdl figgéen hataroztuk meg a legkdzelebbi
védendd épulet tavolsagara. A szallitéjarmlvek a vizsgalt utszakaszok forgalmat figyelembe
véve 20 %-ot meg nem haladé forgalomndvekedést okoznak, igy ezek kipufogdgazabadl
szarmazo levegbterhelés szamszerUsitése nem indokolt.

Jelen tervezési fazisban organizacié még nem all rendelkezésre, igy a munkagépek szamat
és tipusat hasonlé volumeni munkakbdl szarmazd korabbi tapasztalatok alapjan hataroztuk
meg.

Legkdzelebbi védendd éplilet, amelyre a szamolas tértént a tervezett nyomvonaltol:
Ozd, Zrinyi u. 80. (~11 méter)

Fellleti Iégszennyezés - porszennyezés

Az épités alatt a Iégszennyezettség szempontjabdl a legfontosabb emisszié forrasnak a durva
féldmunka tekintheté.

Az épitési munkak soran a kornyezet porterhelésének atmeneti ndvekedésével kell szamoilni,
mivel a terlletfoglalés, tereprendezés, alapozasi és egyéb foldmozgatassal jaré munkalatok
ideiglenes kiporzassal, légszennyezéssel jarnak. Ennek mértéke nehezen becsulhet6, és
jelentésen befolyasoljak a talaj pillanatnyi tulajdonsagai (szerkezete, nedvessége), valamint a
mindenkori meteoroldgiai viszonyok.

A humuszréteg letermelése szakaszosan, az utépitéssel szinkronban torténik, a
humuszkezelés |égszennyezése nem jelent6s. A kiporzas mértéke a humusz
nedvességtartalmatol és a ndvényzettdl is fligg.
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Az anyag-nyer8helyeken kibanyaszott homokot, kavicsot deponalas nélkil, banyanedves
allapotban rakodjak és szallitjiak. A foldmunkak soran toltésépités és hidraulikus Utalapozas
torténik és ennek soran a felhasznalt (fold) anyagok porterhelésével lehet szamoilni.

A fajlagos PM1o emissziét jelen esetben a svédorszagi Department of Civil, Environmental and
Natural Resources, Division of Soil Mechanics and Foundation Engineering altal a Natural
Science 2013. Vol.5, No.12. szamaban megjelent Measurement of dust emission from a road
construction using exposure-profiling method c. cikkében leirt tapasztalatok valamint az EPA
(U.S. Environmental Protection Agency) ide vonatkozo ajanlasai alapjan hataroztuk meg.

PM1o 0,26 g/m?*nap
PM2,5 0,08 g/m?*nap

33. tablézat: Utépités fajlagos por emissziéja

Utépités

A létesités fazisaban egy adott (az épitési terlilet kornyezetének levegbterhelését
meghatarozd) munkavégzési Utemben egyszerre napi mintegy 400 m? beépitési kapacitas
esetén az utépitési munkalatokbdl szaraz allapotban keletkez6 PMio mennyiség kb. 4,3 g/h.

Az épitési munkak soran a PMiy emisszid hatasterlletének becsléséhez a kodvetkezé
alapvetéseket tettuk:

A PMyo kibocsatasa szempontjabdl a napi épitési terlletet, azaz a becsléseink alapjan
400 m? munkateriiletet, mint terileti forrast vettiik alapul, 2 m effektiv magassaggal, a
talajszinten felvett receptor-ponttal szamoltunk;

A szennyezbanyag terjedését az MSZ 21459-2:1981 elbirasainak megfeleléen
szamitottuk ki, a fustfaklya tengelye alatti koncentracio szamitasi el6irasai szerint, a
korabban megadott 4,3 g/h kibocsatassal.

A sik, ndvényzettel boritott tertileten a turbulens szérédasi egyutthatokat a ,D” Pasquill-
féle stabilitéas indikatornak megfeleléen hataroztuk meg;

A terjedést a legkritikusabb id6jarasi korilménynek megfeleléen, azaz a
csapadékmentes id6szakban vizsgaltuk;

A légszennyez6 anyag terjedésének szamitasanal kuldonbdzé szélsebességeknek
megfeleld szennyez6anyag koncentraciok értékeit szamitottuk egyoras atlagolasi idére.

A szamitas eredmeényeit, azaz a hatarérték teljestilési tavolsagat a szélcsendes idészak és az
atlagos szélsebesség kozotti sebességi adatok kozotti tartomanyaban tekinti at az alabbi
tablazat

PMi1o szennyezés hatarértékének tavolsaga (m) 83 50 35 27 21
34. tablazat: A PMyo szennyezés hatarértekének teljestilése kiilénb6zd szélsebességeknél

A PMyo kibocsatas szempontjabdl elvégzett, a fent emlitett szabvany szerinti szamitas alapjan
elmondhaté, hogy a kilénb6z8 szélsebességeknél a tablazatban megadott tavolsagokon belll
éri el a PMyo tartalom a 24 éras hatarértéket, azaz 50 ug/m3-t. A por részecskék kililepedését
kis szélsebességeknél (1,0 m/s-tdl szélcsend) a valés meteoroldgiai feltételeket segitik, igy
ezekben az esetekben kisebb tavolsaggal szamolhatunk. Az uralkod6 3 m/sec szélsebesség
esetén a PMip porszennyezés hatarértéke 21 m utan teljesdil.

Fentiek alapjan a fellleti légszennyezés hatasat, a durva féldmunkak soran varhato részecske
terhelést, a vonatkoz6 szabvany kérulményeinek megfeleléen szamitottuk ki a legkdzelebbi
fekvé épulet kritikus tavolsagara (~11 m tavolsagban) — atlagos meteorolégiai szélsebességre
(83 m/s), ill. szélcsend (1,0 m/s) allapotara.
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PMzio szennyezés (ug/m?3) 248 83
35. tablazat: Feliileti légszennyezés, durva foldmunkak porterhelése a legkdzelebbi épiiletnél (~11 m)

A fenti tablazat adatai alapjan lathatd, hogy atlagos meteoroldgiai kértilmények, valamint
szélcsend esetén a kritikus tavolsagban varhatéan a fellleti Iégszennyezésbdl szarmazo
porterhelés a 24 o6ras hatarértéket (50 pg/m®) meghaladhatja. A javasolt védelmi
intézkedésekkel a levegbterhelés jelentés mértékben csdkkenthetd.

Mivel egy-egy munkaterlleten a porszennyezéssel jaré tevékenységek (pl.: alapozas,
tereprendezés) csak viszonylag révid ideig tartanak, a karositdé hatas tényleges
megjelenésének kicsi a kockazata.

Az utépitési munkalatok soran figyelembe kell venni a ,MSZ 21476:1998, A talaj termdréteg-
védelmének kdvetelményei foldmunkak végzésekor” elbirasait.

A megépitett szakaszoknal a rézsliket - a kiporzas csOkkentése céljabdl - célszerli minél
hamarabb flvesiteni, és ndvénytelepitést végezni.

Epitési technoldgia

A felhasznalt munkagépek szama, teljesitménye, terileti mozgasa, mdiszaki allapota
hatarozza meg a légszennyezés meértékét. Jelen esetben szukség lehet elsésorban
kotrégépekre, szallitéjarmivekre, dozerre, illetve rakodogeépre.

Légszennyezd anyag kibocsatassal jar a szallito jarmivek mellett a munkagépek kdzlekedése
altal felvert por és a gépek mikodése. Kipufogégazuk jellemzéen szén-monoxidot, nitrogén-
oxidokat, szénhidrogeént tartalmaz.

A munkagépek valamint a szallitéjarmivek porterhelése a foldmunkakhoz képest
elhanyagolhatd, az épités alatti teljes tobblet porterhelésnek kevesebb, mint 10%-at adja. Az
ideiglenes hatarérték-tullépés a szallitasi utak mentén felvert por miatt alakulhat ki, ami a
javasolt védelmi intézkedések betartasaval jelentés mértékben csdkkenthetd.

A legtébb munkagép egyideji mikodése a féldmunkak soran szikséges, igy ennek a fazisnak
a munkagépeit vettik alapul a szamitasok soran, mint legrosszabb esetet feltételezve.

Homlokrakod6 — 1 db

Motor teljesitmény: 130 kW
Nagykotré — 1 db

Motor teljesitmény: 120 kW
Tehergépkocsi — 2 db

Motor teljesitmény: 250 kW

Henger — 1 db
Motor teljesitmény: 90 kW

A munkagépek kibocsatasanak szamitasahoz ,a nem kozuti mozgd gépekbe épitendd bels6
égésli motorok gaznem( és részecskékbdl allé szennyez6anyag-kibocsatasanak
korlatozasarol” szolé 75/2005. (IX. 29.) GKM-KvVM egyuttes rendelet szabalyozasat vettik
figyelembe, amely el6irasnak a munkagépeknek mindenképpen meg kell felelnie. A munkak
soran varhatdéan ujabb tipust motorral rendelkez6 munkagépeket fognak alkalmazni, igy a
szamitasok soran a lll/A. szabalyozasi Iépcsé kibocsatasi hatarértékeit vettik figyelembe:
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A: 130 =P <560 3,5 4,0 0,2
B:75=sP <130 50 4,0 0,3
C:37=P<75 5,0 4,7 0,4

36. tablazat: Munkagépek kibocsatasi hatarértékei

A munkagépek varhaté kibocsatasat a névleges teljesitménylk és a fenti lehetséges
maximalis kibocsatas alapjan szamoljuk ki, igy a legrosszabb koérUlmeényekre készitve a
szamitast. A szamitas tovabba azt feltételezi, hogy a munkagépek a maximalis teljesitmény
mellett Gzemelnek, azonban ennek altalaban csak 40 %-at hasznaljak ki, naponta kb. 8 érai
munkaval.

Homlokrakodé 130 455 520 26
Nagykotro 120 600 480 36
Tehergépkocsi 250 875 1000 75
Henger 90 450 360 27

37. tablazat: Munkagépek varhatd kibocsatasa

Tobb munkagép egyuttes mikodtetése soran a varhaté 6sszkibocsatas:

Homlokrakodé 1 455 520 26
Nagykotro 1 600 480 36
Tehergépkocsi 3 2625 3000 225
Henger 1 455 520 26
Osszesen 5 3255 3360 239

38. tablazat: Munkagépek 6sszkibocsatasa

Varhatéan nem Uzemel majd egyidejlleg az 6sszes munkagép, igy a gépek 60 %-anak
egyidejl mikddésével, és 40 %-os teljesitmény kihasznaldssal szamolva, a kdvetkezéképpen
alakulnak a kibocsatasi értékek:

781 806 57
39. tablazat: Kibocsatasi hatarértékek a munkagépek 60%-anak egyidejii mikédése esetében

Fenti adatok alapjan az épitési munkagépek kipufogd gaz emissziok részecske terhelésének
becsléséhez a napi épitési terlletet alapul véve, a vonatkozé szabvany kérilményeinek
megfeleléen szamitottuk ki a legnagyobb féldmunkahoz legkdzelebb fekvd épulet kritikus
tavolsagara. A munkagépek emissziéjabol eredd porterhelést — atlagos meteorolégiai
szélsebességre (3,0 m/s), ill. szélcsend (1,0 m/s) allapotara a legkdzelebbi lakdéplletnél (~11
m tavolsagban Ozd, Zrinyi u. 80. szam alatt).

PM1o szennyezés (ug/m?) 2,5 0,41
40. tablazat: Munkagépek varhatd porterhelése a legkdzelebbi lakoépliletnél

~11 méteres tavolsagban a munkagépekbdl szarmazé porterhelés nagy biztonsaggal a 24
oras hatarérték alatt marad.
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A fenti tablazat adatai alapjan lathaté, hogy a munkagépek levegémindségre gyakorolt hatasa
kismértékli levegbterhelést jelent, hatarérték alatt marad mind az uralkodé6 3 m/sec
szélsebesség, mind szélcsendes id6 esetében egyarant.

A munkagépek altal kibocsatott légszennyezd anyagok a levegdbe kerllve az aktualis
meteorologiai korulményektél fuggden felhigulnak. A higulast alapvet6en befolyasolja a
szélsebesség, szélirany, kornyezd beépitettség és a légkori stabilitas.

Az épitéshez kapcsolodo szallitasi tevékenyséq levegbterhelése

Légszennyezd anyag nemcsak a munkagépek, hanem a szallitéjarmiivek forgalma miatt is
kibocsatasra kerdl. Itt is jellemz&en nitrogén-dioxid, szén-monoxid, korom és porterhelés
varhato. A szallitd jarmivek altal okozott porterhelés ugy az aszfaltozott utakon, mint a
burkolatlan utakon (itt jelentésebb mértékben) eléfordul.

Korabbi tapasztalataink szerint a Kkivitelezés Utemezésétél fluggbéen a tervezési terlletre
mintegy 10-15 tgk/dra szallitas fog torténni.

A szallitasra altalanosan kilonbo6z6 tipusu pl. SCANIA, MAN tehergépjarmiveket hasznalnak,
melyek kapacitasa 8 — 18 (m?®) kozott valtozik.

A porszennyezés csokkentése céljabdl az anyagszallité teherautdkat le kell fedni, a szallitasra
hasznalt utvonalakat és a deponalt féldanyagot uUjrafelhasznalasig kiporzas elleni védelem
érdekében rendszeres id6kozokben locsolni kell.

Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag rovid
ideig terhel.

Fentek alapjan az épitendd utpalya még le nem burkolt szakaszan a szallitéjarmivek altal
felvert por becsléséhez a napi épitési terlletet figyelembe véve a vonatkozd szabvany
kérdiményeinek megfeleléen szamitottuk ki a legnagyobb féldmunkahoz legkézelebb fekvé
lakéépllet tavolsagra.

A szallitéjarmlvek kozlekedése altal felvert por, illetve az uj utpalya még le nem burkolt
szakasza jelentds porterheléssel jar. Ennek ered6 levegbterhelésének a szamitasat a kritikus
tavolsagra szamoltuk — atlagos meteoroldgiai szélsebességre (3,0 m/s), ill. szélcsend (1,0 m/s)
allapotara.

PMio szennyezés (ug/m?) 75 25
41. tablazat: Szallitéjarmiivek altal felvert port a legkGzelebbi védend6 épiiletnél (~11 m)

A fenti tablazat adatai alapjan lathatd, hogy szeélcsendes idében a szallitéjarmuvek altal felvert
por meghaladhatja a 24 6ras hatarértéket (50 ug/m?). Atlagos meteoroldgiai korilmények
k6zott nem varhatd hatarérték tullépés.

Az épités alatt bizonyos mértékig elkerllhetetlen a szallitéjarmivek kornyezetterhelése,
nagysagat a fenti szabvanyok betartasaval és gondos kivitelezéssel megfeleléen csokkenti
lehet, és varhatdéan a lakott terlileteken nem okoz hatarérték feletti szennyezést.

Az épitési munkalatok alatt varhato leveg6terhelés 6sszefoglalasa

Az épités lIégszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt viszonylag rovid
ideig terhel. Ez a tbbletterhelés elsGsorban a durva foldmunkakbdl szarmaztathato.

A munkagépek valamint a szallitdjarmivek porterhelése a foldmunkakhoz képest
elhanyagolhatd, az épités alatti teljes tdbblet porterhelésnek kevesebb, mint 10%-at adja.
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Teljes épités alatti porszennyezés

A levegbszennyezéshez legkbzelebbi védendd épllet tavolsagara (~11 m)

FelUleti légszennyezés — durva foldmunka porszennyezése
Az épitési tertleten a munkagépek kipufogdgazabdl szarmazo levegbterhelés
Az Uj utpalya még le nem burkolt szakaszan a szallitéjarmivek altal felvert por

egylttes ered6 porterhelését az atlagos meteorolégiai szélsebességre (3 m/s), ill. szélcsend
(1,0 m/s) allapotara az alabbi tablazatban 6sszegeztik, tovabba a teljes tdbblet porterhelést

Osszegeztik az alapallapot porterhelésével is.

Szélsebesség (m/sec) 1,0 m/s 3,0m/s
Felileti porterhelés 248 83
Munkagépek porterhelése 25 0,41
Szallitas porterhelése 75 25
Osszes épitési porterhelés 325,5 108,41
Alapallapot porterhelése 32,23
Ered6 porterhelés 357,73 140,64

42. tablazat: Ered6 porterhelés a legkbzelebbi épiiletnél (~11 m)

A fenti tablazat értékei alapjan megallapithatd, hogy ~11 m-es tavolsagban a varhaté
porterhelés (intézkedés nélkll) meghaladhatja a jogszabalyban meghatarozott egészséguigyi

levegbtisztasag-védelmi hatarértéket. A porkeltd tevékenység végzése a

anyagnedves allapotaban varhaté, valamint az épités idejére vonatkozé alabbiakban
ismertetett kornyezetvédelmi elbirasok betartasaval a kedvezétlen hatasok kelld

mértékben csokkenthetok.

Javasolt levegétisztasag-védelmi szempontu eldirasok

Az épitéshez szilkséges anyagok szallitasat ugy kell végezni, hogy a kdzutakon a
szdllitmany ne okozzon hatarérték feletti szalld6 por terhelést, szikség esetén
gondoskodni kell a szallitmany takarasarol.

A deponalt foldanyagot Ujrafelhasznalasig kiporzas elleni védelem érdekében
rendszeres id6k6zokben locsolni szikséges.

A szallitast végz6 jarmiivek okozta sarfelhordas folyamatos takaritasardl gondoskodni
kell, a késbbbi diffuz porterhelés kialakulasanak cstkkentése érdekében.

Az épitési és szallitasi munkakat csak megfeleld miiszaki allapotu a kérnyezetvédelmi
el6irasokat kielégitd gépekkel lehet végezni. Lehet6ség szerint korszer(, kis
légszennyezbanyag-kibocsatasu munkagépeket szukséges alkalmazni.

A keletkezd hulladék anyagok nyilt téren vagy hagyomanyos tlzel6berendezésben
torténd elégetése tilos.

A tevékenység végzésénél tilos a leveg6 olyan mértékli terhelése, amely
légszennyezettséget okoz.

Az épitést végzo gépek és berendezések telephelyeit a nyomvonalhoz minél kézelebb
kell kijeldlni, ugy, hogy lehetéleg (ahol megoldhatd) lakott teriletektdl tavol legyenek és
a kérnyez6 uthaldzat ne legyen terhelve felesleges mozgasokkal.

Az esetlegesen kialakitando anyagnyer6- és depodnia helyeket is a nyomvonalhoz kozel
kell kijeldIni, a lakott teriletektél minél tavolabb. Ahol ez nem megoldhatd, ott a szallitasi
utvonalakat ugy kell megvalasztani, hogy a lakott terlleteket kerllje, illetve minél
kevésbeé terhelje. Ahol megoldhato, ott a nyomvonalon torténé szallitas javasolt.

A megépitett szakaszoknal a rézslket - a kiporzas csokkentése céljabdl - célszerli minél
hamarabb flivesiteni, és ndvénytelepitést végezni.
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4.2.4. Hatasok az lizemelés alatt

A kozlekedési eredetil levegbszennyezést elsésorban a gépjarmivek dsszkibocsatasa és a
terjedési viszonyok hatarozzak meg, amelyek az alabbi tényez6ktél fliggenek:

a forgalom nagysaga, dsszetétele, a gépjarmiivek fajlagos emisszioja,
a forgalom sebessége, akadalyoztatottsaga,

az utvonal geometriai kialakitasa,

meteoroldgiai viszonyok,

beépitettségi viszonyok.

A levegd immissziés szamitasokat a TRENECON Tanacsadd és Tervezd Kft. altal
rendelkezéslinkre forgalmi adatok alapjan a 2034. évi mértékadd forgalmi adatok, valamint a
gépjarmiallomany varhatd korszerlisddésébdl kalkulalt fajlagos emisszios értékek (HBEFA)
felhasznalasaval végeztik el.

Referencia — megvaldsulas nélkuli - allapot

A kovetkez8kben a tavlati allapotban a gépjarmivek forgalmabdl szarmazé emisszids és
immisszios értékek kerllnek bemutatasra, arra az esetre, ha a beruhazas nem valdsulna meg.

1 25 sz. féut (23 sz. féut - 2507 j. 6sszekotd ut)

2 25 sz. féut (2507 j. 6sszekotd ut - Jardanhaza, Dézsa Gyorgy utca)
3 25 sz. féut (Jardanhaza, Dézsa Gyorgy utca - Arld, Matyas kiraly ut)
4 25 sz. féut (Arlo, Matyas kiraly Ut - 23114 j. 6sszekdto ut)

5 25 sz. féut (23114 j. 6sszekodtd ut - Ozd, Dedk utca)

6 25 sz. féut (Ozd, Deak utca - Ozd, Malom utca)

7 25 sz. féut (Ozd, Malom utca - Ozd, Katona Jozsef utca)

8 25 sz. féut (Ozd, Katona Jozsef utca - Munkas utca)

9 25 sz. féut (Ozd, Munkas Ut - 25122 . sszekdtd Gt)

10 25 sz. féut (25122 j. 6sszekotd ut - Ozd, Akacos Gt)

11 25 sz. féut (Ozd, Akécos at - Ozd, Kéalja ut)

12 25 sz. féut (Ozd, Kéalja Gt - Ozd, Dézsa Gydrgy Ut)

13 2306 j. ut (Malom ut)

14 2306 j. ut (Malom Gt - Arpad vezér t)

15 2306 j. ut (Arpad vezér ut - Nemzetdr utca)

16 25122 j. ut (Nemzet6r utca - Balassi Balint utca)

17 25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut)

18 25122 . at (Sarli at - 25 sz. féut)

19 25 sz. féut (Ozd, Dézsa Gydrgy Ut - 25124 |. dsszekodtd at)

20 25 sz. féut (25124 j. 6sszekotd ut - Banréve, Kossuth Lajos utca)
21 25 sz. féut (Banréve, Kossuth Lajos utca - Banréve, Szabadsag utca)

22 25 sz. féut (Banréve, Szabadsag utca - 26 sz. féat)
43. tablazat: Vizsgalt utszakaszok referencia allapotra

Levegd emisszids szamitasok

A 2034-as referencia allapot levegd emisszidos (g/m 6ras) koncentraciok (MOF forgalmi
adatokkal és atlagos meteorolégiaval szamolva) az alabbi tablazatban talalhatéak.

67



[RENECON wsovia futura J/PARTNER

mérnoki tanacsado és szolgaltato kft.

TRENECON Tanacsado és Tervezd Kift.
TRENECON - VIA FUTURA - PARTNER KONZORCIUM

1 0,028 0,020 0,001 0,030 0,016 0,001
2 0,053 0,037 0,001 0,059 0,030 0,001
3 0,065 0,045 0,001 - - -
4 0,073 0,050 0,002 = = >
5 0,088 0,061 0,002 0,100 0,049 0,001
6 0,099 0,068 0,002 = = >
7 0,106 0,071 0,002 - - -
8 0,088 0,059 0,002 = = >
9 0,086 0,056 0,002 - - -
10 0,145 0,098 0,003 = = >
11 0,060 0,042 0,001 - - -
12 0,059 0,042 0,001 = = >
13 0,063 0,044 0,001 - - -
14 0,100 0,068 0,002 = = s
15 0,120 0,081 0,002 - - -
16 0,132 0,088 0,003 = = >
17 0,177 0,116 0,004 - - -
18 0,147 0,098 0,003 = = s
19 0,068 0,048 0,001 - - -
20 = - - 0,070 0,036 0,001
21 0,071 0,050 0,002 0,079 0,041 0,001
22 0,063 0,045 0,001 = = >

44, tablazat: A tervezési teriilet Utszakaszaira az atlagos napi forgalomra vonatkozd referencia levegémindségi
emissziés koncentraciok (ug/m3)

Leveqd immisszios szamitasok

A levegd immissziés szamitasokat a 2034. évi napi forgalmi adatok, valamint a
gépjarmallomany varhat6 korszer(isédésébdl kalkulalt fajlagos emisszids értékek (HBEFA)
felhasznalasaval végeztik el.

A levegbminéségi szamitasokat mértékadd oraforgalomra, a legjellemz8bb komponensekre;
a szénmonoxidra (CO), nitrogén-dioxidra (NO-) és a szallé porra (PMig) modellezéssel. Az
atlagos beépitési tavolsag miatt a tovabbiakban a nyomvonal tengelyétdl szamitott 10 m-es
tavolsaghoz tartoz6 immisszios értékek kertlnek bemutatasra.

A 2034-es referencia allapot levegé immisszids (ug/m3) koncentraciok tavolsag (m)
fuggvényében szamitott értékei (MOF forgalmi adatokkal és atlagos meteoroldgiaval
szamolva) az alabbi tdblazatban kertlnek ismertetésre.

1 4,94 3,66 0,02 5,39 2,95 0,02
2 9,47 6,67 0,04 10,54 5,42 0,03
3 11,72 8,14 0,04 - - -
4 13,12 9,05 0,05 = > =
5 15,79 10,89 0,06 - - -
6 17,68 12,12 0,07 = = =
7 19,10 12,80 0,07 - - -
8 15,87 10,63 0,06 17,94 8,71 0,05
9 15,40 10,13 0,05 - - -
10 26,10 17,52 0,09 = > =
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11 10,80 7,57 0,04 - - -
12 10,65 7,60 0,04 - - -
13 - - - - - -
14 - - - - - -
15 - - - - - -
16 - - - - - -
17 - - - - - -
18 - - - - - -
19 12,13 8,60 0,05 - - -
20 = = - 12,50 6,52 0,04
21 12,81 9,03 0,05 14,25 7,34 0,04
22 11,39 8,11 0,04 - - -
45, tablazat: A tervezési tertilet kbrnyezetében talalhato utakra, referencia allapotban atlagos napi forgalomra vonatkoz6
levegbminBségi koncentraciok (Lg/md) a tavolsag (m) fliiggvényében

A fenti tablazatban lathaté immisszidés értékek alapjan megallapithatd, hogy referencia
allapotban, - tehat ha a beruhazas nem valosulna meg - az dsszes vizsgalt komponensre
teljesll a napi és az éves hatarérték.

Referencia allapotban a természetes forgalomnévekedés hatasara nagyobb forgalom varhaté
a jelenlegihez képest. A forgalomndvekedés ellenére a gépjarmivek javuld miiszaki allapota
és alacsonyabb kibocsatasi értékei miatt kedvezébb emisszids és immisszids értékek varhatdk
a jelenlegihez képest. A referencia allapot kdzlekedésbél szarmazoé immissziét a 4. szamu
Levegétisztasag-védelmi melléklet BLR1. — BLR6. szamu abrakon keriinek.

Tavlat — vele - allapot

A koérnyezetvédelmi engedély modositas targyaként tavlati allapotban Ozd telepiilés
kornyezetében elkerul6 ut valésul meg.

Kozvetlen hatasteriiletként vettiik figyelembe az Ozdi elkeriilét, valamint a 25. sz. féut, a 2306.
j. ut és 25122 j. at teleplléseken kivil haladé (tehat ezen utak meglévd nyomvonala)
szakaszait.

A kovetkez6kben a beruhazas megvaldsulasa esetén a gépjarmivek forgalmabdl szarmazo
emisszios és immisszios értekek kerllnek bemutatasra.

Kozvetlen hatasteriilet
Ozdi elkeriilé (0+000 — 2+150)
Ozdi elkeriils (2+150 — 3+398)
25 sz. féut (23 sz. f6ut - 2507 j. 6sszekotd ut)

25 sz. féut (2507 j. 6sszekdtd ut - Jardanhaza, Dézsa Gyoérgy utca)
25 sz. féut (Jardanhaza, Dozsa Gyorgy utca - Arld, Matyas kiraly ut)
25 sz. féut (Arlo, Matyas kiraly Ut - 23114 j. 6sszekot6 ut)

25 sz. féut (23114 j. 6sszekotd ut — Ozdi elkeriils)

25 sz. féut (Ozd, Malom utca - Ozd, Katona Jozsef utca)

25 sz. féut (Ozd, Katona Jézsef utca - Munkas utca)

25 sz. féut (Ozd, Munkas Ut - 25122 . sszekdtd Gt)

25 sz. féut (25122 j. 6sszekotd ut - Ozd, Akacos Ut)

25 sz. féut (Ozd, Akécos Ut - Ozd, Kéalja ut)

25 sz. féut (Ozd, Kéalja ut - Ozd, Dézsa Gydrgy Ut)
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14 2306 j. ut (Malom ut)

15 2306 j. ut (Malom Gt - Arpad vezér (it)

16 2306 j. ut (Arpad vezér Ut - Nemzetdr utca)

17 25122 j. ut (Nemzet6r utca - Balassi Bélint utca)

18 25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut)

19 25122 ). ut (Sarli at - 25 sz. féut)

20 25 sz. féut (Ozd, Dozsa Gyorgy Ut - 25124 j. dsszekdts t)

22 25 sz. féut (25124 j. 6sszekdtd ut - Banréve, Kossuth Lajos utca)

23 25 sz. féut (Banréve, Kossuth Lajos utca - Banréve, Szabadsag utca)

24 25 sz. féut (Banréve, Szabadsag utca - 26 sz. féat)
Kapcsolodoé uthalézat

25 25 sz. féut (Ozdi elkeriilé - Ozd, Malom utca)

46. tablazat: Vizsqalt utszakaszok taviati llapotra

Leveqd emisszios szamitasok

A 2034-es tavlati allapot levegbemisszids (g/m 6ras) koncentraciok (MOF forgalmi adatokkal
és atlagos meteorolégiaval szamolva) az alabbi tablazatban talalhatéak.

Kozvetlen hatasteriilet

1 = = = = = = 0,146 0,059 0,002
2 0,083 0,058 0,002 - - - - - -
3 0,034 0,020 0,001 0,034 0,020 0,001 > = >
4 0,063 0,033 0,001 0,063 0,033 0,001 - - -
5) 0,077 0,040 0,001 0,077 0,040 0,001 - = -
6 0,086 0,044 0,001 0,086 0,044 0,001 - - -
7 0,101 0,051 0,002 0,101 0,051 0,002 - - -
8 0,122 0,059 0,002 0,122 0,059 0,002 - - -
9 0,101 0,049 0,002 0,101 0,049 0,002 - - -
10 0,099 0,047 0,001 0,099 0,047 0,001 - - -
11 0,166 0,082 0,003 0,166 0,082 0,003 - - -
12 0,066 0,035 0,001 0,066 0,035 0,001 - - -
13 0,065 0,035 0,001 0,065 0,035 0,001 - - -
14 0,072 0,037 0,001 0,072 0,037 0,001 - - -
15 0,112 0,055 0,002 0,112 0,055 0,002 - - -
16 0,136 0,067 0,002 0,136 0,067 0,002 - - -
17 0,149 0,072 0,002 0,149 0,072 0,002 - - -
18 0,200 0,096 0,003 0,200 0,096 0,003 - - -
19 0,168 0,081 0,002 0,168 0,081 0,002 = = =
20 0,084 0,044 0,001 0,084 0,044 0,001 - - -
22 0,078 0,042 0,001 0,078 0,042 0,001 = = =
23 0,088 0,046 0,001 0,088 0,046 0,001 - - -
24 0,079 0,042 0,001 0,079 0,042 0,001 = = =

Kapcsolédé uthalézat
25 0,013 0,009 0,000 = = = = = =
47. tablazat: A tervezési teriilet Utszakaszaira az atlagos napi forgalomra vonatkozé taviati levegéminGségi emissziés
koncentraciok (ug/ms)

Leveqd immisszios szamitasok

Az atlagos beépitési tavolsag miatt a tovabbiakban a nyomvonal tengelyétél szamitott 10 m-
es tavolsaghoz tartozé immissziés értékek kertilnek bemutatasra.
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48. tablazat: A tervezési teriilet kbrnyezetében talalhaté utakra, taviati allapotban atlagos napi forgalomra vonatkoz6

21,19
8,14
14,59
17,80
19,79
23,13
27,57
22,86
22,18
37,72
15,34
15,13
16,59
25,51
30,81
33,65
45,11
37,94
19,42
18,19
20,36
18,31
21,19

3,32
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12,61
5,36
9,04

10,82

11,93

13,79

15,79

13,10

12,48

21,79
9,36
9,40
10,01
14,77
17,85
19,28

25,59

21,66
11,95
11,26
12,46
11,31
12,61

2,04
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0,07
0,03
0,05
0,06
0,07
0,08
0,09
0,08
0,07
0,13
0,05
0,05
0,06
0,09
0,10
0,11
0,15
0,13
0,07
0,06
0,07
0,06
0,07

0,01

Kozvetlen hatasteriilet

8,76
16,08
19,73
22,00
25,82
31,17
25,84
25,22
42,54
17,00
16,65
18,44
28,75
34,72
38,05
51,17
42,95
21,43
20,04
22,52
20,19

8,76

Kapcsolodé uthalozat

4,31
7,32
8,79
9,70
11,23
12,94
10,73
10,25
17,83
7,59
7,61
8,14
12,08
14,60
15,79
21,00
17,75
9,69
9,12
10,10
9,16
4,31

levegbminBségi koncentraciok (Lg/md) a tavolsag (m) fliiggvényében

Kozvetlen hatasteriilet (Ozdi elkeriilé GUtszakaszok)

A fenti tablazatban lathaté immisszids értékek alapjan megallapithatd, hogy tavlati allapotban
az elkerll6 utszakaszok esetében 50/50 km/h és 70/50 km/h sebességnél az éras és 24 6ras
egészségugyi hatarértékek nagy biztonsaggal teljestlnek mar 10 m-es referencia tavolsagban.

Levegb6védelmi szempontbdl az elkerulé megépitése kedvezbnek tekinthetd, mivel jelentésen
tehermentesiti a belteruleti szakaszokat, javitva ezzel a terulet levegéminségét.

A kovetkez6 tablazatban a hattérterhelés és a kozlekedésbdl szarmazd levegbterhelés
egylttes hatasat mutatjuk be. NO,. PMjp és CO esetében az OLM automata mérdallomas

értékeit hasznaltuk, mint alap levegéterhelés.

Nitrogén-dioxid
Szén-monoxid

PM1io

18,49
474,65
24,6

12,61
21,19
0,07

49. tablazat: Levegbterheltség a hattérterheléssel (taviat allapot)
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495,84
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Fenti tablazatban az Ozdi elkeriil6 (2+150 — 3+398) kdz6tti belteriileti szakaszanak 50/50 km/h
sebességnél, 10 m-es referencia tavolsagban varhato tavlati terheltségét értékeltlik, mivel
ezen szakaszon érint lakott tertletet. A tavlati terheltséget az OLM méréallomas adataibodl és
a kozlekedésbdl szarmazo 10 m-es tavolsagban varhatd tavlati leveg6terhelés értékeinek
Osszeadasaval kalkulaltuk. A tavlati terheltséget a 24 éras egészséglgyi hatarértékekhez
viszonyitottuk. A szamitasok alapjan megallapithatd, hogy tavlati allapotban varhatéan
mindharom komponens esetében nagy biztonsaggal teljesllnek a 24 6ras hatarértékek: NO»
esetében a hatarérték 36,6 %-at, CO esetében 9,9 %-at, PMio esetében pedig 49,3 %-at érik
el a kapott értékek.

Kozvetlen hatasteriilet (25. sz. féut, a 2306. j. ut és 25122 j. utak meglévé nyomvonala)

A 49. tablazatban lathaté immisszids értékek alapjan megallapithatd, hogy tavlati allapotban
az elkerll6 utszakaszok esetében 50/50 km/h és 90/70 km/h sebességnél az éras és 24 oras
egészségugyi hatarértékek nagy biztonsaggal teljesliinek mar 10 m-es referencia tavolsagban.

A kovetkezd tablazatban a hattérterhelés és a kozlekedésbdl szarmazéd levegbterhelés
egylttes hatasat mutatjuk be. NO.. PMjo és CO esetében az OLM automata méréallomas
ertékeit hasznaltuk, mint alap levegéterhelés.

Nitrogén-dioxid 18,49 25,59 44,08 85 51,9 %
Szén-monoxid 474,65 45,11 519,76 5000 10,4 %
PMio 24,6 0,15 24,75 50 49,5 %

50. tablazat: Leveglterheltség a hattérterheléssel (taviat allapot)

Fenti tablazatban a 25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut) belterlleti szakaszanak, 50/50
km/h sebességnél, 10 m-es referencia tavolsagban varhaté tavlati terheltségét értékeltik. A
tavlati terheltséget az OLM mérdallomas adataibdl és a kdzlekedésbél szarmazé 10 m-es
tavolsagban varhato taviati levegéterhelés értékeinek dsszeadasaval kalkulaltuk. A tavlati
terheltséget a 24 6ras egészségugyi hatarértékekhez viszonyitottuk. A szamitasok alapjan
megallapithatd, hogy tavlati allapotban varhatéan mindharom komponens esetében nagy
biztonsaggal teljeslinek a 24 oras hatarértékek: NO, esetében a hatarérték 51,9 %-at, CO
esetében 10,4 %-at, PM1 esetében pedig 49,5 %-at érik el a kapott értékek.

Kapcsol6dé uthalézat

Osszességében megallapithato, hogy a kapcsolddo Gthaldzat minden vizsgalt szakaszan 10
méteres tavolsagban is nagy biztonsaggal teljeslinek az oras és 24 6ras egészségugyi
hatarértékek az Ozdi elkertl6 megépitésével.

Jelen médositas targyat képezd elkerlld utszakasz esetén a jelenlegi 25. sz. féut telepulési
szakasza (amelyet az elkerilé tehermentesit) tekintheté kapcsolddé utnak. Az elkerllé utak
megvaldsulasaval a jelenlegi ut nyomvonalan csdkkenni fog a forgalom, azaltal a
leveglterhelés is.

A tavlati allapot kozlekedésbdl szarmazéd immissziot 4. szdmu Levegbtisztasag-védelmi
melléklet BLT1. — BLT6. szamu abrain kertlnek bemutatasra.
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Hatastertilet

Epités kozvetlen hatasteriilete

Az utépités légszennyezéssel (elsésorban porszennyezéssel) terhelt tertletei elsésorban az
épitési és felvonulasi teriletek és ezek kodzvetlen, kb. 20 — 50 m-es koérnyezete. A
porszennyezés kritikus meteorologiai korulmények kozott (szélcsend) az épitési terulettél
maximum 100 m-ig terjedhet, azon tul mar légszennyezés nem varhato.

Uzemelés kozvetlen hatasteriilete

Az Uzemelés alatt a levegdszennyezettség hatasteruletét a jarmiforgalom nagysagabdl,
Osszetételébdl adodod karosanyag-kibocsatas és a terjedési torvényszeriiségek alapjan lehet
becsulni.

Mérési tapasztalatok alapjan a kdzlekedési vonalforrastdl jellemzé hatasterileti tavolsagokban
az NO; aranya az NOy-en belll mintegy 50%, melyet figyelembe vettiink. A forrastdl valo
tavolsag fuggvenyében az NOy koncentracid csokken, ezen belll a légkdrben lezajlo
atalakulasi folyamat miatt az NO; részaranya pedig névekszik. Vizsgalatunk soran mértékado
allapotnak tekinthetjik az éras NO; terhelést, mivel a kibocsatas és a hatarérték aranya a rovid
idejd, 1 oras hatarérték az NO, és NOy, komponens esetében a legnagyobb, vagyis ezek a
légszennyezOk hataroljak le a varhato legnagyobb hatasteriletet.

Jelen korilmények kozoétt a 306/2010. (X11.23.) Korm. rendelet 2. §. 14. a), b) és ¢) pontja
szerinti hatasterulet lehatarolas:

a): az egyoras légszennyezettségi hatarérték 10%-anal nagyobb (NO2: 10 ug/m?3).

b): pontja szerinti lehatarolas nem ad megbizhaté eredményt, hiszen a tervezési terilethez
kézel csupan 1 automata méréallomason torténik légszennyez6 anyagok monitorozasa.
Ennek az OLM-es mér6allomasnak az adatai pedig nem reprezentaljak pontosan a tervezési
szakasz levegbmin&ségét. A rendelkezésre allé mérballomasok adatok alapjan, a tervezési
terllet alap légszennyezettsége NO, komponensre nézve 11,15 ug/mé®.

A nitrogén-dioxidra vonatkozé egy Oras légszennyezettségi hatarérték 100 ung/m?3
4/2011. (1.14.) VM rendelet szerint; a terhelhetéség igy 88,85 ug/m?® (ennek a 20 %-a 17,77
ug/méd) feltétel.

C): az egyoras (PMyo esetében 24 éras) maximalis érték 80%-anal nagyobb.
A c) pont alapjan a szamitott érték 32 ug/ms3.

A leveg6védelmi hatasterilet lehatarolasat a 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet 2. §. 14. a), b)
vagy c) pontja alapjan kell megtenni.

A tervezett Ozdi elkeriilé hatasteriiletének lehatarolasa az a) feltétel szerint tortént, amely
Ozdnal 14 méteren belll teljesul.

A hatastertlet az BLH1-BLH2. szamu abran kerul bemutatasra (4. szamu melléklet:
Levegdbtisztasag-védelmi melléklet).
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4.3. Hulladékgazdalkodas

4.3.1. Hatalyos jogszabalyok
Hulladék keletkezésére mind az utépités, mind az Gzemelés soran szamitani kell.

Az épitkezés és Uzemeltetés soran be kell tartani ,a hulladékrol” szolé 2012. CLXXXV.
torvény, ,a hulladéklerakassal, valamint a hulladéklerakdval kapcsolatos egyes szabalyokrél
és feltételekrdl” sz6l6 20/2006. (IV.5.) KvWM rendelet, ,a veszélyes hulladékkal kapcsolatos
egyes tevékenységek részletes szabalyairdl” szolé 225/2015. (VII.7.) Korm.rendelet,
valamint ,az épitési és bontasi hulladék kezelésének részletes szabalyairdl” sz6lo 45/2004.
(VI1.26.) BM-KvVM egylttes rendelet elbirasait.

A hulladékok képz&dését esetlinkben két részre kell bontanunk, az épités soran keletkezé
hulladékokra, valamint az ut tizemelése folyaman keletkez6 hulladékokra.

4.3.2. Az épités soran keletkez6 hulladékok

A létesitmények épitése (beleértve az esetlegesen kialakitandd anyagnyeréhelyeket) soran
kulénféle hulladékok keletkezésével kell szamolni.

Keletkezésik a létesitmények kialakitasatél, az alkalmazandé kivitelezési technoldgiaktol
fuggben a teljes beruhazasi idészakban, a munkak Utemezésének megfeleléen varhato.
Mennyiséglk jelenlegi tervezési fazisban nehezen becstlhetd.

Célszeri mar a kivitelezési munkalatok megkezdése elétt, a tervezés és az organizacio
szakaszaban megteremteni a hulladék-minimalizalas illetve hasznositas lehetéségeit. A
hulladékok mennyiségének minimalizalasa helyben torténd ujrafelhasznalassal illetve kezelés
(apritas, tisztitas) utan térténé hasznositasa

csOkkenti a szallitasi- és beszerzési koltségeket,
mérseékli az anyag- és energiafelhasznalast,
valamint a minimalizélja a szennyez6- illetve az artalmatlanitast igénylé anyagaramokat.

Az épités idején veszélyes és veszélyesnek nem mindsilé hulladékok kovetkezd fébb
csoportjainak keletkezése varhaté:

épitdanyag (cement, beton, tégla, stb.) tormelék, hulladék,
tomit6-, szigetelbanyag hulladék,

bitumen hulladék,

festékek, lakkok és egyéb bevond, korrézidovédé anyagok hulladékai,
szennyezett higitd és oldészerek,

fémhulladék (vas, acél),

fahulladékok,

papirhulladékok,

mianyag hulladékok,

olaj- és olajos hulladékok,

egyéb hulladékok.

Az épitkezéseken dolgozok létszamatol fuggd mennyiségli kommunalis hulladék
folyamatosan keletkezik. A keletkezd, 17-es fécsoportba tartozé hulladékok, valamint a
kommunalis hulladékok nem tekinthet6k veszélyes hulladéknak.

Az épitési hulladék ujrahasznositasanak harom f6 kritériuma van. A hulladék miiszaki
mindsége, a kornyezettel vald 0sszeegyeztethetbéség és a primer asvanyanyagokkal valo
versenyképesség. Az ujrahasznositas lehet6ségei a képz6dd hulladékok Osszetevbinek
tulajdonsagaitdl fliggnek, ezért az anyagjellemzéket az Ujrafelhasznalas elétt vizsgalni kell.
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Az épitési hulladékok 6sszetevéi kozul a legértékesebbek az asvanyi alkotorészek, ezen belll
a beton. A beton széleskoriien és csaknem teljes tdmegében hasznosithaté. F& hasznositasi
terllete az épitési- és utépitési betonadalék-anyagkeént torténé alkalmazas, illetve a beton
épitéelemek gyartasa. Az utbontasi hulladékok jol elkildnithetd részét képezik tovabba a
kilénb6z6 burkolo- és  szegélykdvek, amelyek kilon gydjtve, tisztitas utan
Ujrafelhasznalhatéak.

Az aszfalttormelék apritdas utan az Gtalapba keverve, illetve adalékanyagként aszfalt
eléallitasahoz hasznalhato.

A hasznositasra, Ujrafelhasznalasra nem alkalmas hulladékok hulladéklerakdkban
artalmatlanithaték. Borsod-Abauj-Zemplén megyében telepllési szilard hulladékleraké a
tervezett létesitményhez legkdzelebb Sajékazan talalhato.

Az épités ideje alatt a hulladékok gylijtése, megfeleld tarolasa a kivitelez6 feladata. Az
épitésvezetdségeken, felvonulasi terlleteken keletkez6 hulladékokat a jogszabalyi
eléirasoknak megfeleléen kell gydjteni.

Az esetlegesen keletkezd veszélyes hulladékokra vonatkozdan a 225/2015. (VIII. 7.) Korm.
rendelet elbirasait kell betartani és csak engedéllyel rendelkezd szallitonak lehet atadni
kezelésre.

A géptelepeken, felvonulasi terlleteken keletkezdé ipari, nem veszélyes hulladékok
elszallitasat a legkdzelebbi, a hulladék jellegének megfeleld és azt befogadd lerakdba kell
szallitani. A tervezett létesitményhez legkdzelebb esé vegyes Osszetétell, ipari, nem
veszélyes hulladéklerakd Visontan helyezkedik el.

Az épités soran az alabbi hulladékok eléfordulasaval kell szamoilni:

Megnevezés Azonosité kod
Olajhulladékok és folyékony Gzemanyagok hulladékai
Hidraulika olaj hulladékok 1301
Motor, hajtomi és kendolaj hulladékok 1302
Folyékony Uzemanyag hulladékai 1307
Hulladékka valt csomagol6 anyagok
Csomagolasi hulladékok 1501
Szlir6anyagok, torlékenddk, védbruhazat 15 02 03
Epitési és bontasi hulladékok
Beton, tégla, cserép, keramia 17 01
Fa, Uveg, mianyag 17 02
Bitumen keverékek 170302
Fold, kbvek 17 0504
Kevert épitkezési és bontasi hulladékok 17 09 04
Telepulési hulladékok
Kerti és parkokbdl szarmazo hulladékok 20 02 02
Uttisztitasbdl szarmazo hulladékok 20 03 03

A keletkez6 hulladékokat tulajdonsagaiknal fogva kilén kell kezelni. A hulladékok kezelésérél
a 2012. évi CLXXXV. térvény rendelkezik.

Az épitési és bontasi munkak soran keletkezett veszélyes hulladékokat (Azonosité kod: 13),
valamint ezek fdldelegyeit zart konténerbe kell gyljteni, és az ilyen anyagok
artalmatlanitasaval foglalkoz6 szervezethez kell szallitani vagy gyUjt6jarattal elszallittatni.

A tervezett épitkezés soran keletkez6 hulladékok — kérnyezetvédelmi szempontbdl megfeleld
— gydjtésérél és elszallitasardl gondoskodni kell. Ellenkezd esetben a hulladékok a
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koérnyezetet szennyezhetik, pl. szabalytalan gydjtés, rakodas soran a por, miianyag (félia) és
papirhulladékok szél altali elhordasaval.

A keletkezd hulladékok jelentés része nem veszélyes hulladék. Ezek gylijtését, elszallitasat
— atvev6hoz, teruletfeltdltésre, vagy kommunalis lerakéra (szeméttelepre) — a kdrnyezet
szennyezésének (pl. a porzasnak) megakadalyozasaval kell elvégezni.

A nem veszélyes hulladékok kozul az értékesithetOket, hasznosithatokat célszeri
elkulonitetten gydjteni, majd értékesiteni, hasznositani.

A munkalatok soran keletkeznek a 72/2013. (VIIl. 27.) VM rendelet alapjan veszélyesnek
minésulé hulladékok, melyek fajtai nagyjabol azonosak az Uzemelésnél is keletkezd
veszélyes hulladékokkal. Ezen jogszabalyban foglaltak megfelelnek az Europai Parlament és
a Tanacs 2008/98/EK iranyelvének. vagy Ezen jogszabaly figyelembevételével az Eurdpai
Parlament és a Tanacs 2008/98/EK iranyelvének valé megfelelés biztositott.

080111  szerves oldészereket, illetve mas veszélyes anyagokat tartalmazo festék- és
lakkhulladékok

08 04 09  szerves oldoszereket vagy mas veszeélyes anyagokat tartalmazo ragasztok,
tomitéanyagok hulladékai

130110 Kklorozott szerves vegyileteket nem tartalmazé asvanyolaj alapu hidraulika
olajok

1302 05 asvanyolaj alapu, klorvegyuletet nem tartalmazé motor-, hajtémi- és kendolajok

14 06 03  egyéb olddszerek és olddszer keverékek

1502 02 veszélyes anyagokkal szennyezett abszorbensek, szlr6anyagok (ideértve a
kdzelebbrél meg nem hatarozott olajsziiréket), térli6kendék, védbruhazat

51. tablazat: A tervezett (tszakasz épitése soran varhatoan képzd6 fébb veszélyes hulladékok jegyzéke

Az ezekkel vald tevékenységet a 225/2015. (VII.7.) Kormanyrendeletben elbirtaknak
megfeleléen kell megoldani, vagyis gyd(jtéstk, szallitAsuk soran a koérnyezetet nem
veszélyeztethetik, szennyezhetik. Ez vonatkozik a felvonulasi, az anyagnyer6- és az épitési
terlletekre egyarant.

A veszélyes hulladékokat csak az atvételukre jogosult személyeknek, szervezeteknek szabad
atadni. Gylijtésiket az el6irasok szerint kell biztositani.

A hulladékok elszallitasa az anyagszallitasi utvonalakon torténik, a kiépitett utak eléréséig.

A kommunalis, épitési és veszélyes hulladékok megfeleld gyljtése és tovabbi kezelése a
kivitelez feladata.

Hulladéklerako telepet a tervezett nyomvonal nem érint. A kivitelezés soran hulladéknak
mindstilé anyagok kézul varhatéan bontott aszfalt felhasznalasaval lehet szamoilni.

4.3.3. Uzemelés soran keletkezé hulladékok

Az utszakasz teriuletén — a kiépulést és hasznalatba vételt kovetéen — kis mennyiségben
veszélyes és veszélyesnek nem min8sulé hulladékok keletkezésével kell szamolni. Ezek
fajtaja jelenleg csak részben ismert, illetve prognosztizalhatdé, pontos, fajtankénti
mennyiségukrdl a tervezés jelenlegi szakaszaban nincs informacié.

A tervezés jelenlegi szakaszaban még nem pontosan ismert a javitasi, karbantartasi
tevékenység és ezek eszkdzei, anyagigénye.

A keletkez6 hulladékfajtdk nagy része azonos az épitésnél keletkezett hulladékokkal, és
ennek megfeleléen gylijtésuk, kezelésuk is hasonlo.

Az utszakasz Uzemelése soran hulladék keletkezik az alabbi tevékenységek soran:

takaritas,
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e pihendk fenntartasa (kommunalis hulladék- és szennyviz elszéllitasa); elutott allat
tetemek eltavolitasa;

zoldterllet gondozasa,

karbantartas és javitas,

e a palyatest és az ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa, festése,
mosasa;

o az utfelllet javitasa (kitermelt aszfalt);

esetleges havaria soran.

A nem hasznosithatd veszélyesnek nem mindsulé hulladékok a telepulési szilard
hulladékokhoz hasonldan, illetve azzal egyltt kezelend8k. A veszélyes hulladékok elkuldnitett
gy(jtése, majd hasznositasa vagy artalmatlanitasa a hulladék minéségétél figgéen kell, hogy

torténjen.

Az lizemeltetés soran keletkezett hulladékok rendszeres gylijtésérél gondoskodni kell.
Jellemzden az illetékes kdzutkezeld (Magyar Koézut Nonprofit Zrt. Borsod-Abauj-Zemplén
Megyei Igazgatésaga) gondoskodik a jelenleg meglévd és a jov6ben kiépitésre keruld
kézutakon keletkezé kommunalis hulladékok 6sszegylijtésérél és elszallitasaral.

Az Osszegylijtésre kerilé hulladékokat a megfeleld jogosultsaggal rendelkezé lerakd
telepekre kell szallitatni.

Az (zemelés alatt jellemz&en keletkezé hulladékoknak a hulladékjegyzékrél szoloé 72/2013.
(VI1.27.) VM rendelet szerinti kbdszamokkal egyUtt az alabbi tablazatban ismertetjik.

08 01 11~

080112
08 04 09*

08 04 10
120101
13 01 10*
13 02 05*
13 05 08*
14 06 03*
150101
150102
150104
150105
1502 02*

1502 03

160103
170101
170102
17 0103
170201
17 02 03
17 03 02
17 04 02
17 04 05
17 05 04

szerves oldoszereket, illetve mas veszélyes anyagokat tartalmazo festék- és
lakkhulladékok

festék- vagy lakk-hulladékok, amelyek kildnbdéznek a 08 01 11-tél

szerves olddszereket vagy mas veszélyes anyagokat tartalmazo ragasztok,
tomitéanyagok hulladékai

ragasztok, tomitéanyagok hulladékai, amelyek kulonbdznek a 08 04 09-t6l
vasfém reszelék és esztergaforgacs

klérozott szerves vegyuleteket nem tartalmazé asvanyolaj alapu hidraulikaolajok
asvanyolaj alapu, klérvegytletet nem tartalmazé motor-, hajtoma- és kenéolajok
homokfogébdl és olaj-viz szeparatorokbdl szarmazé hulladékok keverékei
egyeb olddszerek és olddszer keverékek

papir és karton csomagolasi hulladékok

milanyag csomagolasi hulladékok

fém csomagolasi hulladékok

vegyes 0Osszetételll kompozit csomagolasi hulladékok

veszélyes anyagokkal szennyezett abszorbensek, szilrdéanyagok (ideértve a
kozelebbrél meg nem hatarozott olajsziiréket), torldkendék, védéruhazat
abszorbensek, szlirbanyagok, tériékenddk, védéruhazat, amelyek kilénbdznek
a 15 02 02-tél

hulladékka valt gumiabroncsok

beton

téglak

cserép, keramiak

fa

mdanyag

bitumen keverékek, amelyek kilénbéznek a 03 01-tél

aluminium

vas és acél, épitési és bontasi hulladékok

fold és kdvek, amelyek kilénboznek a 17 05 03-tol
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17 09 04 Epitési és bontasi hulladékok, kevert épitkezési és bontasi hulladékok, amelyek

kilénboznek a 17 09 01, 17 09 02 és 17 09 03-t4l
2002 01  biologiailag lebomlé hulladékok, kerti hulladékok
200202  talaj és kovek, kerti hulladékok
2002 03  egyeéb, biologiailag lebonthatatlan hulladékok, kerti hulladékok
200301  egyéb telepulési hulladék, ideertve a vegyes (kevert) telepllési hulladékot is
2003 03 Uttisztitasbdl szarmazd maradék hulladéek
200307  Lomhulladék
20 03 99 Kdzelebbrél nem meghatarozott lakossagi hulladék

52. tablazat: A tervezett (itszakasz lizemelése soran varhatéan képz6dé fébb hulladékok jegyzéke

* veszélyes anyagok

Az Uzemelés soran keletkez6 hulladékok kezelésérél az illetékes kdzutkezeld gondoskodik.
Kommunalis, teleplilési hulladékok gyiijtése, artalmatlanitasa

Az illetékes kozutkezel6 gondoskodik az ut Uzemeltetése soran keletkez6 kommunalis
hulladékok 6sszegyjtéserdl és elszallitasarol.

A veszélyes hulladékok gyiijtése és elszdllitasa

Els6sorban a karbantartasi tevékenységek soran a fenti tablazatban feltlintetett, csillaggal
jeldlt veszélyes hulladékok keletkezhetnek.

Veszélyes hulladékok keletkezése nagy mennyiségben el6re lathatéan nem varhato.

A veszélyes hulladékokkal 6sszefliggd tevékenységeket a veszélyes hulladékokrdl széld
225/2015. (VIII.7.) Kormanyrendelet elbirasai szerint kell megszervezni.

A veszélyes hulladékok gylijtését a kozutkezel6, a 225/2015. (VIII.7.) Kormanyrendelet
el6irasai szerint, — a kornyezet szennyezését kizar6 modon — megfelelé munkahelyi
gyUjtéhelyen fogja végezni.

A munkahelyi gydjtéhelyr6l a hulladékot kozvetlenul az atvevének adjak at, illetve az
utkarbantartas, takaritas hulladékainak tovabbi kezelésérdl az tzemmérndkség gondoskodik.

A keletkez6 hulladékok mennyisége a tervezés jelen fazisaban pontosan nem hatarozhaté
meg, azonban a korabban létesitett hasonld Iétesitmények adatai alapjan becsilheté az
alabbiak szerint:

veszélyes anyagokkal szennyezett abszorbensek (pl. 1502 02 1-1,75
olajos homok), sziirék, torlokenddk, védéruhazat

vesz. anyagokat tartalmazé fold és kévek 1705 03 1-1,15
specialis gyiijtést és fertétlenitést igénylé hulladékok 1802 02 0,4-1,0
elhasznalt fagyallé folyadék 1601 14 13-18 liter
fénycsé 2001 21 ~0,002
hulladékka valt toner 0803 17 ~0,0002

53. tablazat: A tervezett (tszakasz (izemelése soran varhatoan képz6d6 f6bb hulladékok jegyzéke
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Biologiailag lebomlé hulladékok 200201 10-20
szilard kommunalis hulladék 200301 20-30
folyékony kommunalis hulladék 200301 400-1200

aluminium 170402 0,01-0,02
fémek (pl. vashulladék) 200140 0,02-0,04
gumiabroncs 160103 0,1-0,3

54. tablazat: A keletkez& nem veszélyes hulladékok mennyiségének becslése

Elbirasok a hulladékkezelésre

Az épitkezés soran keletkezé inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazoé épitési
tormelék) a legkdzelebbi - engedéllyel rendelkezd - telepllési inerthulladék-lerakdban
szUkséges elhelyezni.

Az aszfalt-hulladék kezelésérdl az illetékes Magyar Kézut Nonprofit Zrt. (Borsod-Abadj-
Zemplén Megyei lgazgatdésaga) gondoskodik.

Az épitkezés és lzemelés soran keletkezd teleplilési szilard hulladékot (kommunalis
hulladékot) zart hulladéktaroldoban kell gydijteni és azt rendszeresen nem veszélyes
hulladéklerakoba (kommunalis hulladéklerakoba) kell elszallitani.

A kilénb6zd tipusu kommunadlis hulladékok Osszegyljtésérdl és elhelyezésérdl épitkezés
alatt a Kivitelez6nek, Uzemelésnél pedig az illetékes kozutkezel6nek kell gondoskodnia. A
lerakas célszerllen a megyei, vagy telepulési dnkormanyzatok altal Uzemeltetett szilard
hulladéklerakokba torténhet.

Az épitkezés és Uzemelés soran keletkez6 veszélyes hulladékok a jogszabaly elbirasai
szerint egymastal elklulonitve, kdrnyezetszennyezést kizaré6 modon szukséges 6sszegydjteni,
azokrél nyilvantartast vezetni, bejelentést tenni és tovabbi kezelésérdl, illetve
veszélyeshulladéklerakéban valdé elhelyezésérél gondoskodni kell. Veszélyes hulladék
kezelését, elhelyezését csak arra jogosult, engedéllyel rendelkezé cég végezheti.
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4.4. Elévilag-védelem

4.4.1. Vizsgalati médszer, hivatkozott jogszabalyok
Botanikai vizsgalati modszerek

A botanikai felmérés soran elkészitettik a tervezett nyomvonal és kérnyéke aktualis
éléhelytérképét. A részletes terepbejaras soran elkészitettik az egyes térképezett
éléhelyfoltok fajlistait, amelyet a jellemzésuknél hasznaltunk fol, és amely alapjat képezte a
foltok természetesséqi értekkategoriai megallapitasanak. A természetesség megallapitasahoz

az alabbi kritérium-rendszert hasznaltuk fel:

1

A természetes allapot teljesen leromlott, az
eredeti vegetaciéo nem ismerhet6 fol,
gyakorlatilag csak gyomok és jellegtelen
fajok fordulnak elé.

A természetes allapot er6sen leromlott, az
eredeti tarsulas csak nyomokban van meg,
dominans elemei szérvanyosan, nem
jellemzd aranyban fordulnak els, tomegesek
a gyomjellegli névények.

A természetes allapot kbzepesen romlott le,
az eredeti vegetacio elemei megfeleld
aranyban vannak jelen, de szinezd elemek
alig fordulnak el6, jelentés a gyomok és a
jellegtelen fajok aranya.

Az allapot természetkdzeli, de mérsékelten
zavart, a szinezd elemek még eléfordulnak,
de aranyuk nem jelent8s, inkabb a
természetes tarsulasok zavarastiré fajai
valnak jellemzévé. Gyomok alig.

Az allapot természetes, ill. annak tekinthetd,
a szinezd elemek (z6muk védett faj) aranya
kiemelkedd, koztiuk reliktum jellegl
ritkasagok is, gyomnak mindsulé fajok alig.

Szantok, intenziv erdészeti és
gyumolcskulturdk, banyaudvarok,
medddhanydk, vizek betonparttal,

gyomtarsulasok, stb.

Intenziv gyepkultdrak, fenyérfuves,
csillagpazsitos legel6k, szanto, vagy gyep
helyére telepitett erdék, vizek
mesterséges mederrel, stb.

Tulhasznalt legeldk, intenziv turizmus altal
érintett terlletek, stb.

Felhagyott spontan cserjésedd legeldk,
legelberdék, fiatal erdék, kaszalt
csatornapartok, gatak, kubikerddék,
felhagyott sz6I6k stipa-s gyepjei, stb.

6serddk, 6slapok, meredek,
hasznositatlan sziklagyepek, sziklaerdék,
fajgazdag hegyi kaszalorétek, fajgazdag
sztyepprétek, stb.

55. tablazat: A természetességi értékszamok és révid jellemzésiik Seregélyes (1995).

A természetességi értékek az éléhelytérképen a folt éléhelyi kodja mogott kertl zardjelben
feltintetésre.

A terllet bejarasa soran kulon figyelemmel kisértlk a védett ndvényfajokon tul a helyileg ritka
fajokat, specialis fajosszetételeket, ill. értékes ndvénytarsulasokat. Ezek allomanyait minden
esetben igyekeztlink felmérni, ill. az allomanynagysagot megallapitani.

Zooldgiai vizsgalati médszerek

A zoologiai vizsgalatokat elsé alkalommal 2018 nyaratdl 6szig tarto idészakban torténd terepi
bejarasok alapjan végeztik, majd 2019 6szi id6szakban kiegészitettik a vizsgalatokat,
tovabba felhasznaltuk a Blkki Nemzeti Park lgazgatdésagtol kapott adatokat és a korabbi
kornyezetvédelmi tanulmanyok adatait. Az egyes csoportoknal az alabbi modszereket
alkalmaztuk:

Rovarok: szérvany el6fordulasi
radgasnyomok azonositasaval.

adatok gyUjtése egyeléssel, vizualis megfigyeléssel,

Kétéltlek: jelenlét-hiany adatok gyUljtése egyszerl vizualis medfigyeléssel és hang-
azonositassal terlletbejarasok soran. Az 6szi szaporodéhelyre vonulas idészakaban terepi
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megfigyelés a szaporodohelyek kérnyezetében, a vandorlas iranyanak megfigyelése a
tervezett Ut viszonylataban.

Hull6k: vizualis megfigyelés, szakért6i becslés.

Madarak: 1. Revirtérképezés tavcsoves medfigyeléssel és hangalapjan. 2.
Taplalkozéhelyeken torténd tavesdves megfigyelés.

Kis- és kdzepes testméretli emlésdk: nyomok azonositasa, territorialis jelzések megkeresése,
vizualis megfigyelés.

Nagyvad: a nagyvadfajok uthoz viszonyitott mozgasiranyanak behatarolasa volt a
legfontosabb cél. Felhasznaltuk az Orszagos Vadgazdalkodasi Adattar adatait, azok
elemzésével, a terepen végzett nyomkereséssel, vadvaltok, buvohelyek és frekventalt
taplalkozo teruletek foltérképezésével, valamint a vadasztarsasagok adatait, javaslatait
figyelembe véve elemeztik a vadmozgast.

F6bb felhasznalt jogszabalyok

1996. évi LIll. tdrvény a természet védelmérdl.

1996. évi XXI. térvény a terlletfejlesztésrdl és a tertletrendezésrdl.

275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai kozosségi jelentéségl természetvédelmi
rendeltetési tertletekrol.

13/2001. (V. 9.) KoM rendelet a védett és a fokozottan védett ndvény- és allatfajokrdl, a
fokozottan védett barlangok korérél. valamint az Eurépai Kozbésségben
természetvédelmi szempontbdl jelentds névény- és allatfajok kdzzétételérdl - Magyar
Kozlony 2001/53: 3446-3484.

100/2012. (IX. 28.) VM rendelete a védett és a fokozottan védett novény- és allatfajokrol,
a fokozottan védett barlangok koérérél, valamint az Eurépai Kodzoésségben
természetvédelmi szempontbdl jelentés noévény- és allatfajok kodzzétételérdl szold
13/2001. (V. 9.) KM rendelet és a ndvényvédelmi tevékenységrdl széld 43/2010. (V.
23.) FVM rendelet moédositasarol - Magyar Kézlony 2012/128: 20903

Eurdpai Tanacs 79/409/EGK iranyelve (1979. aprilis 2.) a vadon él6 madarak
védelmeérdl.

Eurdpai Tanacs 92/43/EEC iranyelve (1992. majus 21.) a vadon él6 névény- és
allatfajok, valamint éléhelyek védelmérél.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1143/2014/EU Rendelete (2014. oktéber 22.) az
idegenhonos invaziés fajok betelepitésének vagy behurcolasanak és terjedésének
megelézésérél és kezelésérél.

T/12590. szamu torvényjavaslat egyes térvényeknek az idegenhonos invaziés fajok
betelepitésének vagy behurcolasanak és terjedésének megel6zésével és kezelésével
Osszefliggésben térténé maédositasarol

A felhasznalt irodalom a 6. fejezetben kertil felsorolasra.

4.4.2. Jelenlegi allapot ismertetése

A részletesen vizsgalando terlletek lehatarolasnal az els6dleges szempont az volt, hogy az
elsésorban mez8gazdasagi terileteken haladé Ut hol vag at természetszerii vegetacioval
rendelkezd él6helyeket, illetve hol lehet védett terliletekre, fajokra, vagy Natura 2000-es
teruletekre, jel6l6 fajokra hatassal. A lehatarolasnal Google Earth térképeket vettiink igénybe,
amelyek segitségével kijeldlésre keriltek azok a részletesen megvizsgalandé teruletek,
amelyek természetvédelmi problémat okozhatnak a beruhazas kivitelezése, majd az ut
Uuzemeltetése soran.

A hatasteriilet az Ozd-Egercsehi-medencét érinti, amely a Borsodnadasd-Ozd kézétt huzodo
medencévé szélesedd volgyet foglalja magaba. A felszinen és felszin kdzelében miocén
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képz6dmeények uralkoddak, f6leg homok, homokkd, agyag és slir. A tertlet jelent6s vizfolyasa
a Hdédos-patak. A medence nagy része beépllt, az egyes telepllések lakott belteriletei
gyakorlatilag egymassal érintkeznek, ezért a természetes vegetacié szinte teljesen hianyzik.

A nem beépitett részei mez8gazdasagilag hasznositottak, amelynek az intenzitasa az elmult
évtizedekben jelent6sen csokkent, ezért nagy kiterjedésben figyelhetink meg felhagyott
szantokon kialakult masodlagos gyepeket, terresztris nadasokat. A kistaj nyugati peremén a
Tarnavidék zart erd6témbje, mig a keleti peremén magasodé Upponyi-hegyhat dombjain nagy
kiterjedésU erdbket és gyepeket talalunk.

Eghajlata mérsékelten hiivés-mérsékelten szaraz.

4.4.2.1. Novénytani adottsagok

A hatasterulet botanikai kutatasa soran a Tarnavidéken megfordult botanikusok jorészt érintik
az Ozd kornyéki terilleteket is. igy tdbbek megfordulnak a teriileten és szérvany adatokat
kdzolnek SuBA (1969), BUDAI (1914), SO0 (1932), ZoLYOMI (1934), valamint KOVACS -MATHE
(1962, 1963, 1964). Az 1990-es évek utan a kutatottsdag fokozodik, szamos adattal
hozzajarulva a terilet flordjanak megismeréséhez (BANKUTI-VOJTKO 1995, SULYOK-MOLNAR
1996), LAYER (1998), SULYOK-SCHMOTZER 1999, BERANEK 2007, 2008, 2009), VOJTKO (2008).
A Sajo volgybdl féleg szérvany adatokat k6zdl MALATINSzZKY-PENKSzA (2002), VIROK et al.
(2004) és FARKAS (2011).

A hatasteriilet névényzetét tekintve a Pannodniai flératartomany (Pannonicum) Eszaki-
kézéphegység (Matricum) fléravidékének két flérajarasaban talalhaté az Agriense, valamint a
Sajo-vélgy a Biikk-vidék (Borsodense) flérajarasaba. Az Ozd-Egercsehi medence a Hédos-
patak széles volgyét foglalja magaba, amely alapvetéen dombvidéki jelleget mutat. nyugatrol
a Tarnavidék, keletrél az Upponyi-hegyhat dombjai hataroljak. Alapvetéen antropogén tertlet,
jelentds részben beépitve.

A medence peremhegyeinek potencialis erdétarsulasai a zonalis cseres-tdlgyes (Quercetum
petraeae-cerris), amely a dombok északi oldalai, valamint a volgyek kivételével szinte minden
expozicioban el6fordul. A volgyekben és az alacsony dombok északi oldalain gyertyanos-
tolgyes (Carici pilosae-Carpinetum) jelenik meg. A kdzéphegységi bukkdsok (Melittio-
Fagetum) inkdbb a Tarnavidék magasabb régidinak északi oldalain és mély volgyeiben
jellemzdk, ahol a hiivds mikroklima miatt szamos hegyvidéki-montan névényfaj maradt fenn.
A hatasteruleten beltl Szentdomonkos utan talalunk bikkdsoket. A potencialis vegetacié mara
jelentés mértékben atalakult, mivel a vélgyben mara erd6 nem maradt, a domboldalakban is
f6leg erddirtas hatasara létrejott gyepeket talalunk. A megmaradt erd6k gazdaséagilag
hasznositottak, amely miatt sokfelé talalunk telepitett erd6iltetvényeket (pl. fenyveseket). A
régié leggyakoribb tajidegen fafaja a fehér akac (Robinia pseudoacacia), amely a telepulések
koérnyezetében alkot nagy kiterjedésii allomanyokat. Intenziv terjedése miatt a gyepek és
természetszerl erdék aranya fokozatosan csdkken.

Az erdéirtasok soran kialakult irtasréteket részben szaraz tipusok képviselik, amelyek kozott
az alul- vagy tulhasznalat miatt inkabb a tarsulastanilag nem besorolhaté gyomos szaraz
gyepek (OC) jellemzék. Nagyobb kiterjedésben talalhatéak meg a homokos-16szds talajon
kialakult félszaraz gyepek (Polygalo-Brachypodietum pinnati), amelyek f6leg Jardanhaza és
Arld kultertletén jellemz6k.

A volgyekben lév6 patakokat egykor hegyvidéki égerligetek (Aegopodio-Alnetum) kisérték,
azonban ezek csak a zart erd6tombben maradtak meg, a telepulések kornyékén jobb esetben
fuzes fasorokka degradalodtak. A vizes él6helyek kozil magassasrétek, mocsarrétek,
valamint a lapi él6helyek csak sporadikusan fordulnak eld, igen kis kiterjedésben.

A hatasterileten belll a kbévetkez8 él6helytipusok talalhaték meg (z6ld szinnel jelélve a
természetszeri él6helyeket 3-5-es természetességi értékkategoria):
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B1a — Nem t6zegkeépzd nadasok, gyékényesek és tavikakasok
B5 — Nem zsombékolé magassasretek

D34 — Mocsarrétek

OB — Jellegtelen ude gyepek

OC - Jellegtelen szaraz-félszaraz gyepek

OD - Lagyszaru 6zonfajok allomanyai

S6 — Nem 6shonos fafajok spontan allomanyai

S7 — Nem 6shonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok

T1 — Egyéves, intenziv szantéfoldi kulturak

T2 — Eveld, intenziv szantéfoldi kultarak

T9 — Kiskertek

T10 — Fiatal parlag és ugar

U3 — Falvak, falu jellegi kulvarosok

U4 — Telephelyek, roncsterlletek és hulladéktaroldk

U8m — Mesterséges vizfolyasok, csatornak, csatornasitott egykori természetes vizfolyasok
U10 — Tanyak, csaladi gazdasagok

U11 — Ut- és vasuthalézat

A térképeken hasznalt szinkodok:

B1a K2 (0]C] RDb T9 U8m
B B5 K5 P2a S2 T10 U9m
D34 L2a P2b (AnAAA G4 U1 [
D5 L2x P2c S6 u3
E34 OB P3 S7 I V4
s HA oC RA e M B U5
B A oD RB T2 Ok k|
B 5 I OF RC yoooe0 T8 = UBa

4.4.2.2. Allattani adottsdgok

Allatféldrajzilag a Kézép-dunai faunakeriilet, az Osmatra (Matricum) faunakérzet Matra
(Eumatricum) faunajarashoz tartozik. A faunakdrzetbe a Cserhat, Matra, Bukk (kivéve a 900
m feletti részeket) hegységek és hegylabi teriiletek tartoznak. Altalanossagban a
faunakorzetre jellemz6, hogy teruletének nagy részét erddk boritjak. Folyovizhalézata jorészt
hegyi- és dombvidéki patakokbdl all. Az erd6ségekben gyakoriak a vadaszati szempontbdl
jelentds nagyvadak, a szarvas (Cervus elaphus), az 6z (Capreolus capreolus), a vaddiszné
(Sus scrofa). A ragadozoék kdzil visszateleped&ben van a hiuz (Lynx lynx) és a farkas (Canis
lupus), alkalmanként azonban a barnamedve (Ursus arctos) is el6fordul. A madarfauna
gazdag. Ritka, védett ragadozémadarak (Aquila sp., Pernis apivorus, Stryx uralensis).
Jellegzetes madarai a faunakeriletnek a Iéprigd (Turdus viscivorus), a hegyi billegetd
(Motacilla cinerea), az ude erdétémbokben a kis légykapd (Ficedula parva). A tiszta
patakokban talalkozhatunk kdvi rékkal (Astacus torrentium), kdvicsikkal (Barbatula barbatula).
A bogarvilag gazdag, de néhany jellegzetes, szaporodasaban a korhado fatérzsekhez kotott
faj az utobbi id6kben megritkult. llyen pl. a nagy héscincér (Cerambyx cerdo), a havasi cincér
(Rosalia alpina), a szarvasbogar (Lucanus cervus) stb. A nagylepkefaunara a tolgyes,
gyertyanos-toélgyes zona lepkéi jellemz8&ek: nagy szinjatszé (Apatura iris), kis fehérsavoslepke
(Neptis sappho), golyaorrboglarka (Aricia eumedon). A hegylabi terlleteken pontomediterran
fajok is el6fordulnak (Polyommatus admetus, Cupido osiris).

4.4.2.3. Védett természeti teriiletek

Orszagos jelentdségl védett természeti teriiletek érintettsége

A tervezett beruhazas jogszaballyal vagy egyedi hatarozattal kihirdetett ,ex lege” védett
lapteriletet, orszagos jelentéségli természetvédelmi terliletet nem érint.
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Helyi jelent6ségii védett természeti teriiletek érintettsége

Helyi jelentéségil védett természeti terliletet a tervezett beruhazas nem érint.

4.42.4. Orszagos Okolégiai Halozat

Az Orszagos Okologiai Halézat a Paneurépai Okoldgiai Haldzat része. Legfontosabb
alkotorészei a magteriletek, amelyek természetes, vagy természetkdzeli él6helyeket foglalinak
magukba, eurdpai, illetve hazai jelentéségi terlletek, fajok populacidinak éléhelyei. Az
Okologiai folyosok a vandorld fajok mozgasat, az értékes él6helyek, populaciok
Osszekottetését biztositjak térbeli és genetikai szinten egyarant. Az 6kolégiai folyosok
halézatanak elemei szervesen illeszkednek az eurdpai, orszagos, megyei, telepillési és
éléhely szintli 6koldgiai halozati felépitésbe. Az dkoldgiai folyosdk kialakitasanal torekedtek a
folytonos halézati elemek kijeldlésére, de el6fordulhatnak megszakitott (Un. ,stepping stone”)
halézati elemek is. Az orszagos dkoldgiai halozat terlletét az Orszagos Terlletrendezési
Tervrél (OTRT) szol6 2003. évi XXVI tv. jeldli ki. A tervezett beruhazas az 6koldgiai haldzat
elemei kozil 82.084 m? (8,2 ha) folyosot érint kozvetlendll.

317000 318000 319000

740000

740000

317000 318000 319000

M 1:20000
| kozvetett hatasterilet magteriilet
P kozvetlen hatasterilet folyos6
[ kozvetlen igénybevétel pufferterilet

1. térkép: Az Orszégos Okolégiai Halézat elemei és az Ozdi elkeriilé Ut hatasterilete a 0+000 — 2+250 km
szelvények kozott

4.4.2.5. Natura 2000 teriilet érintettsége

Kdzosségi jelentéségill természeti terlletet a tervezett beruhazas nem érint.

4.4.2.6. Tervezett beruhazas él6vilagvédelmi jellemzése

0+000 — 1+000 km sz. Erintett él6helyek: Bla(4), D34(3), OB(2), OD(2), S6(2), U3(1), USm(2),
U11(1).

Az elkerdl6 ut a 25-6s fout Arlo beltertletének (U3, TDO: 1) végénél tér le a féutrol és halad a
kerékparuttal (U11, TDO: 1) parhuzamosan Ozd iranyaba. A kerékparut athelyezésére kerdl

84



a [RENECON wzovia futura AEET!!ER

mérndki tanacsado és szolgaltato kft.
TRENECON Tanacsado és Tervezd Kift.

TRENECON - VIA FUTURA - PARTNER KONZORCIUM

az elkeruld ut keleti oldalara és annak szélében halad. A belterlilet szélén a 25-6s féut patak
felé esd oldalan a kanadai aranyvesszd (Solidago canadensis) alkot magaskérésokat (OD,
TDO: 2), mig a domboldalakat a fehér akac (Robinia pseudoacacia) emésztette fol.

Az ut volgy felé esé részén a kanadai aranyvesszd (Solidago canadensis) 80-90 %-0s
zarédasu allomanya egykori kaszalorétet 6zonlott el, amelynek csak néhany faja élte tul az
éléhely atalakulasat: csomods ebir (Dactylis glomerata), franciaperje (Arrhenatherum elatius),
siskanadtippan (Calamagrostis epigeios), orvosi ziliz (Althaea officinalis), mezei aszat (Cirsium
arvense).

1. fénykép: Kanadai aranyvesszé allomanya (OD) Arlo belteriiletének szélén az ut nyugati oldalén, a hattérben
terresztris nddassal (OB)

A 0+150 km szelvénynél egy korforgalmi csomdpont kerul kialakitasra. A kdrforgalom a Hodos-
patak arterén 1évé egykori magassasrétek elnadasodott allomanyat érinti. A terresztris
nadasok (OB, TDO: 2) a patak mindkét oldalan el6fordulnak. Jellemzdjuk, hogy a felsd szintet
a kdzdnséges nad (Phragmites australis) zart adllomanya alkotja. A nad igen erés kompeticios
tulajdonsagai miatt, szinte minden ndvényt kiszorit, igy kisérd fajokat csak elszortan
szalanként talalunk féleg a szegélyein. Kisér¢ fajok: éles sas (Carex gracilis), parti sas (Carex
riparia), kanadai aranyvessz8 (Solidago canadensis), sévényszulak (Calystegia sepium), nagy
csalan (Urtica dioica). A legmélyebb részeken id6szakos vizboritas alakul ki, ahol valédi nadas
(B1a, TDO: 4) alakult ki két foltban is. Ezekben a nad mellett eléfordult a széleslevell gyékény
(Typha latifolia) és a keskenylevell gyékény (Typha angustifolia) is. A szegélyében éles séas
(Carex gracilis) jelenik meg.

A nyomvonal a 0+400 km szelvénynél keresztezi a Hodos-patak (U8Sm, TDO: 2) teljesen
elnadasodott medrét. A medert koévetden uUjabb terresztris nadas huzédik a 0+590 km
szelvényig.

A 0+590 — 0+780 km szelvények kozaotti terlletet kaszaljak, igy itt a terresztris nadas helyett
egy elszegényedett mocsarrét (D34, TDO: 3) talalhaté. A gyepszintiében féleg magas
szalfliveket talalunk, amelyek kozul gyakori a réti csenkesz (Festuca pratensis), a nadképi
csenkesz (Festuca arundinacea), a siskanadtippan (Calamagrostis epigeios) és a csomés ebir
(Dactylis glomerata). A mélyebb részeken el6fordul benne mellettik még az éles sas (Carex
gracilis) is. A kiséré fajok k6zott els6sorban tde réti és mocsari ndévényeket talalunk elszértan:
szlrke aszat (Cirsium canum), réti boglarka (Ranunculus acris), kisz6 boglarka (Ranunculus
repens), fehér tippan (Agrostis stolonifera), erdei turbolya (Anthriscus sylvestris), libapimpo
(Potentilla anserina), fekete nadalyté (Symphytum officinale), gyermeklancfii (Taraxacum
officinale), borzas sas (Carex hirta), réti here (Trifolium pratense), réti kakukktorma (Lychnis
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flos-cuculi), sdvényszulak (Calystegia sepium), mezei csorbdka (Sonchus arvensis ssp.
uliginosus), k6zdnséges galaj (Galium mollugo), mezei menta (Mentha arvensis), kozonséges
cickafark (Achillea millefolium).

2. fénykép: Fajszegény mocsarrét (D34) a kerékparat mellett.

A mocsarrétet kovetéen a 0+780 — 1+000 km szelvények kdzott Ujra terresztris nadas (OB,
TDO: 2) kdvetkezik.

A 0+400 — 1+000 km szelvények kozott a jelenlegi kerékparat (U11, TDO: 1) nyugati oldalan
végig szantokat (T1, TDO: 1) talalunk.

Zoologiai szempontbdl a gerinctelenek kozul a jobb allapotu mocsaréten fordulnak elé védett,
vagy az éléhelyre jellemzd karakterfajok, az aranyvesszével, naddal boritott tertleteken a
természetvédelmi szempontbdl jelentésebb fajok nem fordulnak el6. A mocsarréten
megfigyelhet6 a védett nagy tlizlepke (Lycaena dispar), azonban a fajszegény tde gyepben
csak koborld példanyaival taldlkozhatunk. Rajta kivil szamos, az tde gyepekben is el6forduld
lepkefaj repdl itt. Gyakoriak a flevd fajok, mint példaul a kis szénalepke (Coenonympha
pamphilus), a barna szénalepke (Coenonympha glycerion), a sakktablalepke (Melanargia
galathea), a réti szemeslepke (Maniola jurtina), a fekete szemeslepke (Minois dryas), a
tarkalepkék kozul a ligeti tarkalepke (Mellicta athalia) és a gyakoribb gyéngyhazlepkék kozul
a kis gydngyhazlepke (Clossiana dia), a kézdnséges gydngyhazlepke (Issoria lathonia), a
malna-gydngyhazlepke (Brenthis daphne) és a faké gydngyhazlepke (Clossiana selene).

A kétéltlieknek a tavasszal vizallasos terresztris nadasok, nadasok, valamint a patak kisebb
jelentéségli taplalkozé- és szaporododhelyet jelentenek. A Hodos-patakban eléfordul a
voroshasu unka (Bombina bombina), kecskebéka alakkor kisfajai (Rana kl. esculenta),
levelibéka (Hyla arborea), varangyok (Bufo sp.). Jelentésebb szaporoddkoldniakkal azonban
nem lehet szamolni. A vizallasos részek kiterjedése évrél-évre csdkken, a nadasokat,
aranyvesszdvel boritott Udébb él6helyeket tavasszal gyakran felgyujtjak, amely az itt
szaporodo, él6 kétéltleknek nemigen kedvez.

Madarak tekintetében a nadasban, a korabbi években egy par barna rétihéja (Circus
aeruginosus) koltését figyeltiik meg, azonban lehetséges koltéhelye kivil esik a kdzvetett
hatasterileten. Tovabbi kélté madarfaja az él6helynek a nadassal boritott részeken a nadirigd
(Acrocephalus arundinaceus), énekes nadiposzata (Acrocephalus palustris), a nyiltabb,
magasflvi gyepben a ciganycsuk (Saxicola torquata), a patak mellett a barazdabilleget6
(Motacilla alba).

A patakban el6fordul a vidra (Lutra lutra).

86



[RENECON wsovia futura J/PARTNER

mérndki tanacsado és szolgaltato kft.
TRENECON Tanacsado és Tervezd Kift.

TRENECON - VIA FUTURA - PARTNER KONZORCIUM

1+000 — 2+250 km sz. Erintett él6helyek: B5(3), OB(2), OD(2), U3(1), USm(2), U10(1), U11(1).

A szakaszon az 1+000 — 2+080 km szelvények kdzott szinte végig terresztris nadasban (OB,
TDO: 2) halad a nyomvonal, mindéssze az 1+050 km szelvény utan talalunk egy régi éplletet
(U10, TDO: 1) és mellette kanadai aranyvessz6 (Solidago canadensis) allomanyat.

A terllet tobb részén is kaszaljak az aranyvesszdvel elegyes nadas allomanyokat, igy ezeken
a terlleteken kezd a nad és az aranyvessz6 boritasa csokkenni és megjelennek az egykori
mocsarrétek fajai. Foltokban mar a 0+590 — 0+780 km szelvények kozott talalhaté fajszegény
rétek kezdenek kialakulni.

A nyomvonal az 1+730 km szelvénynél keresztez egy kis vizfolyast (U8m, TDO: 2), amelynek
a medre csatorna jellegli, nadas névényzettel.

Ozd belteriilete (U3, TDO: 3) mellett a 2+080 km szelvénytél egy nagyobb kiterjedésii
pantlikaflves magassasrét (B5, TDO: 3) taladlhatd, amelyet rendszeresen kaszalnak, ezért a
nad (Phragmites australis) visszaszorult benne. A sasos dominans faja parti sas (Carex
riparia), amelyhez a pantlikafi (Phalaroides arundinacea) tarsul. Kisér6 fajai: fekete nadalyté
(Symphytum officinale), mocsari csorboka (Sonchus palustris), sarga ndészirom (lris
pseudacorus), sovényszulak (Calystegia sepium), mezei zsurld (Equisetum arvense), vizi
peszérce (Lycopus europaeus), mocsari goélyahir (Caltha palustris), szirke aszat (Cirsium
canum), siskanadtippan (Calamagrostis epigeios), réti fuzény (Lythrum salicaria),
vidrakeser(f(i (Polygonum amphibium), éles sas (Carex gracilis).

Allattani szempontbél az (de gyepes éléhelyek érdemelnek emlitést, amely Ozd
(Hédoscsépany) beltertiletéig huzédnak. A magassas réten megfigyeltik a nagy tlzlepkét
(Lycaena dispar), amely gyakorlatilag a Hoédos-patak volgyében |évé Gde gyepekben szinten
mindenitt eléfordul. A hazak kertjeinek végében Ude magaskords vegetacio is kialakult
helyenként, ahol el6fordult a kockas tarkalepke (Melitaea diamina), a nagy gyéngyhazlepke
(Argynnis paphia), a malna gyongyhazlepke (Brenthis daphne) és a védett lapi
gyongyhazlepke (Brenthis ino) egyarant.

A kétéltlieket az tde él6helyek jellemzé fajai képviselik: vordshasu unka (Bombina bombina),
varangyok (Bufo spp.), a patakban kecskebékak (Rana esculenta agg.).

Madarak kozul a tovisszurd geébics (Lanius collurio), citromsarmany (Emberiza citrinella) a
jellemzé faj, a belterllet el6tti szakaszon barazdabillegeté (Motacilla alba), hazi rozsdafarku
(Phoenicurus ochruros), fekete rigd (Turdus merula).

2+250 — 3+500 km sz. Erintett él6helyek: OB(2), U3(1), U4(1).

A teljes szakaszon a nyomvonal Ozd belteriiletén halad a Zrinyi Miklés aton, amely mellett
csaladi hazas beépitési lakéovezet (U3, TDO: 1), valamint ipari telephelyek (U4, TDO: 1)
hdzodnak.

4.4.2.7. Vadaszhaté vadfajok

A vadaszhaté vadfajok — bar nem tartoznak a természetvédelem hataskérébe — mint a
természet alkotorészei, 6koldgiai és kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl egyarant fontosak.

A 25. sz. féut vizsgalt szakasza altal érintett térségben kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl
mind a harom legfrekventaltabb vadaszhaté nagyvad eléfordul, orszagos viszonylatban
kdzepes allomanysiriségben az 6z (Capreolus capreolus), jelentés allomanynagysagban a
gimszarvas (Cervus elaphus) és a vaddiszn6 (Sus scrofa). A tanulmanyban a tébbi — a
térségben forgalombiztonsagi szempontbdl nem relevans — vadfajra nem térink ki.

Az Orszagos Vadgazdalkodasi Adattar adatai alapjan a 25. sz. féut borsodi szakaszanak
kérnyezetében az 6z allomanysdrisége térségi szinten kdzepesnek, vagy alacsonynak, a
gimszarvasé és a vaddisznoeé kdzepesnek tekinthetd.
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A vadaszok korabbi adatai, véleménye mellett terepi bejarasokkal probaltuk pontositani a
vadmozgast, a vadvaltokat.

A terlletbejarasok soran a nagyvadfajok nyomait vizsgalva a tervezett ut térségében nem volt
jelentds a vadmozgas. A nagyvad elsdsorban a tavolabbi erdds terlleteken mozgott — itt
jelentdés egyedszamban —, azonban a magas nad, a lakott tertletek kézelsége, a kerékparut
allando gyalogos és biciklis forgalma, tovabba az égetések miatt nem talaltunk egyértelmd,
allanddan hasznalt vadvaltokat. A vaddisznd (Sus crofa) jelentére utalnak a tirasok mellett a
nadasban hagyott nyomai is. Allando jelenlétére ezen a szakaszon nem szamithatunk, a
nyomvonalon térténd athaladasaval azonban feltétlenil szamolni kell. Sajnos az athaladasok
szinte barhol lehetnek a két belterllet kdzotti szakaszon. Gimszarvasra utalé nyomokat nem
talaltunk, annak ellenére, hogy a nyomvonaltol északra és délre elterllé erdékben jelentésebb
egyedszamban fordulnak el6 és a két terllet kdzotti kapcsolatot a lakott terlletek lancolata
miatt, ez a kis szakasz biztositja.

A vizsgalati id6szakban tapasztalt vadmozgas, vad eléfordulasok helyei idével valtozhatnak
ugyan, azonban nagy léptékben a valtozas nem jelentés. A nagyvadra és ezzel egyltt a
kdzlekedésre legnagyobb kockazatot jelentd szakaszok azok, ahol a tervezett ut jelentésebb
kiterjedésl nadas terlleteket keresztez, vagy mellette halad el. Ezen a szakaszon vadveszélyt
jelzé tabla kihelyezése javasolt.

4.4.3. Tavlati allapot vizsgalata

4.4.3.1. A létesitmény hatasteriilete

A hatasterllet az a terulet, ahol a hatasok a jogszabalyokban rogzitett mértékben
érzékelhetdk. A hatasterilet lehatarolasanal 314/2005 (XI1.25) szamu kormanyrendelet 7. sz.
mellékletében foglaltakat vesszik figyelembe.

A hatasterllet részét képezik potencidlisan a havariabol adodo szennyezések (levegd, viz,
talaj) altal érintett teruletek, melyek azonban el6zetesen nem hatarolhatok le (a hatasterulet
szamos tényez6tdl figg, mint pl. a havaria esemény jellegétdl, a kdrnyezetbe kikerul6
szennyez&anyag tipusatdl és mennyiségétél, az idéjarasi viszonyoktal).

A veszélyeztetett teriletek kdzé sorolhatdk pl. az uthoz kdzeli lakott tertiletek, a felszini vizek,
illetve azok a természetszerl él6helyek, melyek kdzvetlenll az it mentén talalhatdak.

Kozvetlen hatasteriilet

A projekt keretében Arl6 és Ozd kdzott a meglévé kerékparittal parhuzamosan létesiilne egy
elkeruld ut. A kdzvetlen hatastertletnek a ténylegesen igénybevett, az épitési munkalatokkal
érintett terlletet tekintjuk. Ezek figyelembevételével a kdzvetlen hatasterlletet az ut kisajatitasi
terlletében allapitottuk meg.

Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatasterilet lehatarolasa a kuldonbdzé éléhelyek és fajok tekintetében eltérd
nagysagu teruleteket jelenthet. Egy vizes/nedves él6hely esetében a kdzvetett hatasterilet
nagyobb lehet, mint a terresztris €l6helyeknél.

A lokalis, kis tertleten mozgd, nem vagilis fajok esetében a kdzvetett hatasterilet nagysaga
sokszor a kozvetlen hatasterulettel azonos, mig a vagilis, nagy tertleteken mozgd, vandorlo,
vagy fotofil fajoknal a kdzvetett hatasterilet kiterjedtebb. A kiilénbdzé fajokra egyes hatasok
eltér6 moédon hatnak. A zavarasra érzékenyebb fajok esetében mar maga az emberi jelenlét
is jelentds hatést gyakorolhat (pl. ragadoz6 madarak), mig mas fajoknal a zaj-, fény-, vagy
éppen a forgalom (vonulé fajok) jelentenek veszélyforrast.
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Ennek figyelembevételével a kozvetett hatasterliletet a kozvetlen hatasterilet, azaz a
kisajatitasi hatar vonalanak szélétél szamitott tovabbi 100-100 m-es szélességben hataroztuk
meg.

4.4.3.2. Az épités és a létesitmény hatasai

A hatasvisel6k a teljes hatastertleten belll el6forduld természetkozeli él6helyek, azok novény-
és allatvilaga, tovabba a vadaszhato vadfajok.

Az elsbdleges hatasok kozott a legjelentésebb az Uj utszakasz épitése, illetve a meglévé
kerékparut korrekcidja soran fellépd éléhelyveszteség. Az Uj ut 3.500 m hosszabdl 370 méter
hosszban érint kdzepesen leromlott él6helyeket (Bla, B5, D34), amely az ut hosszanak a 10,6
%-a.

Masodlagos hatasként az épités soran megvaltozik a kornyezd élettér is, hiszen
munkalatokhoz szlikséges kapcsolddd létesitmények (ideiglenes telephelyek, szerel6tér,
deponia tér, szervizut stb.) kialakitasa is atmeneti éléhely csdkkenést eredményezhet. Ez a
tevékenység akkor jelentés, ha ezeket a helyeket és féleg a felvonulasi utakat nem kell6
korultekintéssel a természetvédelmi szempontbdl értékes teruleteken helyezik el. llyen
esetben, amennyiben lehetéség van ra, mashol kell kialakitani ezeket a helyeket, vagy ha a
miszaki technoldgia ezt nem teszi lehetévé, akkor minimalizalni kell az él6hely-igénybevételt.

Orszagos vagy helyi jelentéségli védett természeti teriletet, kdzdsségi jelentségl teriletet
az utak nem érintenek.

Az épités soran a kozvetlen hatasterlleteken belll az aldbbi tablazatokban feltlintetett
eléhelyeken kovetkezik be teruleti csdkkenés.

AI-(NER El6hely neve igé?\lsl?ee\ll)étel
6d (m?)
B1a | Nem t6zegképz6 nadasok, gyékényesek és tavikakasok 769
B5 | Nem zsombékol6 magassasrétek 2.815
D34 | Mocsarrétek 8.693
OB | Jellegtelen Gde gyepek 68.897
OD | Lagyszaru 6zdnfajok allomanyai 3.650
S6 | Nem &shonos fafajok spontan allomanyai 1.285
S7 | Nem &shonos faju facsoportok, erdésavok és fasorok 474
U3 | Falvak, falu jellegl kilvarosok 10.497
U4 | Telephelyek, roncstertletek és hulladéktarolok 8.321
usm \I)/I’I;%[Era’ssegkes vizfolyasok, csatornak, csatornasitott egykori természetes 2504
U10 | Tanyak, csaladi gazdasagok 1.995
U11 | Ut- és vasuthalozat 8.742

56. tablazat: A kbzvetlen hatasteriileten beliil eléforduld él6helyek nagysaga (zéld szinnel jelélve a természetszerii
él6helyeket — 3-5 természetességi kategoriak)

A tervezett elkerul6 ut és az athelyezésre keruld kerékparut kozvetlen hatasterllete 118.663
m? (11,9 ha). A kozvetlen hatasteriileten belil a kozvetlen igénybevételnek Kkitett
természetszerli él6helyek kiterjedése Osszesen 12.277 m? (1,2 ha), amely a teljes
hatasterlletnek a 10,3 %-a.
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A felmérés soran védett ndvényfajt, vagy védendd, veszélyeztetett allatfaj populacidjat,
koléniajat nem talaltuk.

Minden épitéskor szamolni kell a természetes ndvény- és talajtakard roncsolasaval is, amely
teret engedhet a tdjidegen agressziv fajok Uj helyeken torténdé megjelenésének, illetve
terjedésének. A szabad talajfelszinekre visszatelepuld novényfajok kozil az invaziv fajok
megtelepedésének valdszinlisége nagy, az 6zonnovényekkel terhelt kérnyezetben pedig
dominans fajja valhat a friss fellleteken. Ez jelent6s veszélyforrast jelent a még természetes
vagy termeészetszer(i allapotban 1évé és az épités soran megmaradd vegetacids foltok
szamara.

Minden esetben szamitani kell invaziés ndvényfajok betelepllésére is, amelyek mar
potencialis veszélyt jelentenek a jeldl6 éléhelyekre is. Az 6z6nndvények terjedésének kedvez
az éléhelyek feldarabol6dasa és az Uj szegélyek kialakuldsa. A nyomvonalas létesitmények
igy a kozutak szegélyében is tobb invaziés faj terjedése is tapasztalhatd, amely a vizsgalt
terlleten is varhato.

A kivitelezés soran az alabbi 6zonndvények terjedésével kell szamolni:

fehér akac (Robinia pseudoacacia) — Szinte a teljes tertleten el6fordul erd6tdmbdkben,
fasorokban, nyomvonalas I|étesitmények mentén. A gydkérzet megsértése miatt
gyokérsarjak intenziv képzédése varhato. A fas szard ndvényzet égetése soran a magjai
hé, vagy a szabadda valo talajon, a napfény hatasara stimulalédnak és tomegesen
kelnek. Képes a természetes vegetaciot atalakitani.

kanadai aranyvesszd (Solidago canadensis) — A teljes szakaszon: a foldmozgatasok
soran rizomaival fertézott humuszos réteg teritése révén, valamint magokkal jelenhet
meg szinte minden term&helyen. Képes a természetes vegetaciot atalakitani.

egynyari seprence (Erigeron annuus) — A teljes tervezési szakaszon el6forduld
névényfaj, amely szinte az Osszes gyeptipusban megtalalhaté. Magokkal kdénnyen
terjedd fajrél van szd, amely bolygatas hatasara gyorsan el tud szaporodni.

parlagfi (Ambrosia artemisifolia) — Els6sorban szant6foldi kapaskulturakban jelen 1évé
inkabb kbzegészséglgyi problémat okozé ndvényfaj. A nyilt talajfelszineken,
roncsterlleteken varhat6é a megtelepedése. A nyilt talajfelszinek gyakori faja a régiéban.
A gyepkonkurenciat nem birja.

A tajidegen fajok megtelepedésével és rohamos elterjedésével a hazai 6shonos, a tajra
jellemzd fajok kiszorulhatnak. A talajtakard roncsolasa teret engedhet a kézegészségugyi
kockazatot jelentd, szintén tajidegen parlagfli (Ambrosia artemisifolia) megtelepedésének és
szaporodasanak is. Az 6z6nndvények megjelenése csak akkor tekinthetd atmeneti hatasnak,
ha az irtdsukrél gondoskodnak, a terjedésuket megakadalyozzak.

Az épités soran a szallitas és épités okozta megndvekedett nehézgépjarmi forgalommal kell
szamolni, ami ideiglenesen a koérnyezeti elemek toébbletterhelését okozhatja (leveg6-
szennyezés, tdbblet zajkibocsatés stb.). Ezek ideiglenesen az éldvilagra is hatnak, igy
szamolni kell az épités ideje alatt azzal, hogy a terlletrél egyes érzékenyebb fajok
elvandorolnak, illetve viselkedésik megvaltozik. A kivitelezési idészakban a fokozott emberi
jelenlét, munkagépek altal okozott zaj- és porterhelés az érzékenyebb fajok (madarak, egyes
eml8sok) megtelepedését idészakosan gatolja, élettevékenységlket zavarja. Ez a fokozott
zavaras az Uzemeltetési id6szakban azonban jelentésen csdkken, vagy akar meg is szlinhet.

4.4.3.3. A létesitmény lizemének, iizemeltetésének hatasa

Az Uzemelés soran negativ hatas az éldhelyek mindségében bekévetkezd valtozas. A
kdzlekedésbél szarmazéd szennyezbanyagok, zaj- és fényhatasok zavard hatassal vannak a
terulet él6vilagara.
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Az ut menti szegélyndvényzet éléhelyet és menedékhelyet (pl. vonulas idején) jelent szamos
allatfajnak. Ezek esetében nagy a kozlekedés soran bekdvetkezé gazolas veszélye. Az
elgazolt allatok taplalékbazist jelentenek a kdrnyezd terlletek ragadozdinak, amelyekre
csalogatéhatast jelentenek a tetemek. A taplalkoz6 ragadozok nagyobb veszélynek vannak
kitéve, mint a véletlen gazolasnak kitett atvalto allatfajok, mivel sokkal tobb id6t toltenek el a
terlleten, névelve a gazolas esélyét. Ez egy negativ szelekciés nyomast jelent a ragadozo
populaciokra nézve.

A nyomvonalas létesitmények ,negativ Okoldgiai folyosoként” is mikodnek, azaz teret
engednek a tajra nem jellemzd, agressziv, nem dshonos fajok terjedésére, megtelepedésére
és elszaporodasara.

A vizes él6helyeken vonuloé — elsésorban gerinces — fajokra szintén veszélyforrast jelent a
patakon torténd keresztezés. A nem megfeleld athidalas egyedek elitését okozhatja, zavarja,
vagy veszélyezteti a vizes él6helyeken, azok mentén torténd migraciot.

A forgalom biztonsaganak biztositasa érdekében a téli idészakban csuszasmentesités torténik
NaCl-val, ami az olvadékkal és a csapadékvizzel az Utpadkara és a vizelvezet6 arokba jut,
ahol felhalmozdédik. A felhalmozddas mértéke fliigg a talaj mindségétél és szerkezetétél.
Altalanossagban azonban elmondhaté, hogy az utburkolat 20-50 cm-es savja tartdsan
szikesedésnek van kitéve, amelyet még jelentés csapadékmennyiséggel rendelkezé
magashegységekben is ki lehet mutatni 1000 m tszf. fol6tt is. A szikesedés soran olyan
névényfajok betelepllése tapasztalhatd, amelyek eredendéen a terlileten nem fordultak eld.
Ezek kdzoétt vannak honos fajok (kdzdnséges mézpazsit (Puccinellia distans), sziki arpa
(Hordeum hystrix), sovany csenkesz (Festuca pseudovina), magyar sovirag (Limonium
gmelinii ssp. hungaricum), kamilla (Matricaria recutita), valamint tajidegen behurcolt névények
(csdkalabu utifii (Plantago coronopus), dan kanalfii (Cochlearia danica)), amelyek a sézas és
a kozuti forgalom hatasara jelentek meg hazankban (BAUER 2015, KOVACS-LENGYEL 2015,
MOLNAR-LOKI 2016, SCHMIDT et al. 2016).

4.4.3.4. Létesitmény felhagyasanak hatasai

A bontasi szakasz természetvédelmi szempontbdl ugyanolyan negativ hatasokkal jarhat, mint
az épitési szakasz, igy azokat még egyszer nem részletezzik ebben a fejezetben.

4.4.4. A kapcsolodo létesitmények vizsgalata

Kapcsolddd létesitmények a lekdtd utszakaszok lesznek, illetve a Hdédos-patak
keresztezésénél egy kb. 180 m-nyi mederkorrekcio. Ezeket a létesitményeket egyutt
jellemeztik a nyomvonalakkal, az él6helytérképeken szerepelnek, tovabba a kisajatitasi
hatarral szamolt 06sszes terlleti igénybevétel is tartalmazza a terlletiket. Ezek
figyelembevételével kuldn jellemzést nem tartunk sziikségesnek.

A Sajé-hidat 2018. év nyaran ujitottak fol, igy a hidfeldjitds mar a jelenlegi tervezés el6tt
elkészult, nem tekinthetjuk kapcsolodo létesitmények.

4.4.5. Havaria esetek vizsgalata

A havéria események az élévilagra altalaban lokalis veszélyt jelentenek. Az egyes havaria
események (pl.: baleset miatti jelentés lzemanyag kidmlés) bekdvetkezésekor a legfontosabb
teend6 a szennyezés minél gyorsabb megsziintetése, illetve a szennyezés terjedésének minél
gyorsabb megakadalyozasa a miszaki karmentesités mddszereivel. A vegyi szennyezés
elkerllése érdekében ezért célszerl olyan vizelvezet6 rendszer kiépitése, amely nem teszi
lehet6vé a szennyezett csurgalékvizek kdzvetlen bevezetését az élévizfolyasokba.
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4.4.6. Osszefoglalé értékelés

A tervezett beruhazas jogszaballyal vagy egyedi hatarozattal kihirdetett ,ex lege”, helyi vagy
orszagos jelentéségl természetvédelmi terlletet nem érint.

A tervezett beruhazas az okologiai halézat elemei koziil 82.084 m? (8,2 ha) folyosét érint
kozvetlenul.

A fejlesztés k6zosségi jelentéségil természetmegdrzési tertiletet nem érint.

A felmérések soran a hatasteruleten belul védett ndvényfaj, természetvédelmi szempontbal
jelentésebb allatfaj kolonidjat, él6-, vagy szaporoddhelyének eléfordulasat nem regisztraltuk.

4.4.7. Javasolt hatascsokkento intézkedések

4.4.7.1. Tovabb tervezésre vonatkozo javaslatok

A kovetkez6 pontokban javasolt hatascsokkentd intézkedések alkalmazasaval a nyomvonal
tovabb tervezheté.

Az érintett vizfolyasokon (Hodos-patak) az utat olyan hiddal kell keresztezni, amelynek
legalabb az egyik oldalan a kdzépvizszint fol6tt 20-30 cm-rel magasabban kialakitott
parttal rendelkezik. A part szélességének minimum 50 cm-nek kell lennie. A part
kialakitas a vidra (Lutra lutra) biztonsagos athaladasat szolgalja.

4.4.7.2. Epitésre vonatkozé javaslatok

A természeti teriileteket érintd foldmunkakat, tovabba a teljes szakaszon a fakivagasokat
a vegetacios idészakon kivl kell elvégezni (oktéber 1. - marcius 1. kdzott).

Deponiakat, anyagnyerd helyeket, telephelyeket a természeti terlleteken nem lehet
létesiteni.

4.4.7.3. Uzemeltetésre vonatkozo javaslatok

Az Uzemelési id6szakban a talajfelszin bolygatasaval érintett terlletek rendszeres
(évente minimum kétszeri) kaszalasa szikséges az invaziés fajok megtelepedése,
illetve terjedésének megakadalyozasa érdekében.

Azokon a szakaszokon, ahol az Ut a Hodos-patakot keresztezi, illetve vizes-nedves

éléhelyek mellett halad, a téli s6zast NaCl helyett alternativ, sémentes anyagokkal kell

kivaltani a patak és a vizes él6helyek élévilaganak védelme érdekében.

Az Uzemelési id6szakban az utrézsiik rendszeres kaszalasa sziikséges az invazids fajok

megtelepedése, illetve terjedésének megakadalyozasa érdekében.

Az tajidegen 6z6nnovények terjedése ellen az alabbi mddon sziikséges védekezni:

o fehér akac (Robinia pseudoacacia): a munkatertlet ndévényzettdl valé megtisztitasa
soran a vagastakaritasi névényi hulladék elégetését keriini kell az akaccal fert6zott
terlleteken, mivel a h6 hatasara a talajban 1évé magkészlet stimulalodik és intenziv
csirazasa kezdddik meg a kodvetkez6 évben. Terjedését vegyszeres gyomirtassal
lehet megakadalyozni.

e kanadai aranyvesszd (Solidago canadensis): a féldmozgatasok soran rizémaival
fert6zott humuszos réteg szétteritése elétt annak atdaralasa szikséges, mivel az 5
cm-nél rovidebb rizéma darabok mar nem hajtanak ki. Kaszalassal jol féken tarthaté,
de teljesen nem tavolithato el.

e egynyari seprence (Erigeron annuus): viragzast megel6z6 allapotban torténd
kaszalassal a terjedése megfékezhetd.

e parlagfi (Ambrosia artemisifolia): a nyilt talajfelszinek miel8bbi gyepesitésével,
valamint kaszalassal lehet ellene védekezni.
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4.4.7.4. Tervezett megel6z6, cs6kkentd, kompenzald, illetve elharitoé intézkedések

Hatascsokkentd, kompenzalo intézkedésekre nincs szikség.

4.4.7.5. Monitoring javaslatok

Jelent6sebb védett faj populacidja, védendé éléhely, vagy védett terllet érintettségének
hianyaban természetvédelmi céli monitorozast nem tartunk sziikségesnek.
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4.5. Talaj, felszin alatti vizek

4.5.1. Foldtani kozeg
A tervezési terilet Borsod-Abauj-Zemplén megye terlletén belll helyezkedik el.

A tagabb térség domborzati és foldtani viszonyai

A tervezési terllet prekainozoos aljzata szerkezeti vonalakkal szabdalt, a tervezési terilettél
K-re huzodik a Darné-zéna, amely egy néhany 10 km-es, balos elmozdulassal as ratolodassal
jellemezhetd zéna. Az aljzatot kisfoki metamorfozison atesett paleozoos-mezozoos kézetek
és alsé triasz sekélytengeri homokkd, marga és mészkd alkotjak

Upponyi-hegység (Arld)

A kistdj 150 és 455 m kozotti tengerszint feletti magassagu dombvidék és alacsony
kézéphegység a Biikk ENy-i eléterében. A kistaj tengelyében helyezkedik el az Upponyi-
hegység, amitél D-re medence huzédik. Az E-i, ENy-i részen dombsag talalhatd, mely
vertikalisan erésen tagolt. Az ENy-i felszineken intenzivek a lejtés tdmegmozgasok és a
talajerozio.

A kistdj jellemzd szerkezeti iranyai az idésebb ENy-DK-i és a fiatalabb EEK-DDNy-i.
Legiddsebb kézetei feltehetéen az ordovicium soran keletkeztek és az Uppony-Borsodbéta-
Sata-Nezsékeny-Dédestapolcsany kdzségek altal hatarolt terlileten bukkannak felszinre. Az
Opaleozoos kézetek dontben Uledékes eredetliek: mészkd, homokkd, agyagpalak. Az
Upponyi-hegység tdmegét devon mészkd alkotja. A DK-i terlleteket als6 miocén kavics,
homok, ENy-on felsé miocén riolittufa épiti fel. A paleozoos liledékek a kréta soran
metamorfizalddtak a hegységképzddés idészakaban. A metamorf kézeteket durva kavicsbdl
allo, felsé kréta konglomeratum fedte be. ENy-on fut az éles szerkezeti hatart képezé Darné-
zbna, ami mentén az Upponyi-hegység a Ny-i el6tér oligocénjére tolddott. A kistaj ENy-i és
EK-i peremi részei egykori hegylabfelszinekként értelmezheték.

Pétervaséri-dombsag (0zd)

A kistaj 150-540 m tengerszint feletti magassagu, tobbnyire DNy-i lejtésiranyl dombsag. A
felszint, a dont6éen E-D-i lefutasu patakok intenziven felszabdaltak. Kiilondsen Pétervasara
és Bukkszék kozotti tertleten kell intenziv talajeroziéval szamolni.

A kistaj jellemz6 szerkezeti iranya EEK-DDNyi. A Darné-zénatél Ny-ENy-ra féként oligocén
képz8ddmények talalhaték a felszin kdzelében (homok, homok&, agyagmarga) miocén
uledékes kozbetelepllésekkel, Ny-on pliocén bazaltlava és tufafoltok helyezkednek el. A 6
szerkezeti vonaltél K-re miocén tengeri és vulkani képzédmények talalhatok.

Banyateriiletek

A Dbanyaterlletek érintettségének megallapitasahoz a tervezés soran a Borsod-Abauj-
Zemplén Megyei Kormanyhivatal, Banyafelligyeleti F8osztalya, valamint a Banyavagyon-
hasznosité Nonprofit Zrt. adatszolgaltatasa kerult felhasznalasra. Az adatszolgaltatas alapjan
a tervezett nyomvonal teriletén nem taladlhaté mikoédd, vagy felhagyott banyaterulet. A
nyomvonaltdl tavolabb tébb, még miikdédd vagy felhagyott banyaterllet talalhatd, melyek
bizonyos nyersanyagai az épités soran felhasznalhatoak.

4.5.2. Talajtani adottsagok

A tervezési teriileten agyagbemosddasos barna erdétalajok fordulnak el8. A tervezési tertlet
Borsod megye teriletén fekszik, kivalé és jo termbhelyi adottsagu szantéterilet dvezeteket
az Orszagos Teruletrendezési Terv alapjan nem érint.
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4.5.3. Felszin alatti vizek

Az érintett kistajak dontéen felszin alatti vizekben szegények, dsszefliggd talajviztikor
jelentkezése csak a patakvolgyekben varhato kb. 4-6 m mélységben. A felszin alatti vizek
mennyisége  csekély.  Vizkémiai  Osszetételét  tekintve  jellemz6en  kalcium-
magnéziumhidrogénkarbonatos dsszetétell.

A Pétervasasari-dombsag kistajon dsszefliggé talajviztikér féleg a Hangony és a Tarna
széles volgytalpa alatt talalhaté, jellemzden 4-6 m mélységben.

A vizsgalt terlleten a felszin alatti viz helyenként nitratosodott.

A geotechnikai vizsgalatok soran - a korabbi tanulmanyok készitésének részeként - 2016
majus-juniusaban oOsszesen 5 db kisatmérgji furast végeztek a tervezési terlleten. A
talajfeltaras hidraulikus furégéppel, spiralfuréval készilt, folyamatos mintavételezéssel a
teljes mélységig, a vonatkozé szabvanyok szerint.

A talajmechanikai furasokkal megallapitott nyugalmi talajvizszintet az alabbi tablazat ismerteti.

32F 2.30 2016.05.27
39F 0.90 2016.05.26
40F 0.70 2016.05.26
41F 5.60 2016.06.03
42F 2.40 2016.05.26

57. tablazat: Nyugalmi talajvizszintek a tervezési tertileten

A terlleten 6sszefliggd talajviztikor csak a vizfolyasok koérnyezetében tudott kialakulni. Az
elézetes geotechnikai szakvélemény alapjan a tervezési szakaszon a patakvolgyekben
mindenutt észleltek felszin alatti vizet viszonylag kozel a térszinhez. A patakvolgyek peremén,
ill. azoktdl tavolabb a talajviztikdr csak mélyebben, vagy egyaltalan nem volt észlelhetd a
furasokban.

A teriilet érzékenységi vizsgalata

A felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny terlleteken levd telepulések besorolasarol
sz6l6 27/2004.(X11.25.) KvWM rendelet médositasarol széldé 7/2005. (111.1.) KvWM rendelet
alapjan az érintett telepulések érzékeny felszin alatti vizminéség védelmi tertletek.

Arlé
Ozd
4.5.4. Vizbazis érintettség

A vizsgalat targyat képez6 elkertulé ut nyomvonala nem érinti sérulékeny foéldtani kdzegben
elhelyezkedd vizbazis ,a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint az ivovizellatast szolgalo
vizilétesitmények védelmérdl” szélé 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet szerint kijelolt
védéteruletét illetve véddidomat.

4.5.5. A hatasteriilet kiterjedésének megallapitasa

Kozvetlen hatastertiilet
Talaj

A kozvetlen hatasterulet alatt, a talaj vonatkozasaban a nyomvonal szakaszok, valamint a
megkozelitd és bekdtd utak teljes épitési terlletét értjlk, beleértve a csapadékviz elvezetd
arkokat, a felvonulasi és depodnia terlileteket és az esetlegesen kialakitandé
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anyagnyer6helyeket. Ezen a terlleten belll érheti kdzvetlen hatas a talajt az épités
stadiumaban, és ezen a terlleten belll érheti kdzvetlen szennyezés havaria esetén.

A kérnyezetszennyezé hatason kivil meg kell emliteni az Utpalya és a kapcsolddo jarulékos
letesitmények altal okozott terméféld kivonasat és felszinroncsolast, valamint az épitési
munkalatokkal kapcsolatos terllet igénybevételt (anyagnyeréhelyek, deponaldhelyek
terllete).

Felszin alatti viz

A felszin alatti vizek tekintetében kodzvetlen hatasterllet nehezen és csak modellezéssel
jelolheté ki (talaj, mint kozvetité kdzeg, befolyasold hatasa). A beruhazas kériltekinté
tervezése és kivitelezése esetén a felszin alatti vizek szennyezése nem varhatd, ezért nem
szlkséges a hatasterllet lehatarolasa.

A vonalszakasz és a kapcsolddo jarulékos létesitmények (padka és arok) terlletein, azaz a
kisajatitasi teruleten belll, a foldtani adottsagtél fliggd vizellatasi viszonyok (beszivargas)
valtoznak meg, amelyek kozvetett hatasként a felszin alatti viz utanpétidédasaban
eredményeznek modosulast. Ez a hatas azonban a vonalas Iétesitmény esetében minimalis,
nem, vagy alig érzékelhet6.

Kozvetett hatasteriilet

A kozvetett hatasterlilet a talaj és a felszin alatti vizek esetében 6sszefonddik. A két kornyezeti
elem szennyezése esetén a kdzvetett hatasteriletet a I1étesitmény és a hozza koéthetd kozuti
forgalom emisszidi, valamint a havaria helyzetek hatarozzak meg. Hatasterlilete nehezen
becsllhetd, kiterjedése a foldtani kézeg mindségétél, a szennyezé anyagtol, annak
tulajdonsagaital, s kijutott mennyiségétdl, valamint a szennyezés o6ta eltelt id6tél figg és a
néhany centimétertdl akar tobb szaz méterig valtozhat.

A kozvetett hatasterlleten a lefolyd csapadékvizekkel bemosodo felszini szennyezések
hatasai érvényesitilhetnek.

4.5.6. Epités alatt varhaté hatasok

45.6.1. Talaj

A kivitelezési idészak negativ hatasait foként a kiemelten érzékeny terlletek és az
anyagnyeréhelyek felhasznalasa jelentik.

Az at nyomvonala altal igénybe vett mezb6gazdasagi teruletek, valamint a felvonulasi
utvonalak, raktarozasi, deponalasi terlletek végleges és id6éleges miivelés aldli kivonasahoz
a teruletileg illetékes foldhivataltél kell engedélyt kérni.

Ezeken a helyeken a fels6 humuszréteget le kell termelni és a készitendd
humuszgazdalkodasi terv alapjan szelektaltan ideiglenes depdniakban kell tarolni, majd a
tervezett tOltés és vizelvezet6 arok burkolasara lehet felhasznalni. A humuszterités utan minél
elébb fuvesiteni kell, igy elkerilhetb az erézio.

A talaj témordédés mértékét a munkatertlet kiterjedésének csdkkentésével lehet minimalizalni,
amit a szikséges mertékiinél szélesebb letaposast kerllésével, valamint a munkagépek
minél rovidebb idejl terhel6 hatasaval és munkaszervezéssel lehet elérni.

A munkat végzs gépek ideiglenes telephelyét lehetbleg a gyengébb talajmindségi tertleteken
kell kialakitani, és a munkak befejezése utan ezeket a terileteket is rekultivalni kell.

A tervezett nyomvonalon, bekdtd, megkdzelitd utakon és a szallitasi utvonalakon havaria
esetén a szennyezddésbdl szarmazo karositd hatasok tulléphetnek a kézvetlen hatasterilet
hataran. A foldtani kdézeg kozvetett szennyezése vizek (pl. havaria kovetkeztében
szennyez8dott felszin alatti viz, illetve szennyezett felszini viz) kdzvetitésével térténhet, a
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hatasterilet nehezen becsilheté. Havaria esetekre a kivitelez6nek, majd Gzemelés soran a
kezelbnek megfelel6 havaria tervvel kell rendelkeznie.

A Sajoé folyd volgyén végighuzédéd kavicsteraszban, a folyd vizallasat gyorsan kovetd
talajvizszint emelkedésre, illetve szivargo és fakado vizek megjelenése lehet szamitani, amit
a kivitelezésnél figyelembe kell venni. llyen id6szakban a viz szennyezédés érzékenysége
természetesen megnovekszik. Célszerli erre az id&szakra a kivitelezési munkakat
felfiggeszteni, amit egyébként az arviz-védekezési munkalatok is indokolnak. Olyan tertleten
viszont, ami arviz idején fakadovizes, nem javasoljuk telephely kialakitasat még ideiglenesen
sem.

Amennyiben az épitkezés soran, Uzemzavar vagy baleset kovetkeztében a talajra
kéolajszarmazék vagy egyeb, kérnyezetet karositd anyag keril, akkor a szennyezett talajt az
illetékes kornyezetvédelmi hatosag azonnali értesitése mellett a teruletrdl el kell tavolitani és
mindsités utan engedélyezett hulladékkezeld telepre kell szallitani.

45.6.2. Felszin alatti viz

A csapadékviz elvezetése a teljes terlleten zart rendszerben torténik. Azokon a terlleteken,
ahol jelenleg mas technologiaval torténik a csapadékviz elvezetése, ki kell alakitani a zart
rendszert. A kialakitdshoz az uttest mentén betonozott szelvényeket kell kialakitani, mely
negativ hatassal lehet egyarant a talajra és a felszin alatti vizekre. A csapadékviz a
csapadékelvezetd csatornaba keril, majd kozeli befogadd viztestekbe. Ahhoz, hogy a
vizmin6éség ezeken a teruleteken ne romoljon, a viztestbe vald bevezetés elbtt a csapadékviz
mechanikai tisztitasat ki kell alakitani.

mennyiségi védelmére. Kiillondsen a Sajo-hid tervezett atépitéséhez kapcsolédd munkalatok,
a viztelenitési mlveletek soran kell gondosaggal eljarni a folyd szennyezésének elkerulése
érdekében.

A tervezési terlleten az el6zetes geotechnikai vizsgalatok alapjan magas talajvizszint a
patakvolgyekben varhatd, de ezeken a szakaszokon a tervezett nyomvonal jellemzéen
toltésben halad.

Osszefiigg® talajviztiikor csak a vizfolyasok kérnyezetében tudott kialakulni. A tervezés soran
ugyelni kell arra, hogy a talajviz-készlet min6ségében és mennyiségében ne keletkezzék kar.

A kornyezetterhelés mértékének csdkkentése és az esetleges talaj- és felszin alatti
vizszennyezés elkerllése érdekében, az épitkezés ideje alatt hasznalt gépek és
berendezések kérnyezetvédelmi szempontokat is ki kell, hogy elégitsenek. A kivitelezés
soran biztositani kell, hogy az érintett foldtani képz6dmények mindsége karos mértékben ne
valtozzék, ezért a Kkivitelezés ideje alatt az épitkezés soran és csakis kifogastalan,
megfelelden karbantartott és ellendrzott gépekkel kell végezni az épitést, amelyekbdl
szénhidrogén, vagy egyéb szennyezés nem kerllhet a talajra, illetve a felszin alatti vizekbe.

4.5.7. Uzemelés és lizemeltetés soran varhatoé hatasok

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyezédését elsésorban a légszennyezd
anyagok bemosédasabdl érheti szennyezés. A légszennyezd anyagok diffuz jelleggel
csapodnak ki, a koncentracidjuk felhigul és ezért az ut melletti terlleteken nem fejtenek ki
jelentds hatast.

Az Uzemelés sordn a szennyezés nagysaga elsésorban a havariak, Uzemanyag-szallitd
kamionok, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet szamottevo.

Az Uzemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a
talajt, illetve a felszin alatti vizeket. Amennyiben a kiszért sdmennyiség koncentraltan
felhalmozddik, azon a terlleten a talaj szikesedését idézheti eld, valamint rossz vizvezetési
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talajokon a novényzet karosodasat okozhatja. A viztelenitési megoldasok hivatottak
biztositani, hogy minél kevesebb sé tudjon pangé vizi kérilmények kézott felhalmozodni és a
lemosddod vizek biztonsagosan elvezetésre kerlljenek. Fokozottan érzékeny terlleteken a
séhatas a terulet éldvilagara potencialis veszélyforrast jelent. Ennek kockazatat jelentds
mértékben csoékkenti, hogy e karosité hatas viszonylag révid ideig, jellemzéen az ut
tengelyétdl szamitott 10-15 m-es savon belll jelentkezik, az ut szélétdl tavolodva csokkend
koncentracioban.

4.5.8. A hatasok mérséklésére kidolgozott eldirasok, intézkedések

Az épitéskor keletkezb veszélyes hulladékok gyijtése a 225/2015. (VII.7.) Korm. rendelet
34.§ alapjan valosulhat meg. A képz6d6 hulladék és veszélyes hulladék gyljtésére szolgalo
hulladékgazdalkodasi létesitmények kialakitasardl a 246/2014. (1X.29.) Korm. rendelet
rendelkezik. Amennyiben az Gzemi gyijt6helyen veszélyes hulladékot gyijtenek, a gyljtétér
burkolatat olyan anyagbdl kell kialakitani, amely a veszélyes hulladékkal térténd esetleges
kolcsOnhatas esetén bekdvetkezd kémiai reakcioknak ellenall. Ha a veszélyes hulladék
csapadékvizzel érintkezik, az utburkolat mellett biztositani kell a csurgalék- és csapadékviz
elvezetését, valamint - szikség esetén - az ezek tarolasara szolgald rendszert.

A féldmunkagépek Uzemanyag-taroléit és veszélyes hulladék Uzemi gydjtéjét
szennyezddésre nem érzékeny feddréteg és felaramlassal jellemezhetd felszin alatti
vizrezsim kérnyezetében kell elhelyezni. Uj Iétesitmény esetén, vizbazis belsd, kiilsé és
hidrogeoldgiai A védéovezetén nem jeldlhetd ki, még ideiglenesen sem ilyen tarolo.

Az épitkezés soran a munkagépek, berendezések, szallitdé jarmlvek esetleges
meghibasodasabol szarmazé kend- és lUzemanyagok talajra kerilése esetén az elfolyt
szennyez&anyagokat az atitatott kbzeggel (talaj) egyutt haladéktalanul zart tarolé edénybe
Ossze kell gy(jteni és a 225/2015. (VIII. 7.) kormanyrendelet eléirasai szerint kell kezelni. Az
épités kdézben csak kifogastalan allapotu gépek és szallitéeszkézdk alkalmazhatdk a
szennyezés elkertlése érdekében.

Az épités idészakaban a kialakitandd palyatest mellett nagy tdmegl munkagépek haladnak
el, melyek kedvezétlen mértéki talajtomorodést idéznek eld. Ezért az épitési munkalatok
befejeztével az érintett mez6gazdasagi terlletek rekultivaciojat (talajlazitds) meg kell tenni.

A tervezett épitéshez csak jogerés és érvényes hatdsagi engedély alapjan kitermelt asvanyi
nyersanyag (ké, kavics, homok, agyag, vagy ezek barmilyen aranyu keveréke) hasznalhaté
fel. Az anyagnyer6helyek kivalasztasanal a szallitasi tavolsagok csokkentése érdekében
elényben kell részesiteni az épitési terilethez kozelebb esbket, Ugyelve, hogy a szallitasi
utvonalak minél kevesebb mez&gazdasagi mivelés alatt all6 terlletet vegyenek igénybe.

Havaria esetben biztositani kell a szennyez6 anyag tovabbterjedésének megakadalyozasat
az illetékes koérnyezetvédelmi hatésag értesitése mellett. A kezel6nek erre megfelel
készenléti szervezettel, és anyagokkal fel kell készulnie.

Uzemelés soran a sikossag-mentesités karos hatasainak csdkkentése ceéljabol térekedni kell,
hogy az id&jarasi, ut és foldrajzi viszonyoknak megfelel6 fajtaju (olvasztd és/vagy érdesitd
szer) és mennyiségi (lehetd legkevesebb) sikossag-mentesité anyag kertljon kiszorasra.

A palyatesten 0sszegy(l6 csapadékvizek elvezetéséhez vizjogi engedélyezési terv készitése
szukseges.

A palyaszerkezet teherbirasanak novelésére, a fagyveszélyes talajok és felszivédo kapillaris
vizek ellen a palyaszerkezet ala finomszemcsés, homokos kavics védéréteget kell épiteni,
melynek vastagsagat a talajmechanikai szakvélemény hatarozza meg.

A tovabbi tervezés soran torekedni kell arra, hogy a kialakult felszin alatti viz viszonyokat az
épités vagy az épités utani kialakult allapot szamottevéen ne befolyasolja.
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4.6. Felszini vizek védelme

Rendeletek, térvények:

1995. évi LVII. torvény a vizgazdalkodasrol

220/2004.(V11.21.) Kormanyrendelet a felszini vizek min6sége védelmének szabalyairdl
28/2004.(X11.25.) KvWM rendelet a vizszennyezd anyagok kibocsatasaira vonatkozoé
hatarértékekrol és alkalmazasuk egyes szabalyairol

27/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet a felszin alatti viz allapota szempontjabdl érzékeny
terlleteken levd teleplilések besorolasarol

10/2010. (VIII. 18.) VM rendelet a felszini viz vizszennyezettségi hatarértékeirdl és azok
alkalmazasanak szabalyairol.

4.6.1. Jelenlegi allapot

A beruhazassal érintett terlilet Borsod-Abauj-Zemplén megye, a Sajé a Bodvaval Vizgyijto-
gazdalkodasi alegység teruletét érinti. Az alegység vizrajzi jellemzése a 4.6.5. Viz
keretiranyelv szerinti vizsgalat fejezetben talalhaté.

Villamarvizek

A hegy- és dombvidéki telepuléseken intenziv csapadék esetén (legalabb 30 mm/nap), ha a
vizgy(jtén lefolyd vizcseppek Osszegyllekezésének optimalisak a feltételei — kérhoz
hasonlité alaku, néhany km? méretl, erdével kevéssé boritott, meredek lejtékkel dvezett a
vizgyUjté — villamarviz kialakulasanak nagyobb az esélye. A telepulés szik kdrnyezetében
atfolyo vizfolyasok legalacsonyabban fekvd, ugynevezett kilépési ponthoz képest szamithaté
az a vizgy(ijté, amin a megjelend intenziv csapadék a telepulilésre nézve veszélyt jelenthet. A
Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai rendszerben lathatdk a vizsgalt terlletre vonatkozo
vizgyljték és kifolyasi pontjaik. A nyomvonal kérnyezetében Borsodnadasd, Jardanhaza,
Arld, Ozd, Sajoplspoki, Sajonémeti és Banréve térségében lehet szamitani villamarvizek
kialakulasara.

Felszini vizek minésége

A tervezési teruleten talalhatd és a nyomvonal altal keresztezett felszini vizek mindsitése az
Orszagos Vizgyljt6-gazdalkodasi Tervben szereplé vizfolyasokra vonatkozdan 4.6.5. Viz
keretiranyelv szerinti vizsgalat fejezetben talalhaté.

4.6.2. Keresztezett vizfolyasok

A tervezett nyomvonal szakaszai szamos vizfolyast, csatornat is kereszteznek. A keresztezett
vizfolyasok befogaddéi a kornyezd teruletekrdl érkezé és a tervezett utra hulld
csapadékvizeknek.

A tervezett elkeruléutat keresztezd fébb vizfolyasok:

0+185 km sz. Hdédos-patak hid mdtargy)
1+753 km sz. vizfolyas

2+134 km sz. Nagyvolgyi ut melletti vizfolyas
2+282 km sz. vizfolyas

Az egyes vizfolyasok vizgy(jt6 teruleteit a kdrnyezetvédelmi helyszinrajzok szemléltetik, a hid
matarggyal keresztezett Hodos-patak adatait pedig az alabbi tablazat tartalmazza.

Meglévé ut felujitasa a 25. sz. féuti szakaszokon:

0+185 Hangony patak fels® Uj hid épitése hidgerenda+vb.
és Hodos patak lemez

58. tablazat: Hid-miitarggyal t6rténd vizfolyas keresztezés
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Az elkerlld uUtszakaszon az ateresszel torténd atvezetéseknél tisztithatésag szempontjabal
minimum 1,0 m nyilasu ateresz épitése sziikséges. A meder atvezetések ugy lettek kialakitva,
hogy a minimalis 60°-0s keresztezési szog biztositott legyen.

Abban az esetben, ha a vizfolyas keresztezési szdge 60° -nal kisebb, vagy a keresztezések
szama a vizigyi érdekek megsértése nélkil csdkkenthetd ezaltal, mederkorrekciot iranyoztak
el6.

A keresztezett medreket minden esetben 50-50 m hosszon ki kell tisztitani, a megrongalédott,
hianyzé mederburkolatot javitani, illetve potolni sziikséges.

A meglévé atereszek nyilasmérete, hossza és allapota legtdbb esetben épitési beavatkozast
igényel. Javasoljuk, hogy a felujitas soran az atereszek a jelenleg érvényben 1év6
szabvanyoknak megfeleléen kerlljenek atépitésre. A fbutak alatt épithetd legkisebb
csBateresz atméréje 1,00 m. Az atereszek el6tt és utan 5-5 m hosszon a medret
mederburkolattal kell biztositani. Az atereszek eléfejeit minden esetben rézslbe simuldan kell
kialakitani.

4.6.3. Tervezett vizelvezetési megoldasok

4.6.3.1. Burkolat felszini viztelenitése

A burkolat felszini viztelenitése az e-UT 03.07.12 (UT 2-1.215) Koézutak viztelenitésének
tervezése cimi utlgyi elbirasa szerint torténik. Az el6iras alapjan nyilt vizelvezetésel tervezett
szakaszokon a burkolatra hullott csapadék az oldalesésnek megfelel6 burkolatszélhez
gravital, ahol a hosszesés és a toltésmagassag fliggvényeben szegéllyel kell megfogni vagy
lepelszeriien a rézsire vezetni. A szegéllyel megfogott vizeket szegélymegnyitason és
surrantdn keresztul a terepre vagy talparokba kell vezetni. A terepre vezetett csapadékviz
karos kimosédast vagy szennyezést nem okozhat.

Zart csapadékcsatorna tervezése soran az utburkolatra hullé csapadékot az oldalesésnek
megfeleld oldalon elhelyezett viznyel6bn Kkeresztll juttatidk a zart, méretezett
csapadékcsatornaba. A  Beruhazéval egyeztetve a  klimavaltozas  hatasainak
figyelembevételével az aldbbiak szerint torténik a vizlevezetd 1étesitmények méretezése:

kilterlleten az ut arkai esetében 10 éves,

belterlleten, ahol a helyi énkormanyzat vizkareseményt, vizelvezetési problémabdl
fakadé elontést nem emel ki az egyeztetések soran, ott az ut arkai és a
csapadékcsatornai esetében 4 éves visszatérési id6t veszink alapul, de térekszink a
10 éves visszatérési idére valo tervezésre,

belterileten, ahol kareseményt, gyakori (rendszeres) eldntést jelez az dnkormanyzat, ott
megvizsgaljuk a nagyobb visszatérési idére (10 éves gyakorisagra) méretezett arok és
csapadékcsatorna kiépitésének lehetdéségét.

A nagyobb visszatérési idd meghatarozasat természetesen a miiszaki-gazdasagi tényezék, a
helyszini szemle, felmérések, tapasztalatok befolyasoljak.

4.6.3.2. Palyaszerkezet viztelenitése

A palyaszerkezeti rétegek ala paplanszerli szemcsés fagyvédd réteg beépitése tervezett a
burkolatszerkezeti rétegekben szivargd vizek elvezetésére. A fagyvédé réteget a rézsi
feluletre kell kivezetni. A fagyvédd véddréteg biztonsagos kiviztelenedése érdekében a
tervezett arkok magassagat ugy kell kialakitani, hogy a paplanszer( fagyvédé réteg rézsire
valo csatlakozasa és az arokfenék kozott minimum 20 cm legyen. Ahol a fagyvédd réteg
kivezetésére nincs lehetfség, ott hossz-szivargokat alkalmaznak.

A fagyvédd réteg biztonsagosabb viztelenitésére és a hossziranyu vizmozgas, illetve a viz
feldusulasanak megakadalyozasara keresztszivargdkat kell elhelyezni a hossz-szelvényi
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mélypontokba, csomépontok, utcsatlakozasok elétt, tovabba min. 300 m-ként. A
keresztszivargokat toltéses szakaszon a rézsiire lesznek kivezetve.

4.6.4. A tervezett tevékenység telepitése

4.6.4.1. A hatasteriilet lehatarolasa

A felszini vizek esetében a kdzvetlen hatasteriletet a kézuti forgalom emisszioi és a havaria
helyzetek hatarozzak meg, a nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott
csapadékviz elvezetdé rendszeren. Ezen a terlileten a lefolyd csapadékvizekkel bemosodo
felszini szennyezések hatasai érvényesuilhetnek. A felszini vizeket érinté hatasterulet a
nyomvonal és a jarulékos létesitmények mentén kialakitott csapadékelvezetd arokig, valamint
a befogaddé vizfolyasok felvizi oldalan kb. 25-50 m-ig, alvizi oldalan nagyjabél 100 mig
terjedhet. A hatasteriletet befolyasolja a viz aramlasi iranya, a vizhozama, a szennyezdanyag
fajtdja stb., igy minden esetleges terhelésnél mas-mas hatasterilet adédhat (azonban a
jelenlegi allapotokhoz képest a nyomvonal kiépitésének hatasara nem varhaté érdemi
valtozas).

4.6.4.2. Hatétényezbk, hatasok

A felszini vizek allapotat befolyasold hatasokat az épitési és lizemelési idészakban egyarant
elsésorban a felujitott Utszakasz vizelvezetésének mddja és hatékonysaga szabja meg.

Az elkerllé Ut nyomvonala tébb vizfolyast is keresztez. A kivitelezés soran kedvezétlen
hatasok adodhatnak abbdl, ha a vizfolyasok kornyezetében gépkarbantartast, javitast
végeznek, ezért a vizfolyds keresztezések kdrnyezetében ilyen tevékenységek nem
végezhetbek.

A viztelenités tervezése soran arra kell térekedni, hogy terep természetes lefolyasi viszonyait
a lehetd legkisebb mértékben zavarjuk meg. A kdrnyezetvédelmi elbirasokat be kell tartani,
az élévizfolyasban, csatornakban vizminéség romlas nem idézhet6 el6. Ennek érdekében a
vizbevezetések el6tt hordalékfogd vagy Ulepits- szlirbmezb kialakitasa szikséges, melynek
hosszesése kicsi, igy az természetes hordalékfogoként szolgal.

A Hodos-patakot az elkertld ut hid mitarggyal keresztezi, melynek mederkorrekciéjara van
szukség. A mitargy alatti vizfolyas-szakaszt, illetve a korrekcio iveit burkolattal kell ellatni,
melynek hossza 90 m.

A létesitményeknek a vizhaztartasi mérleg elemei koézill az evapotranspiraciora és a felszini
vizek beszivargasara lesz hatasuk. A burkolt fellleteknek készdnhetéen megnd a teruleti
parolgas, viszont ugyanitt csokken a felszini beszivargas, igy a mérleg is egyensulyban
marad. A létesitményeknek a vizhaztartasra érzékelhetd hatdsa nem lesz.

A nyomvonal szakaszok helyenként egyes vizfolyasokkal parhuzamosan haladnak, ezaltal
ezek a szakaszok nem képeznek akadalyt a vizgyjté terlletre nézve. A terllet domborzatat
tekintve tObb kisebb vizgydijt6 talalhatd, amelyeket a tervezett nyomvonal nem keresztez és
a felszini lefolyasi viszonyok varhatéan nem fognak moddosulni. A felszini lefolyasi
viszonyokat befolyasolhatja az erdéirtdas, azonban a vizsgalt szakaszon tervezett
beavatkozasok jelentGsebb kiterjedési erddterlletet nem érintenek.

A nyomvonal erésen tagolt dombvidéken halad végig, ebbdl adédoan a tervezends atereszek
és egyeb vizépitési mitargyak méretezésénél a felszini hozzafolyasbdl adodd csapadékkal
is szamolni kell. Ehhez adddik hozza a villamarvizek kialakulasanak veszélye, melyek
figyelembe vétele a tervezés, méretezés soran szintén javasolt.

4.6.5. A tervezett tevékenység megvalédsitasa

4.6.5.1. Hatétenyezbk, hatasok

A felszini vizek allapotat befolyasolé hatasokat az Gzemelési id6szakban elsésorban az
Utszakasz vizelvezetésének hatékonysaga szabja meg.
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Az Uzemelés alatt kozvetlen és kozvetett moédon, a felszin alatti vizek kozvetitésével érheti
szennyezés a felszini vizfolyasokat. Szennyezés a jarmUialkatrész kopasbdl szarmazoé fém,
gumi és csopogeésbdl szarmazod Uzemanyagok, egyeb olajok és hitéfolyadékok, valamint az
utburkolat porlédasabdl keletkezd por és az utburkolatra kiszért sikossag-mentesité anyag
altal érheti. A s6zas kedvezétlen hatasa csak rovid ideig és kis mértékben érvényesilhet a
befogadokban a héolvadaskor keletkez6 viz higitd hatasa kdvetkeztében.

Kdzvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet elsésorban
karelharitas keretében lehet lokalizalni és megszintetni. A hatas nagysaga flugg a vizfolyas
vizhozamatél, a meder allapotatdl és nem utols6 sorban a vizfolyas medrének
esésviszonyaitél. Az at Uzeme soran el6fordulhaté havarias szennyezések kozul
legkedvezétlenebb hatasa a vizfolyasok vizminéségére és nem utolsé sorban éldvilagara a
szénhidrogén szarmazékoknak lehet. Jelent6sebb szennyez6dések abban a nem vart
esetben kdvetkezhetnek be, ha pontosan a patakon ativel6 hidon illetve annak kozvetlen
kérnyezetében kerll jelentdsebb mennyiségll veszélyes anyag a kornyezetbe, ennek
valoszinlisége azonban igen alacsony.

A keresztezett vizfolyasok a gyorsforgalmi Ut csapadékvizeinek befogaddjaul szolgalhatnak.
A 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet eléirasait kell betartani a vizfolyasokba beengedhetd
vizek minéségére vonatkozoan.

4.6.5.2. Csapadékviz-elvezetés

A Budapesti Muiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem (BME) Vizi kdzmi és
Kornyezetmérnoki tanszéke (dr. Buzas Kalman és Budai Péter) 2008-ban készitette el ,Az
autopalyakrol és nagyforgalmu kdzutakrél lefolyd csapadékviz TPH szennyezettsége” cimii
publikaciot, amelyet egy kdzel masfél éves, az MO és az M7 autépalya mentén, az utrdl lefolyd
csapadékviz szennyezettségére vonatkozo vizsgalat el6zott meg. Dr. Buzas Kalman 2009-
ben készult doktori (PhD) értekezése ,A kozuti kozlekedés hatasa a felszini csapadékviz-
lefolyds szénhidrogén szennyezettségére” is a fent emlitett tanulmanyra épult. E két
értekezésre tamaszkodva mutatjuk be a lefolyas TPH szennyezésének jellemzdit és
lefolyasat.

A lefolyasok TPH szennyezettségét kifejezd jellemzd értéknek az esemény atlagkoncentraciot
célszer(i tekinteni, ami a mindenkori lefolyd hozam és a hozza rendelt szennyez6 anyag
koncentracié szorzatanak a teljes csapadék lefolyas id6tartamara vonatkozo integralja,
valamint a teljes lefolyé vizmennyiség hanyadosa. A vizszennyezd anyagok kibocsatasaira
vonatkoz6 hatarértékekrdl és alkalmazasuk egyes szabalyairdl szol6 28/2004. (XII. 25.) KvWM
rendelet alapjan, a befogaddba valé kdzvetlen bevezetésre vonatkozé egyedi hatarértékek a
TPH szerinti legkisebb és legnagyobb értékei a kdvetkezéek: 3 mg/l és 20 mg/l.
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Csapadékmagassag H

J.
103

mm

jarmii |15 ] 2 | 3 [ 4 [ 5 | 6 ] 7 [ 8 | 9 | 10 [ 15 | 20 [ 25 | 30 [ 40 [ 50
Cp, esemény atlagkoncentraci6, mgTPH/I

02079 0.76

03| 122 120 [ 115 | 110 | 1.05

04 | 1.66 | 1.63 | 1.58 | 1.53 | 148 | 1.43 | 1.38 | 1.33 | 1.28

05 [ 209 [ 206 [ 201 | 196 | 1.91 | 1.86 | 1.81 | 1.76 | 1.71 | 1.66

06 | 252 250 | 245 | 240 | 234 | 229 | 224 | 219 | 214 | 2.09 | 1.84

07| 295 | 293 | 288 | 283 | 278 | 273 | 2.68 | 2.63 | 257 | 2.52 | 2.27 | 2.02

075 | 317 | 315 [ 3.10 | 3.04 | 299 | 294 [ 289 [ 2.84 | 279 | 2.74 | 2.49 | 2.23 | 1.98

0.8 | 339 | 336 | 331 | 326 | 321 | 3.16 | 3.11 | 3.06 | 3.01 | 296 | 2.70 | 2.45 | 2.20 | 1.94

00 | 382 | 380 [ 374 | 369 | 3.64 | 359 | 354 | 349 | 3.44 [ 339 [ 3.14 | 2.88 | 2.63 | 2.38

10 | 425 423 [ 418 | 4.13 | 408 | 403 [ 398 [ 3.02 | 3.87 | 3.82 | 3.57 | 3.32 | 3.06 | 2.81 | 230

1.2 | 512 | 509 | 504 | 499 | 494 | 480 | 484 | 479 | 474 | 469 | 444 | 418 | 393 | 3.68 | 3.17 | 2.66
14 | 599 | 596 | 591 | 586 | 5.81 | 576 | 5.71 | 5.66 | 561 | 556 | 530 | 5.05 | 479 | 454 | 4.03 | 3.53
16 | 685 | 683 | 678 | 6.73 | 6.67 | 6.62 | 6.57 | 6.52 | 647 | 642 | 6.17 | 591 | 566 | 541 [ 4.90 | 4.39
1.8 772 | 769 | 7.64 | 759 | 7.54 | 749 | 744 | 739 | 734 | 729 | 7.03 | 6.78 | 6.53 | 6.27 | 5.77 | 5.26
8.58 | 856 | 851 | 846 | 841 | 836 | 831 | 825 | 820 ( 815 | 790 | 7.65 | 7.39 | 7.14 | 6.63 | 6.13
945 | 942 | 937 | 932 | 927 | 922 | 9.7 | 9.12 | 9.07 | 9.02 | 877 | 851 | 826 | 8.01 [ 7.50 | 6.99
10.32 | 10.29 [10.24 [10.19 |10.14 |10.09 [10.04 | 9.99 | 9.94 | 989 | 9.63 | 9.38 | 9.12 | 8.87 | 836 | 7.86
1118 [ 1116 | 1111 [11.06 |11.00 |10.95 |10.90 (10.85 [10.80 |10.75 |10.50 |10.24 | 9.99 | 9.74 | 9.23 | 8.72
12,05 |12.02 |11.97 | 11.92 [11.87 |11.82 | 11.77 [1L.72 |11.67 |11.62 | 11.36 | 11.11 |10.86 |10.60 [10.10 [ 9.59
1291 |12.89 [12.84 [12.79 |12.74 |12.69 [12.64 |12.58 |12.53 |12.48 [12.23 [11.98 [11.72 [ 11.47 |10.96 |10.46

=l
=]

SN
|| &

=1

10. abra: Az esemény atlagkoncentraciok varhato alakulasa az autopalyak aktualis forgalmi intenzitasa és a
csapadékmagassag fliggvényében, burkolt vizelvezetd rendszer esetében

Az abrardl leolvashatdé, hogy 700 jarmi/éra forgalmi intenzitas értékig nem indokolt
beavatkozas, mivel a szennyez6 anyag koncentraciéja hatarérték alatti marad.

»=Az autopalyakrol és nagyforgalmu kozutakrol lefolyé csapadékviz TPH szennyezettsége”
cimi tanulmanyban a vizsgalati eredmeények tanulmanyozasan tulmenéen, szamitasi eljarast
dolgoztak ki a varhaté Osszes alifas szénhidrogén szennyezés mértékének
(atlagkoncentracié) meghatarozasara a kozut forgalmanak figgvényében.

A tanulmany szerint a kapott érték 60 %-kal csdkkentendé flvesitett arok esetén.

A mértékado csapadékmagassagot 10 mm-re vettuk fel a tanulmany ajanlasa alapjan. Az
eredményl kapott koncentracio értéket kell a megengedett hatarértékekkel dsszevetni és a
beavatkozas modjat meghatarozni.

A fenti 6sszefliggés alapjan, a Il. Forgalmi melléklet adatainak felhasznalasaval, a 25. sz. féut
tervezési szakaszara elvégzett szamitas a kdvetkezd:

CE = (4.33 *J - 0.0507 * H), (mg TPH/I), ahol
CE - a TPH esemény atlagkoncentracidja,

J - a csapadeék idején kozlekedd egységjarmivek szama ezer egységjarmiben
kifejezve, (1000 egységjarmii/ora), és

H — a lehullott csapadék magassaga, (mm).

Megjegyzés: a telepllések belteruleti szakaszain haladé nyomvonalak esetében a varhaté
forgalom nagysaga mellett, Uzemszeri mikddés esetén (tehat a havéria helyzetektdl
eltekintve) nem varhat6 szamolhaté mennyiségl szennyezés.

A tavlati 2034. évre a forgalmakat a korabbi hatastanulmanyban bemutatottnal részletesebb
becsléssel hataroztuk meg, ennek eredményeként 22 részre osztott szakaszolassal vettik
figyelembe:
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25 sz. fout (Jardanhaza, Dézsa Gyorgy 631 2,23 0,89
utca - Arlé, Matyas kiraly ut)

25 sz. fout (Arlo, Matyas kiraly ut - 694 2,50 1,00
23114 j. 6sszekoto ut)

25 sz. féut (23114 j. 6sszekotd at - Ozdi 816 3,03 1,21
elkeriil6)

25 sz. féut (Ozdi elkeriil6 - Ozd, Malom 232 0,50 0,20
utca)

25 sz. féat (Ozd, Malom utca - Ozd, 676 2,42 0,97
Katona Joézsef utca)

25 sz. fout (()zd, Katona Jozsef utca - 588 2,04 0,82
Munkas utca)

25 sz. féut (Ozd, Munkas Gt - 25122 j. 441 1,40 0,56
O0sszekoto ut)

25 sz. fout (25122 j. 6sszekotd at - Ozd, 1214 4,75 1,90
Akacos ut) (69+500-kb. 70+300)

25 sz. féut (Ozd, Akacos ut - Ozd, 528 1,78 0,71
Kéalja ut)

25 sz. féaut (Ozd, Kéalja ut - Ozd, Dézsa 518 1,74 0,69
Gyorgy ut)

2306 j. ut (Malom ut) 567 1,95 0,78
2306 j. ut (Malom ut - Arpad vezér Gt) 1080 4,17 1,67
(67+500-67+683)

2306 j. ut (Arpad vezér ut - Nemzetor 1184 4,62 1,85
utca) (67+683-67+900)

25122 j. ut (Nemzetor utca - Balassi 1324 5,23 2,09
Balint utca) (67+950-68+650)

25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut) 1486 5,93 2,37
(68+650-68+800)

25122 j. at (Sarli ut - 25 sz. féut) 1254 4,92 1,97
(68+800-69+500)

25 sz. féut (Ozd, Dézsa Gyorgy Ut - 623 2,19 0,88
25124 j. 6sszekoto ut)

25 sz. féut (25124 j. 6sszekoté ut - 586 2,03 0,81
Banréve, Kossuth Lajos utca)

25 sz. fout (Banréve, Kossuth Lajos 630 2,22 0,89
utca - Banréve, Szabadsag utca)

25 sz. fout (Banréve, Szabadsag utca - 563 1,93 0,77
26 sz. fout)

Ozdi elkeriil ( 0+000 - 2+150 km ) 775 2,85 1,14
Ozdi elkeriil (2+150 km-3+398 km ) 775 2,85 1,14

59. tablazat: TPH szennyezés becslése

A 28/2004. (XII. 25.) KvWM rendelet 5. szamu melléklete alapjan a befogaddba valo kézvetlen
bevezetésre a hatosag altal megallapithatd egyedi hatarértékek szerint az 6sszes alifas
szénhidrogénre (TPH) vonatkozé legkisebb érték 3 mg/l, mig a legnagyobb 20 mg/l. A fenti
tablazat alapjan — a jelen engedély modositas targyat képezé elkertld at megvaldsulasa
esetén szennyezési hatarérték (3 mg/l) tullépése nem varhatd. Viszont a részletesebb
forgalomvizsgalat eredményeként a mar kornyezetvédelmi engedéllyel rendelkezd, a
meglévé 25 fout atépitése altal érintett szakaszon pontosodott a csapadékvizek TPH
szennyezettségére vonatkozé szamitasok eredménye. Ennek megfeleléen az alabbi
szakaszokon szukséges a befogado vizfolyasok el6tt olajfogé mitargy beépitése:

25 sz. féut (23114 j. 6sszekotd ut - dei elkerul)
25 sz. féut (25122 j. 6sszekdtd ut - Ozd, Akacos ut) (69+500-kb. 70+300)
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2306 j. ut (Malom ut - Arpad vezér Gt) (67+500-67+683)

2306 j. ut (Arpad vezér ut - Nemzetér utca) (67+683-67+900)
25122 j. ut (Nemzetér utca - Balassi Balint utca) (67+950-68+650)
25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut) (68+650-68+800)

25122 j. ut (Sarli ut - 25 sz. féut) (68+800-69+500)

A tervezési tertlet tobbi részén a csapadékviz befogaddba vald bevezetésénél hordalékfogd
épitése elegendd. A hordalékfogo elétt, ha az lehetséges a talparkokba ulepits, szlirémezét
kell kialakitani, melynek hosszesése kicsi, igy az ut csapadékvizeinek természetes
tisztitojaként szolgal. A hordalékfogo végébe, a bevezetés el6tt szadfalas elzarasi lehetbséget
biztositd sin épitést iranyoztak el6. A hordalékfogdb megvédi a keresztezett csatornakat a
fizikai szennyezddésektdl, a sin pedig havaria helyzet esetén elzarast biztosit.

Az épités, lizemelés, lizemeltetés hatasai gondosan végzett munkaval és odafigyeléssel, a
havaria esetek kivételével, elkertilhetfek.

A befogaddba vezetendd csapadékviz minéségének mindenkor ki kell elégitenie a 220/2004.
(VII. 21.) Kormanyrendelet és a 28/2004. (XIl. 25.) KvWM rendelet el6irasait. A befogadoba
valé kozvetlen vizbevezetés szennyezettségének hatarértékeit a 28/2004.(XI1.25.) KvWM
rendelet 2. szamu melléklete hatarozza meg. A tervezési terlleten a 3. idészakos vizfolyas
befogadok és a 4. altalanosan védett befogaddk kategoriaju vizfolyasok talalhatéak. Ezekre
a vizfolyasokra vonatkozéan a szerves olddszer extrakt megengedett mennyisége 5, illetve
10 mgl/l.

4.6.5.3. A hatasok mérséklésére kidolgozott elbirasok, intézkedések
Az érvényben 1évd jogszabalyok alapjan az utrdl lefolyé csapadékviz bevezetése soran az
él6vizfolyasban, illetve belviz-csatornakban nem idézhetd eld vizmindség romlas. Ezért a
csapadékvizek befogaddba vezetése elbtt az utarkokba hordalékfogd mitargyat vagy tlepité-
szUré mezbt kell kialakitani, melynek a hossz-esése kicsi, idészakos vizallast tiré névényzet
boritja, ily mddon az ut vizeinek természetes hordalékfogojaként szolgal.

Az érvényben lévd jogszabalyok alapjan a vizfolyaskezel6k el6irasait be kell tartani,
vizfolyasok tisztithatosagat az épités utan is biztositani szikséges.

A befogadd meder biztonsaga érdekében a vizfolyasok medrét a csatlakozas el6tt és utan
10-10 m hosszon burkolni sziikséges, illetve a kimosddas ellen a mederfenéken 10-10 m
hosszon készoras épitése szlkséges. A vizfolyasba vald csatlakozast a mértékado vizszint
felett kell kialakitani, vagy a csatlakozashoz csappantyus atereszt kell épiteni.

A vizfolyasokat érintd kivitelezési munkakat kisvizi idészakban kell végezni, a megfelel
kezelbkkel és szakfellgyeletekkel vald egyeztetések utan.

Az uj, Hodos-patakot keresztez6 hid esetében a hid méretét a 147/2010. (IV. 29.) Korm.
rendeletben el6irtak alapjan kell meghatarozni.

A 147/2010. (IV. 29.) Korm. rendelet 1. melléklet (a keresztezett vizfolyasok a Kormany

2.4. Egyéb vizfolyasok
2.4.2. Vizfolyast keresztez8 vasut, kbzut és sajat hasznalatu ut hidjat, atereszét:

- 2.4.2.2. pontja: kilteriileten, a miiszaki-gazdasagossagi szempontok mérlegelésével
1-3%-o0s valosziniiségli arvizi vizhozam karokozas nélkiili vezetésére kell méretezni.

- 2.4.4. pontja: A hid nyilasméretét, a pilléerek alakjat és elosztasat ugy kell
megallapitani, hogy a vizaramlas sebessége a mlitargy nélkiili lefolyas sebességét
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10%-nal nagyobb mértekben, a miitargy altal okozott duzzasztas pedig a méertéekado
vizhozamhoz tartozd vizszint felett belteriileten, fontos létesitmények térségében,
illetve nemzetgazdasagilag kiemelt jelentéségdi teriileten levé miitargyaknal a 10 cmit,
mezd8gazdasagi és egyéb terlileten a 12 cm-t ne haladja meg.

- 2.4.5. pontja: A hidpillért csak az atfolyasi szelvényen és a hid kérnyezetében jellemzé
partélek vonalan kiviil lehet elhelyezni.

- 2.4.6. pontja: A hid szerkezeti als6 élmagassagat tugy kell kialakitani, hogy az minden
esetben a hid kérnyezetében jellemz6 partél vagy depdnia szintienek biztonsagi
magassaggal névelt szintie folétt legyen. Amennyiben a Q1%-o0s valdszinliségli
arvizszint biztonsagi magassaggal novelt értéke alapjan szamitott szerkezeti also
élmagassag a jelenlegi partélek vagy depoéniak szintje alapjan szamitott értéktél
magasabb értékre adodik, akkor a hidszerkezet alsé élét a magasabb szinthez kell
igazitani. Az el6irt biztonsagi magassag a 80 m*/s-nél kisebb vizhozamoknal pedig 0,5
m.

A fentiekben leirtak alapjan a jogszabalyi feltételeknek az a hidnyilas tesz eleget, amely alatt
a teljes nagyvizimeder atvezetésre kerill, oly moédon, hogy sebességnévekedés ne haladja
meg a 10%-ot.

Mivel a teljes nagyvizi meder atvezetésre kertl, ezért a jogszabalyban meghatarozott pillérek
vagy hidfék altal okozott visszaduzzasztas, sebességvaltozas ezekben az esetekben nincs.

4.6.6. Viz keretiranyelv vizsgalat

A VKI 2015. december 22-re tlizte ki a jo vizallapotok elérését, ez aldl indoklassal 2021-ig,
2027-ig, illetve tartosan lehet mentességet alkalmazni. A VKI a kdvetkez6 altalanos célokat is
kitiizi a tagallamoknak:

a vizi és vizes él6helyek romlasanak megakadalyozasa, védelme, allapotok javitasa

a fenntarthaté vizhasznalat elésegitése a hasznosithatd vizkészletek hosszu tavu
védelmével,

a vizminBség javitasa a szennyez6anyagok kibocsatasanak csokkentésével, veszélyes
anyagok fokozatos kiiktatasa,

a felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos csokkentése, és tovabbi szennyezésuk
megakadalyozasa,

az arvizek és aszalyok kedvezétlen hatasainak mérséklése.

A VKI céljainak teljesitése érdekében orszagos vizgazdalkodasi tervezési rendszer kerult
kialakitasra. A hazai vizgy(ijt6-gazdalkodasi tervezés terlleti alapjat a 4 db részvizgyjté és a
42 db tervezési alegység képezi.

2015-ben decemberében készult el az Orszagos Vizgazdalkodasi Terv (OVGT) masodik,
fellvizsgalt valtozata, amely a Magyarorszag felllvizsgalt, 2015. évi vizgyUjt6-gazdalkodasi
tervérdl szolé 1155/2016. (111, 31.) Korm. hatarozatban kertilt kihirdetésre. Az in. VGT2 szerint
a 25 szamu fout vizsgalt szakasza a Sajo a Bodvaval (2-6) vizgyUjt6-gazdalkodasi tervezési
alegységet érinti.

Sajo a Bodvaval tervezési alegység

A vizsgalt vizgyiijté a Hernad és a Takta-Szerencs-Kesznyéteni csatorna vizgyUjt6je nelkuli
Sajé vizgyljté. Nagysaga 6sszesen 6.651 km?2.

A hazai vizgy(jtét valtozatos siksagi, dombsagi és alacsony kozéphegységi domborzat
alkotja. A teriilet mintegy 60%-at a Borsodi-medence foglalja el, amely ENy-DK-i csapasu
hosszanti volgykdézi dombhatak sorozatara bomlik, és amely a kérnyezd hegyekhez
hegylabfelszinekkel kapcsolodik. A térség E-i részén az Aggteleki-hegység, K-DK-i részében
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a Szendréi-, valamint a Rudabanyai-hegység foglal helyet, amelyeknek felszinén sajatos és
gazdag karsztos formakincs alakult ki.

A terllet dombvidékét 200-400 m-es tengerszint feletti magassagok jellemzik. A teljes
vizgy(jtotertlet foldtani felépitése igen valtozatos, megtalalhaté itt az 6-paleozods
medencealjzat felszini kibukkanasa, karszt hegysegek, oligocén és eocén képz&dmenyekbdl
felépllédombvidékek, hegykdzi medencék és negyedidbszaki folydvolgyek.

A Sajo a Tisza jobboldali mellékfolydja, torkolata a befogadd 491,700 fkmszelvényben van. A
Sajo mellékvizei a vizgylijté alegység terlletén: Keleméri-patak, Hangony-patak, Ban-patak,
Tardona-patak, Szuha-patak, Nyog6-patak, Bodva, Szinva-patak, Hernad, Takta-Szerencs.

Heves megyében a két legfébb vizfolyas a Zagyva és a Tarna. A vizfolyasok vizallasa és
vizhozama is nagy szélséségek kézoétt mozog. Az arvizek nemcsak a tavaszi héolvadaskor,
hanem nagy nyari zaporok idején is bekdvetkezhetnek.

Borsod-Abauj-Zemplén megyében a tervezési terilet harom jelentésebb patak vizgyiijté
terlletéhez tartozik: Leleszi-patak, Hédos-patak, Hangony-patak.

A Leleszi-patak a Tarna vizgy(jt6jéhez, mig a Hédos-patak és a Hangony-patak a Sajo
vizgy(ijtd tertletéhez tartozik.

A Leleszi-patak Szentdomonkos kdzelében ered és Heves megye északi részén, Pétervasara
terliletén 6mlik a Tarnaba. Vizgyijté terllete 380 km?. A Leleszi-patakba a tervezési terlileten
omlik bele jobb oldalon a Domonkos-patak, valamint a baloldalon a Bokor-patak és a God-ér.
A Go6d-ér és a Bokor-patak csak idészakos vizfolyasok.

A Hangony-patak Domahazatol delkeletre, 330 meter tengerszint feletti magassagban ered.
Végigfolyik Domahazan, Kissikatoron, Hangonyon, Ozdon, és Sajonémetinél dmlik a Sajoba.
Vizgyijté terllete 295 km?2.

A Hodos-patak tobb kisebb vizfolyas 6sszefolyasabol Borsodnadasd kézelében ered. A patak
forrasatdl kezdve észak felé halad, elébb keresztilfolyik Borsodnadasd belteriletén, majd
Jardanhaza felszini vizfolyasait és az itt beledmlé Gyepes-patakot fogadja magaba. Arlo
belteriiletén beletorkollik a Szohony-patak, késébb pedig a Szentgydrgyi-patak. Ozdot elérve
a Brassoi ut és a Balassi Balint ut talalkozasanak kdzelében a Hangonyba torkollik.

Felszini viztestek

VOR kod AEP562 AEP931
alegység 2-6 2-6
viztest kategoriaja Természetes Természetes

Biologiai elemek

s e s Mérsékelt Jo
szerinti allapot
F|Z|ka|-kem|’a| elemek szerinti Mérsékelt 76
allapot
Hidromorfolégiai
elemek szerinti Kivalo Rossz
allapot
Specifikus szennyezék Adathiany Jo
szerinti allapot
Okologiai minésités Mérsékelt Jo
Kémiai mindsités Adathiany Jo
Viztest Integralt 6kolégiai
allapota
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60. tablazat: Erintett vizfolyasok adatai a Vizgyijt6-gazdalkodasi Terv 7.1 melléklete alapjan

Amennyiben az épitési munkalatok soran gondoskodnak az 4.6 fejezetben és a
jogszabalyokban régzitett eléirasok betartasardl, a felszini viztestek allapota az épitési
munkalatok kdvetkeztében nem valtozik jelentésen. Az Gzemelés, izemeltetés szakaszaban
az utpalyara kerll6 szennyez6 anyagok (kendolaj-, Uzemanyag szarmazékok) mennyisége
nem szamottevé. A sikossagmentesité anyagok mennyisége a csapadékvizben ugyan
ideiglenesen, szezonalisan megemelkedhet, de a vonatkozé jogszabalyban el&irt
mennyiségben torténd alkalmazasa esetén ez sem akadalya az elvezetett csapadékviz
kozvetlen felszini viz befogadoba torténd bevezetésének.

Felszin alatti vizek

Az Orszagos Vizgylijté-gazdalkodasi Terv alapjan bemutatasra kerllnek a tervezési tertleten
talalhato viztestek, amelyek kozil a tervezett beruhazas elsé sorban a felszin kdzeli (sekély
porézus és sekély hegyvidéki) illetve a karszt viztestekre lehet hatassal, az alabbi tablazat
ezen viztestek mennyiségi és kémiai allapotat mutatja be:

AIQ510 Bukk, Borsodi- 2-6 sh.2.5. jo jo
dombsag — Sajo
vizgy(jtdé
AlQ634 Saj6-Hernad-volgy 2-6 sp.2.8.1 j6 gyenge
— Sajo6 vizgyjtd (SOa4)

61. tablézat: Erintett viztestek mennyiségi és kémiai &llapota

A fenti tablazatbol megallapithatd, hogy a tervezési terilet Borsod megyei szakaszan a felszin
alatti vizek mennyiségi allapota j6. Az érintett felszin alatti viztestek kdzul csak a Sajé-Hernad-
volgy-Sajo viztest kémiai allapota gyenge, a gyenge mindsitést azonban olyan komponens
(SO.) okozza, amely a létesitmény lUzemelése, Uzemeltetése soran szamottevé mértékben
nem keletkezik, igy a létesitmény mikdodése nem hatraltatja a viztest jo kémiai allapotanak
elérését.

A tervezett tevékenység nem okoz érdemi valtozast egyik felszin alatti viztest esetében sem.
Az utpalyardl lefolyd és a talajban elszivargd vizek az ut Uzemeléséhez, Uzemeltetéséhez
kotheté szennyez6déseket tartalmazhatnak, de normal Gzemben mennyiséguk nem
szamottevd és tulnyomo részuk a rézsd, illetve az arkok fels6 néhany cm-es rétegében
megkotédik.

Az elkerll6 ut nyomvonala illetve a Sajo artéri hidak atépitése vizbazis védéteriletet nem érint.

Elévilagvédelem

A viztestekre vonatkozo él6vilag-védelmi elbirasokat, javaslatokat ezen dokumentum 4.4
fejezete taglalja részletesen. A tervezett tevékenységek az érintett vizi 6koszisztémak
elévilagara az épités és az Uzemelés alatt varhatéan nem gyakorolnak hatast.

Az érintett felszini- felszin alatti vizek allapotara gyakorolt hatasok

A tervezett tevékenység nem okoz érdemi valtozast egyik felszini és felszin alatti viztest
esetében sem. Az utpalyardl lefolyd és a talajban elszivargd vizek az ut zemeléséhez,
Uzemeltetéséhez kotheté szennyez8déseket tartalmazhatnak, de normal Uzemben
mennyiséglk nem szamottevd és tdbbnyire az ut melletti savban fejtenek ki hatast.

A mar bemutatott vizelvezetési megoldasok alapjan a lefolyd csapadékvizzel csekély
mennyiségl szennyez6 anyag tud elszikkadni, illetve szivarog at kdzvetve a vizfolyasokba,
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tehat nem valdszini a felszini és felszin alatti viz minéségének romlasa a tervezett nyomvonal
szakaszok, bekotdutak és kapcsolddé létesitményeinek lizemelése alatt.

A beruhazas altal a felszini- illetve felszin alatti vizekre gyakorolt igénybevétel és terhelés nem
szamottevd, a beruhazas varhatéan nem okozza az érintett felszini- és felszin alatti vizek
allapotanak romlasat.

109



[RENECON wzovia futura AEﬁTNER

mérndki tanacsado és szolgaltato kft.
TRENECON Tanacsado és Tervezd Kift.

TRENECON - VIA FUTURA - PARTNER KONZORCIUM

4.7. Gazdasagi-, tarsadalmi hatasok

4.7.1. A hatasteriiket meghatarozasa

A tervezett Utszakasz borsod-abauj-zemplén megyei megyei hatasterilete elsGsorban a
belterlletlikkel kdzvetlenll érintett telepllések, amelyek részben az Ozdi, részben a Putnoki
jarasba tartoznak:

Borsodnadasd,

Jardanhaza,

Arlo,

Ozd,

Sajopuspoki és

Banréve
masodsorban a nyomvonal kérnyezetében vagy kultertletekkel érintett telepulések, amelyek
szamara a féut a kdrnyez6 telepllésekkel valdé kapcsolattartas tekintetében alapvetd
kozlekedési tengely:

Sajénémeti,

Farkaslyuk,

Borsodszentgyorgy,

Hangony,

Kissikator,

Domahaza

Borsodbota,

Sata és

Fedémes.
Osszességében a tagabb hatasteriilet a telies Ozdi jaras egészét és a Putnoki jaras nyugati
részét jelenti, hiszen bar a f6ut ezeknek egy csak részeit érinti, a jarasok telepulései kdozotti
kapcsolatokban — Ozd kézvetlen érintettségénél fogva — a féut kiemelkedd szerepet jatszik.
Ezen kozvetett tagabb hatasterllethez lazabban kapcsolodik még a szomszédos Heves
megye Pétervasarai jarasa, amely a 25. f6ut nyugati meghosszabbitasa iranyaban fekszik,
illetve a szomszédos heves megyei Bélapatfalvai jaras északi része.

A targyi engedélymédositasi dokumentacié Ozd, valamint Arlé telepiilések
kozigazgatasi teriletét érinti.

Az alabbi fejezetben a szlikebb kdzvetett hatasteriletet elemezzik részletesebben; az érintett
telepulések kbzigazgatasi szempontbdl az alabbi régidkba és jarasokba tartoznak.

Régio Eszak-Magyarorszag

Megye Borsod-Abauj-Zemplén

Jaras, kozvetett hatasteriilet Ozdi Putnoki

Kozvetleniil érintett telepiilések Borsodnadasd Sajénémeti
Jardanhaza Sajéplspoki
Arlé Banréve
Ozd

62. tablazat: Az érintett teleplilések kbzigazgatasi besorolasa

4.7.2. Jelenlegi allapot
A térség tarsadalmi-gazdasagi jellemzbi

Borsod-Abauj-Zemplén megye 7250 km2-es teruletével az orszag masodik legnagyobb
megyéje. 2016-ban népessége 651 ezer f6, népsliriisége 89 fé6/km? volt. A megye telepllés-
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szerkezetét a tervezési terlileten az apro- és torpefalvak, valamint az ezeket szervezf kis- és
kézépvarosok jellemzik; a telepuiléssiriiségét tekintve hazai viszonylatban a telepulések sirln
kovetik egymast. A nagyobb varosok és kdzlekedési tengelyek kijeldlik a régio fejlédési
gocpontjait, gazdasagi és szolgaltatd kézpont szereplkbél addédoan kérnyezetikben jelentés
térségszervez® erbvel birnak; ilyen nagyvaros/tengely a vizsgalt terlleten nincs, a térség
legjelentésebb varosa a 32 ezres Ozd, amely azonban — a kérnyezé kistelepiilésekkel egyiitt
— a gazdasagi szerkezetvaltas egyik legnagyobb vesztese, klls6 periféria, az orszag egyik
legkevésbé dinamikusan fejlédé terllete.

A régioban egyszerre vannak jelen az ipari leépuléstél sujtott, elszegényedd és egyre inkabb
marginalizalédé térségek és a gyorsan fejl6dd, gazdagodod térségek. A ndvekedési zonat a
nagyobb varosok, Miskolc és Eger, valamint a gazdasagi szerkezetatalakitast a meghatarozé
vegyipari vallalatok stabilizalasaval jol atvészel6 varosok, Kazincbarcika és Tiszaujvaros
jelentik. Tovabbi fejlédést jelentett az M3-M30-as autdpalyak kezdetben Flizesabonyig, majd
2005-t8l Miskolcig torténd megépitése, ami a régio deéli részén fekvé nagyobb teleplléseken
(Hatvan, Gydngyos) teremtett kedvez8bb gazdasagi feltételeket. A ndvekedési zonaktdl
tavolabb esd elmaradottabb kis- és kozépvarosok fejlédését akadalyozza a nehézkes
elérhetéséguk, képzetlen munkaer6 kinalatuk, amihez alacsony vallalkozai kedv és vallalkozéi
aktivitas parosul. A legsulyosabb foglalkoztatasi problémak a régio belsé és kilsd perifériainak
szamitd vidéki térségekben tapasztalhatdéak, féleg az északi, a szlovak hatarhoz kozeli
részeken.

Gazdasagi szempontbdl Borsod-Abauj-Zemplén megye felzark6zé tendenciat mutat, ennek
ellenére el kell mondani, hogy az egy fére jutdé GDP még mindig csak az orszagos atlag 66%-
a, a megye gazdasagat a szolgaltaté-ipar hatarozza meg. Emellett az ipar is jelentés
gazdasagi szempontbol, melynek meghatarozé aga a vegyipar. A vegyipar mellet a gépipar
mutat még fejl6dd tendenciat az elmult években. Kereskedelmi szempontbdl is javulast mutat
a térség, melyben nagy szerepe van a kozutfejlesztéseknek, mivel a hipermarketek és
bevasarlokozpontok elérhetébbé valtak.

Megyei szinten a foglalkoztatottsag egyre né, ami elengedhetetlen feltétele a gazdasagi
fejlédésnek. Emellett viszont mind a munkanélkuliségi rata, mind az atlagkereset messze
elmarad az orszagos atlagtol. A megyei lakasépitések szama is elmarad az orszagos atlagtdl,
nagyrészét maganszemélyek épittetik. Megyei szinten azonban jelentés javulas latszik az
utobbi években.

Tarsadalmi szinten elmondhatd, hogy a térség eléregedd tarsadalmat tart fent. Ebbél a
szempontbdl is fontosak azok az intézmények (szocialis ellatas, csaladsegité szolgalat),
amelyek a tarsadalom ezen rétegét szolgaljak ki. Tarsadalmi szempontbdl egy térséget
nagyon meghataroz a felséoktatds elérhetésége és szinvonala. Borsod-Abauj-Zemplén
megyeében jelenleg négy intézmény 12 karan folytathatjak tanulmanyaikat, az arra vagyok.
Pozitiv hatas, hogy az orszagos atlaghoz képest kevésbé csokkent a hallgatok szama az
elmult években, ami valosziniileg a bolognai rendszer bevezetésének kdszonheté.

4.7.3. Hatasok az épités alatt

A kozutfejlesztés egy ideiglenes, atmeneti ideig tartdé tevékenység, ahol az épités hatasai a
lehatarolhatd kdzvetlen munkatertleten, annak kornyezetében, illetve a szallitasi utvonalakon
jelentkeznek.

Az épités tarsadalmi-gazdasagi hatasai jellemzben attételesen, a kornyezeti hatasokon, a
terlletfoglalasokon, illetve a forgalom zavarasan keresztll érvényesilnek, igy a
megndvekedett kornyezeti terhelések egészségligyi problémakat okozhatnak, ezen
tulmenden az épuletallomanyban, keritésekben okozhatnak jelent6sebb anyagi karokat.
Egyes épitési fazisokban az ingatlanok megkdzelithet6sége, esetlegesen funkcionalis
mikodése is zavart szenvedhet, pl. a parkolasi lehetéségek beszlikilésén, a munkateriletek
kialakitasan keresztil. A forgalom zavarasa, az épités helyszinén foganatositott
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korlatozasokon (sebességkorlatok, valtakozé iranyu forgalom, stb.), keresztil ndveli az eljutasi
id6éket, igy rontjak az egyes telepllések, kilonbdzé funkcidk elérhetéségét.

4.7.4. Hatasok az lizemelés alatt

A kozutfejlesztés kornyezetében lév6 térségekre gyakorolt kdzvetlen tarsadalmi-gazdasagi
hatasok az alabbi tényez6kben jelentkezhetnek:

az érintett telepllések kornyezeti terhelésének csbdkkenése, elsdsorban zaj- és
rezgésterhelések, kisebb mértékben kozlekedési eredetl levegbszennyezés (pl.
burkolatmindség jelentbs javulasan keresztll, ivkorrekciok miatt csOkkend fékezési-
gyorsitasi szakaszok)

az érintett telepllések lakossaganak koézlekedési szokasainak valtozasa, mobilitas
kismértékl novekedése,

a telepulések kozbiztonsaganak és kodzlekedésbiztonsaganak javulasa, ivkorrekciok,
rendezett burkolati jelek, forgalomtechnikai beavatkozasok hatasara

a telepuilések egyéb fejlesztéseihez vald kapcsolddas, ipari és lakoterlletek fejlesztései,
féutca / falukdzpont fejlesztések

biztonsagos parkolasi és gyalogos kozlekedési lehetbségek, az éplletek, lakohazak,
szolgaltatok, munkahelyek jobb és biztonsagosabb megkdzelithetésége

Kozvetett hatasok

A kozvetett tarsadalmi hatasok terén a szakérték a kuilfoldi és hazai tapasztalatok alapjan a
kovetkez6kben felsorolt hatasokat tartjak fontosnak. Ezek a hatasok olyan értelemben
masodlagosak, hogy az elébbiekben felsorolt kdzvetlen hatasoknak és az ezekre adott
tarsadalmi valaszoknak részben eredéi, részben egymassal is 6sszefluiggnek:

az érintett telepllésen bellli gépjarmiforgalom kismértekli megndévekedése a kbdzvetett
hatasok pozitiv visszacsatolasainak kovetkezményeként,

a gazdasagi versenyképesség javulasa

az egeészsegi allapot kismértékl javulasa a csokkend kornyezeti terhelések
csokkenésének hatasara

a demografiai helyzet javulasa, az elvandorlas kisebb mértékli csdkkenése a
kornyezetmindség és versenyképesség javulasa miatt,

a foglalkoztatasi helyzet kismértéki javulasa a javuld és biztonsagosabb elérhetéség-
javulas kdvetkeztében,

a lakossag jovedelmi viszonyainak kismérték( javulasa a gazdasagi versenyképesség
javulasaval 6sszhangban,

a lakossag képzettségi szintjére gyakorolt hatas, az oktatasi-nevelési intézmények jobb
elérhetésége tekintetében

a teleplléskozi, és jarasi kapcsolatrendszerek fejlédése

A beruhazas elmaradasa a telepuléseknek gazdasagi hatranyt is jelenthet, hiszen az
infrastrukturdlis fejlesztések gazdasagi szempontbdl is elényt jelentenek, melybe a jobb
megkozelithetéség, az ipar fejleszthetésége, illetve a lakott terlileten megjelend kisebb
forgalom is beletartozik.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a tervezett kodzuthaldzati fejlesztés lizemelésének
legnagyobb el6nye, hogy kialakitasabol adoddéan a jarmivezet6k szamara a gyalogos
forgalommal terhelt teleplléskdzponti zénak elkerllésével biztonsagosabb kozlekedési
lehetéséget biztositanak, és csdkkentik a kdrnyezeti kdzlekedésb8l szarmazd kedvezétlen
kornyezeti hatasokat a telepulési belteruleteken.

Kedvezd hatast gyakorolhat a telepulésekre az alabbi szempontokbdl:

elérési id6 csokkentése,
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termelé és kiszolgald agazatok (pl.: ipari-kereskedelmi egységek Uzemeltetése)
fellenditése, és
a telepullésen keresztllhalado féutaknak a forgalomtol valé tehermentesitése.

A fentieken tul azonban, az ut izemelésének lehetnek negativ hatasai is, ugymint:

a kozlekedés okozta kérnyezeti hatasok (a foldre, felszini-, és felszin alatti vizekre,
levegére, élévilagra, tajra és az érintett lakossagra gyakorolt hatasok).

Fent nevezett hatasok megfelel6 (kornyezetvédelmi) intézkedésekkel kikiszobdlhetdek,
és/vagy minimalisra csdkkenthetéek.

Altalanosan elmondhato, hogy az Uj utak esetében az a tapasztalat, hogy a megépités utan
mar néhany hoénappal kialakul az optimalis hasznalatuk. A megépités utan az utpalya
kornyezetében 1évé lako- és kereskedelmi-gazdasagi terliletek is kihasznaljak az Uj
kozlekedési rendszer elényeit és a gazdasag, kereskedelem fejlédése is megindul.

4.7.5. Egészségugyi hatasok

A kozutfejlesztés megvaldsitasa esetén az emberre hatd két legjelentésebb kdrnyezeti
elem — zajterhelés és levegbszennyezés - valtozasahoz kothet6 a terlleten €16 lakossag
egészsegugyi helyzetének valtozasa.

A projekt megvaldsulasa nélkiili allapot

Az altalanos kozlekedési tendenciak arra mutatnak, hogy a gépjarmi allomany tovabbra is
novekszik, ugyanakkor a korszer(tlen, katalizator nélkuli gépjarmivekbdl egyre kevesebb
kozlekedik, varhatdéan gyorsulni fog a katalizatoros jarmivek kicserélédési aranya. A fentiek
és az Uj gépjarmiivekre vonatkozé szigorubb EU-s emisszids el6irasok alapjan a gépjarmiivek
fajlagos emisszidjanak jelentés csokkenése varhatd. Hasonléan a gépjarmivek fajlagos zaj-
és rezgésterhelése is varhatéan csdkken a motorokkal és futomivekkel kapcsolatos szigorodd
szabvanyoknak kdszdnhetéen.

Ezek alapjan a terhelések a projekt megvaldsitasa nélkili esetben varhatéan a forgalom
kismértéklre becsilt ndvekedése ellenére is, stagnalni, vagy csokkenni fognak a vizsgalt
kapcsolddé utszakaszokon.

Az épités soran varhato hatasok

Az épités soran altaldban az uUzemeléssel megegyezd tipusu, de atmeneti hatasokkal
szamolhatunk, ezek azonban jelentésen magasabbak az Uzemeltetés soran becsiilt
hatasoknal.

Az épités hatasai jellemzben attételesen, a kdrnyezeti hatasokon keresztil érvényesiinek, igy
a megnovekedett zaj- és rezgésterhelések, levegbszennyezés, zavaras a kozvetlenul érintett
teleplléseken és a szallitasi utvonalakon fekvd telepuléseken okozhat egészségugyi
problémakat, elsésorban az azokra érzékenyebb csoportok esetében, mint pl. kisgyermekek,
idéskoruak, pszichés megbetegedésekben szenvedok.

Varhato valtozdasok a fejlesztés megvaldsulasa esetén

A gépjarmiallomanyra és a kibocsatasokra vonatkozo6 fejlédési tendenciak az azonos idétaviat
miatt megegyeznek a fent leirtakkal. A szamitasok alapjan a kézlekedésbdl szarmazo atlagos
napi forgalomra szamitott levegémindségi értékek egyik komponensnél sem érik el — még 10
méternél sem — az egészségugyi hatarértékeket sem a jelenlegi sem a tavlati allapotban.

A kozvetett hatasterlleten a zaj- és levegbterhelés ugyanakkor gyakorlatilag nem valtozik.
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A kozutfejlesztés kdzvetlen hatasteriletén egészséget karosité mértéki terhelés nem varhaté.
Ezzel szemben az egészségugyi szolgaltatasok jobb elérhetésége javitia a lakossag
egeészségugyi helyzetét.

4.8. Telepllési és taji szerkezet és —karakter

4.8.1. A hatasterilet meghatarozasa

Tajképi szempontbdl a fejlesztések kdzvetlen hatasterilete a nyomvonalra valé ralatas
fuggvényében valtozik, de nagysagrendileg 2x500m-es tavolsagban definialhato.

A tervezett kozutfejlesztés kozvetlen tajvedelmi hatasterulete (tajkép elGtere, nézéponttdl mert
500 méter) varhatéan Borsodnadasd, Jardanhaza, Arlé és Ozd, valamint Sajoplispoki és
Banréve telepuléseknél érint beltertlethez tartozo teruleteket is.

A targyi engedélymodositasi dokumentacié Ozd, valamint Arlé telepiilések
kozigazgatasi teriiletét érinti.

4.8.2. Jelenlegi allapot

A 25. sz. féutak mentén tervezett kdzutfejlesztés nyugat-kelet iranyba haladva, az Eszak-
Magyarorszagi-kbzéphegység nagytaj kozépsd térségében, az Eszak-Magyarorszagi
medencék és a Matravidék, illetve Blkkvidék kdozéptajak talalkozasanal fekvé kistajak kozdl,
a Pétervasari-dombsag keleti térségét és az Ozd-Egercsehi — medencét és a Sajé volgyét
érinti. A nyomvonal altal érintett tajrészletben jellemzéen a hegyvidéki, medencedombsagi
jelleg dominal, ez a teljes szakasz mentén meghataroz6 tényezéként azonosithatd a taj
karakterében.

Taji adottsagok

A valtozdéan hegy- és dombvidéki jellegi tajrészletek jellemzéen északrdl és délrdl is keretbe
zarjak a meglévé féut kdzvetlen kdrnyezetét. A felszin domborzati tagoltsaga jelentds mértékda,
jellemz&en 180-450 m tszf-i magassag kézott alakul. Szentdomonkos - Borsodnadasd kézott
a markans hegyvidéki jelleg uralkodik. Borsodnadasdtol egészen Banrévéig bezarolag a
kézépmagas hegyvidéki térség és annak kdzepébe keskenyen beékel6dott Hodos-patak
volgye formalja a taj arculatat, a fejlesztések keleti végén, az Ozd — Sajéplispoki szakaszon
szerepét a Hangony-patak veszi at. Ezen hegy- és dombvidéki taji jellegtdl Iényegesen eltér a
fejlesztés keleti végpontjanak tdji jellege: itt a 25. sz. féut a Sajo kiszélesed6 — ellaposodo
volgyét keresztezi, ahol a sikvidéki jelleg, és a kozlekedési utvonalakra szervez6dd
teleplilésszerkezet dominal.

A Hédos-patak, a Hagony-patak és a Sajo vizgy(jté-tertletein az alapvetéen mérsékleten
hivos-mérsékelten nedves éghajlat, a volgyekkel valtozatosan tagolt felszin a hegy- és
dombvidéki jellegi tajrészletben mérsékelten kedvez6 lehetbéségeket hordoz az
erd8gazdalkodas, illetve a legeltetd allattenyésztés szamara. A térség uralkodé széliranya az
ENy-i és E-i, atlagos szélsebesség 3-3,5 m/s kordili.

A Matravidék, Tarnavidék és Bukkvidék alkotta haromszdgben fekvé hegy- és dombvidéki
tajegységben tervezett kozutfejlesztés kozvetlen kornyezetében mozaikos jellegl
megjelenéssel érzékelhetbk az egyes antropogén hatasok mértéke, terlleti kiterjedése (pl.
tajhasznalat, mdlvelésbdl kivont terlletek, banyak). A tervezett beruhazas kdzvetlen
kérnyezetében fellelhetd telepiilés haldzatbdl térségi szinten Borsodnadasd, Arlé és Ozd
telepulések érdemelnek kilon figyelmet. A Sajo volgyében a viszonylag mozaikos szantéfoldi
mezégazdasagi termelés dominal, a tajat hatarozott vonalas elemek, a 25. és 26. sz. féutak,
és a vasut strukturalja.
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Potencialis névénytakaré

A tervezési terlilet névényféldrajzi tagozddas szerint a Pannoniai flératartomany (Pannonicum)
Osmatra floravidékén (Matricum) helyezkedik el. A tajrészlet potencialis, természetes
ndévénytakardja a pannodniai cseres tolgyesek, a gyertyanos tolgyesek, a szubmontan
bikkosok. A vizfolyasok mentét az artéri tarsulasok (Salicetea purpurea, Ulmion) évezik.

Tajkarakter, tajszerkezet jellemzése

Az érintett tajrészlet domborzati adottsagait tekintve, a teljes szakaszon valtozatos
terepformakat rejt a patakvolgyekkel kézepesen tagolt hegy- és dombvidéki felszin. Foldrajzi
adottsagaibol adodoan a tipikusan hegy- és dombvidéki, illetve patakvolgyi tajgazdalkodas
jegyeinek keveredését tikrozé tajrészletben a katonai felmérések tanulsagai szerint is
alapvetéen az erdégazdalkodas, valamint a legeltet-kaszalé gyepgazdalkodas dominalt. Az
armentes, enyhébb lejtésli foldek megmivelésében rejld lehetéségek (pl. gyumdlcsods,
szantofoldmivelés) jarultak hozza leginkabb a tajhasznositas valtozatosabb alakulasahoz.

11. &bra: Tipikus téjrészlet: Borsodnédasd - Ozd: 1. katonai felmérés
(https://mapire.eu)
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12. bra: Tipikus tajrészlet: Ozd - Banréve; 1. katonai felmérés
(https://mapire.eu)

Az ipari forradalom és a szazadfordul6 utani, tovabba az 1970-es és 1980-as évek gazdasagi
tendenciai kdvetkezményeként a nyersanyag kitermelés is fokozatosan egyre nagyobb
szerephez jutott a térség tajhasznalatanak alakulasaban. Borsodnadas és Ozd kozoti
banyateriletek ennek a lenyomatai.

A tervezett kdzutfejlesztéssel érintett tajrészletrél megallapithatd, hogy az orszag kevés olyan
térségeihez tartozik, melyeknél a természetes névényzetet még nagyobb kiterjedés(i, egybe
fugg6 foltokban meg6rzddott. A mérndki létesitmények és intenziven hasznositott
mez6gazdasagi tertletek jellemzden a lakott térségek kdzvetlen kézelébe 6sszpontosulnak,
igy a tajrészlet atalakitottsaga — Ozd, illetve a Sajo-volgyi teriiletek kivételével — mérsékeltnek
tekintheté.

Borsodnadasd térségében jellemzéek nagyobb aranyban a koézutfejlesztés kornyezetében
gyepgazdalkodassal hasznositott tertiletek. A meredek lejtésii dombokon gyepteruletek, illetve
cserjések jellemzék.

A tervezett beruhazas altal érintett térség tajkarakterét jelentés mértékben meghatarozé
terllethasznalatnak tekinthetd az erd6gazdalkodas. A teljes kozutfejlesztés jellemzben a
Szentdomonkos-Borsodnadasd kozotti szerpentines, kapaszkoddsav létesitésével érintett
Utszakasz kiltertleten nagyobb kiterjedés(, egybefiiggé erdé6tombdket szel ketté.

A tajrészlet szerkezeti felépitésében jellemzben az egybefiggd erdégazdasagi miveléssel
hasznositott terlletek k6zé mozaikosan beékel6doétt mezégazdasagi és teleplilési térségi
elrendezés alakult ki. A Sajé volgyében ezzel szemben a sikvidéki jellegli szantofoldi
néveénytermesztés dominal.
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Tajkép jellemzése

A tervezési terlilet kornyezetének jelenlegi tajképét nagyban meghatarozza a terilet
tajhasznalata. A patakvolgyekkel szabdalt hegy- és dombvidéki felszin, facsoportokkal tarkitott
szantok és gyepes terlletek latvanya jellemzi a tervezett kdzutfejlesztés jelentds szakaszat,
amely alol a Szentdomonkos-Borsodnadasd szakasz — ahol zartabb, természetszeri erdékkel
jellemezhet6 tér dominal — és a sikvidéki Sajo-volgyi szakasz képeznek kivételt.

A beépitett teriiletek, a mezdgazdalkodashoz, illetve infrastruktira halézathoz kapcsolédo
mesterséges tajalkoto-elemek (pl. ipari terlletek, tavvezeték, stb.) kdzepes aranyban
fellelheték a nézéponthoz legalabb 500 m tavolsagon beldl fekvd tertleteken. A tavolabbi
terlleteken megjelend, jellemzbéen falusias lakéterlletek, illetve a nagykiterjedésii
gyepteriletek mellett helyenként az ipari tevékenység (kéfejték, banyateriletek) nyomai is
feltGnnek a tajban.

A kozutfejlesztés Aaltal érintett térség jelenlegi tajképét nagyban meghatarozzak a
hagyomanyos tajhasznalati formak hagyatékai (pl. legel6k, cserjésedé gyepteriletek — erddk).

A tervezett kozutfejlesztés tajképben valdé megjelenésére a jellemz6en valtozatos
domborzatnak és mozaikos felszinboritasnak kdszonhetéen zartabb, sziikebb latvany lesz
jellemz6 a volgyekbél, mig a dombhatakon, magaslati pontokon a latvany kinyilik, gyakran jol
belathatéva valik a valtozatos, tagolt domborzatu tajrészlet. A sikvidéki tajrészletekben a
fejlesztések a meglévé nyomvonalra korlatozodnak, itt a lathatdsag joval korlatozottabb.

Az érintett megye Terlletrendezési Terve (tovabbiakban: MTrT) alapjan a tervezett
kozutfejlesztés szinte a teljes szakaszon orszagos jelentéségi tajképvédelmi terilet dvezetét
érinti.

Taji értékek

Ertékes tajalkotd elem vagy elem-egyutteskent kiemelend6k a tervezett kozutfejlesztes
koézvetlen kdrnyezetében az Orszagos Okoldgiai Halézat elemei (pl. 6koldgiai folyosoként
funkcionalo erdéfoltok), valamint a mivelt terlletek gyepes-erdds foltokkal mozaikosan tagolt
felszinei.

A természetvédelmi oltalom alatt all6 teriletek tajvédelmi szempontbdl is fontos értéket
képviselnek, ezek részletesebb bemutatdasa az él6vilagvédelemmel foglalkozé fejezetben
talalhato. A természeti és kulturtdrténeti adottsagok figyelembevételével, valamint a Nemzeti
Park Igazgatésagok adatszolgaltatasai alapjan, a projekt altal érintett tajrészletben az ,ex lege”
védett értékek kozul els6sorban lapok, illetve foldvarak fordulhatnak elé. A vizsgalt utszakasz
kozvetett hatasteriletén ,ex lege” védelmet még nem élvezd, de védelemre tervezett lap
Borsodnadasd térségében talalhatd, mely a meglévé utpalyatdl kell§ tavolsagra fekszik. Az
adatszolgaltatas altal lehatarolt 1ap tertlet pusztan védelemre tervezett lapterilet, mivel a lap
mindsités kritériumait nem éri el a tertlet.

A tajkép értékes és kiemelkedd tajalkotd elemeinek, elem-egyultteseinek tekinthetok:

patakvolgyek, Sajo-menti menti gyepes, ligetes fas terlletek
gyepes fas domboldalak;

hagyomanyos legeltet6 tajgazdalkodas nyomait 6rz6 domboldalak,
utmenti fasorok.

Egyedi tdjértéknek tekinthetbk azok a leginkabb kulterlleten el6forduld természeti
képzddmények, antropogén hatas soran kialakult foldrajzi képz&dmények, vagy épitett
emlékek, melyek nem allnak semmilyen orszagos vagy helyi védelem alatt, de megdrzésuik a
helyi ké6zdsség szamara fontos lehet. llyen jellegli értéknek tekinthetdk a I|6szfalak,
marhazongorak, kékeresztek, gémeskutak, vizimalmok, szakralis és térténelmi emlékhelyek,
hatarkdvek, k6hidak, valamint tajhasznalatbdl eredé mesterséges teraszformak, hagyas fak,
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fasorok és igy tovabb. A tervezett beruhazas altal érintett tajrészletben elszértan talalhatok
ilyen értékek, mind a lakott terlileteken és azokon kivil egyarant. Szemléltetésképpen néhany
ilyen érték, a teljesség igénye nélkil, az alabbiakban kerl felsorolasra:

hagyas fak (kerékparut) - Arl6é és Jardanhaza belterilet/kiltertlet,
kereszt és vilaghaborus emlékmi{ — Borsodnadasd, beltertilet.

Meglévd taji értéket képviselnek tovabba tajvédelmi szempontbdl a tervezett nyomvonal
tagabb kornyezetében talalhaté gyepes teruletek, kisebb erddsavok, fasorok is, tovabba
kiemelt fontossaguak a csatornak mentén és a mélyebben fekvé teruleteken kialakult vizes
éléhelyek. Ezek természetkdzeli ndvényboritasa értékes tajelemként vehet6 figyelembe.

Tajvédelmi szempontbdl érzékeny teriiletek

A tervezett beruhazas kovetkeztében tajvédelmi szempontbdl érzékenynek tekinthetd
terGleteket

az intenziv emberi jelenlét (éves viszonylat),

jelentds forgalmat lebonyolité kdzlekedési halozat,

hagyomanyos tajhasznalat,

domborzati viszonyok és

meglévd okologiai halézat egymashoz, illetve a tervezett létesitményhez viszonyitott
megjelenés és elhelyezkedés alapjan kerultek meghatarozasra.

Fentiekben felsorolt szempontok szerint beazonositott, tajvédelmi szempontbdl érzékenynek
tekinthet6 tertletek a kovetkezok.

lakott- és uduléteriletek,

gyumolcs- és kertgazdasagi teruletek (zartkert maradvanyok),

turisztikai és egyéb rekreacios céllal hasznalt kilato és ralatopontok,

Okolégiai szempontbdl értékes terlletek (a védett természetvédelmi teruletek is ide
tartoznak).

A helyszini bejardasok soran szerzett tapasztalatok és a topografiai térképek azt a
kovetkeztetést engedték levonni, hogy a fentiekben felsorolt terlletek nagyjabdl lefedik a
jelenlegi kdzuthalozatbdl eredd tajhasznalati konfliktusokkal érintett terlleteket is. Az
érzékeny terlletek érintettsége esetén a tajvédelmi javaslatokat 6sszegzd fejezetben
kerulnek megfogalmazasra a szikséges intézkedések.

Tervezett kozutfejlesztés altalanos tajvédelmi jellemzése

A telepulésszovetek, illetve a tajképvédelmi szempontbdl értékesnek bizonyuld elemek
lehetbség szerinti elkertilése révén 6sszességében nézve a térség tajszerkezetében kialakult
adottsagokhoz kedvezéen igazodik a tervezett kdozutfejlesztés térbeli kialakitasa.

Telepiilési szerkezet

Az épités a lakott kdrnyezetre abban az esetben gyakorol jelentés hatast, ha az épités
kdzvetlendl a lakott tertlet mellett folyik, vagy a szallitasi utvonalak a lakott terileteken
vezetnek at. Az ut Uzemének hatasa a telepulési kornyezet esetében elsésorban a forgalom
atrendez6 hatasaval figg 6ssze.

A tervezett beruhazas soran, beépitett terlletek érintettségével jellemzden a jelenlegi féut
belteruleti szakaszai mentén lehet szamolni.
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Az érintett telepiilések épitészeti értékei

A targyi engedélymédositasi dokumentacié Ozd, valamint Arlé telepiilések
kozigazgatasi teriiletét érinti.

Borsodnadasd

A kés6 klasszicista stilusban épult romai katolikus templomot 1858. junius 18-an Szent Istvan
kiraly tiszteletére szentelték fel. Elhelyezkedése kelet-nyugat fekvési, tornya a tetébél
kiemelked®, a homlokzattal egy sikban falazott.

Jardanhaza

Jardanhaza romai katolikus templomat az ,Angyalok Kiralynéjanak Szlletése” cimére
aldottak meg annak idején, s ma is Maria a véddszentje. A Budapesti Tudomany Egyetem
konyvtaraban Hevenesi-féle kéziratgyljtemény szerint Jardanhazan 1696-ban mar allt
templom, mely az Egri varmegyéhez tartozott és Arlé leanyegyhaza volt. 1847. aprilis 11-én
éjjel a templom és a telepulés javai a tlz martalékava valtak. Az ujjaépitett templomot 1859.
szeptember 2-an aldotta meg az egri érsek.

Arlo

A XV. szazadban mar meglévd romai katolikus templomot a k6zség tobbszor atépitette,
amelynek eredményeként ma mar neobarokk miiemléket képvisel.

Ozd
Jelentés miiemléket képvisel a Xlll. szazadban épiilt, Ozd-Szentsimon varosrészben

taldlhaté roman stilusu katolikus templom, melynek festett famennyezete 1656-bél
valoé.

Sajonémeti

A rémai katolikus kétemplomrél az elsé emlitést egy 1246-os oklevélben talaljuk. Elséként
1729-ben barokk stilusban épitették ujja, majd 1867-ben. Mindkét alkalommal a telepulésen
pusztitd tlzvész miatt. Maig Szent Péter és Szent Pal apostolok a véd&szentjei. Fontos
torténelmi és kulturalis értéket képvisel a mara elpusztult Sajénémeti foldvar, mely a 13-14.
szazadban épllt.

Sajoplispdoki

A telepllés rémai katolikus templomanak alapjait 1792-ben raktak le, majd 1794-ben
szentelték fel Kisboldogasszony tiszteletére.

Banréve

Nevezetességei a Magyarok Nagyasszonya romai katolikus templom, az 1926-ban épuilt
reformatus templom, valamint a jelenleg 6vodaként mikodé Serényi-kastély.

Miiemlékek

A miemlékek tObbsége a telepllések belteruletén helyezkedik el. A mar meglévé nyomvonal
mellett talalhatdé miemlékek az alabbi tablazatban kerulnek 6sszegzésre
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Rémai miemléki ., . . 25-6s ut eredeti
katolikus 2697 1228 védelem épitmény Borsodnadasd nyomyonalin
templom
Dufarkas +07504 he|y| lakohaz Sajépuspok| 25-0s ut eredeti
Lakohaz védelem nyomvonalan
Lakohaz +07506 helyi lakohaz Sajopiispoki ~ 25-0s Ut eredeti

védelem nyomvonalan
Lakohaz +07507 helyi lakohaz Sajopiispoki = 25-0s ut eredeti
védelem nyomvonalan
Lakohaz +07508 helyi lakohaz Sajopiispoki ~ 25-0s ut eredeti
védelem nyomvonalan
Vay- Miemléki .. . 25-s Ut eredeti
Serényi 2665 10331 védelem épitmény Banréve nyomvonalén
kastély

63. tablazat: A nyomvonal mellett talalhaté miemlékek

A jelenlegi nyomvonalon talalhatd, fenti tablazatban emlitett memlékek kérnyezeti terhelése
elérelathatéan nem fog jelentésen valtozni.

Az Gj nyomvonal tervezett Utszakaszai nem érintenek miiemlékeket.

4.8.3. Hatasok az épités alatt

Az épitkezés soran esetlegesen megjelend anyagnyerd helyek és felvonulasi terlletek,
telephelyek, szallitasi utvonalak kovetkeztében kialakuld rombolt fellletek kedvezétlen
latvanyelemként jelennek meg a tajban, igy ezek rehabilitacidja szikséges az épitkezés
befejezését kdvetden.

4.8.4. Hatasok az lizemelés alatt

Az Uzemelés hatasa a tajra, mint komplex egységre hat, a kilénbdz6 kdrnyezeti elemek
valtozasan keresztil. A jo koOzlekedési kapcsolatok, a termelési és a szolgaltatasi
tevékenység telepitése szempontjabdl felértékelédhetnek ezek a teruletek.

A kozutfejlesztés megvaldsitdsa a térfoglalason keresztll a tajhasznalati moédokban, az
értékes tgji elemekre gyakorolt hatasban, egyes szakaszokon a kapcsolatok atvagasaban,
atformalasaban és a tajkép valtozasaban jelentkezhet.

Tajhasznalatban varhato valtozasok

Tajhasznalati médokban alapvetéen nem kovetkezik be valtozas. A ténylegesen igénybevett
terlleten tul érdemi terllethasznalat-valtozassal nem kell szamolni. A fejlesztés kialakitasa
minimalis mértékben, Batonyterenye esetében formalja at a térség korabbi
kapcsolatrendszerét; mas esetekben a kapcsolatok intenzitasanak kismértéki
novekedésével kell szamolni.

A tervezett kozutfejlesztés és kapcsolddo létesitményei (pl. mitargyak) tébbnyire mar
kozlekedési célra hasznositott teruleteken valosulnak meg, igy a taj szerkezetét hosszutavon
lényegében nem befolyasoljak.

A beruhazas soran a kisajatitassal érintett terlletek hasznalata megvaltozhat (meglévd
tajhasznalat megsziinése, korlatozasa), a tervezett Uj nyomvonalak, illetve ivkorrekciok
mentén talalhaté zoldfellletek kismértékben atalakulhatnak, athelyez6dhetnek.

120



[RENECON wsovia futura J/PARTNER

mérndki tanacsado és szolgaltato kft.
TRENECON Tanacsado és Tervezd Kift.

TRENECON - VIA FUTURA - PARTNER KONZORCIUM

Tajhasznalati médokban bekdvetkez6 valtozas alapvetéen a kisajatitasra kertld tertleteken,
a korabbi miivelési agak, természetes, illetve természetkdzeli terlletek, egyedi tajértékek
megszinésével, és a helylk kozlekedési terllet kialakulasaval jarhat, amennyiben ilyen
terlleteket a fejlesztés érint. A ténylegesen igénybevett tertleten tul tovabbi 10-15 m-en belll
lehet szamolni a tertlethasznalat valtozasaval.

Az egyedi tajértékekre gyakorolt hatas kettds: negativ, ha a palya létesitése megsziinteti a
tajértéket; pozitiv, ha hozzajarul feltarulasahoz, bemutatasahoz.

A koézutfejlesztés kialakitasa minimalis mértékben atformalja a térség korabbi
kapcsolatrendszerét. Els6sorban a kézuthalézat alakul at, de a valtozasok kihatnak az
Okologiai kapcsolatokra és a vizhalézatra is. Az atvagott terliletek megkoézelitési viszonyainak
valtozasabol adéddan egyes terlleteken cstkkenhet a gazdalkodas intenzitasa, mig mas
terlleteken az intenzivebb gazdalkodas erd6sddése, korabban felhagyott terlletek ujbdli
mivelése is el6fordulhat.

Az 6kolbgiai haldzatban elsGsorban a fejlettebb életk6zdsséggel bird erddk és a vizfolyasokat,
vizallasos terlleteket kdvetd nadasok, gyepek él6helyi kapcsolatait akadalyozhatjak az uj
nyomvonalon kiépulé szakaszok.

A tervezett kozutfejlesztés és kapcsolddd létesitményei (pl. mitargyak, csomépontok) a t3j
szerkezetében Uj, mivi eredetl, vonalas- és objektumszer( tajalkoté elemként tébbnyire mar
kozlekedési célra hasznositott tertileteken, illetve kozvetlen kozelukben, valamint azokkal
szomszédos mivelés alatt allo terlletek igénybevételét eredményezik. A kisajatitasra keruld
terlletek jelenlegi funkcidja kilterlleten igen valtozatos, jellemzéen gyep, szanto, erdé,
legeld, vagy nadas tertlet.

Targyi projekt kapcsan legszembetlinébb, tajat ér6 valtozas a meglévd ndvényzet U
nyomvonal szakaszok mentén tervezett koronaszélességben torténd teljes eltinése; a
nyomvonal altal kozvetlenll teruleti igénybevétellel érintett mezd- és erdégazdasagi
terlletrészletek részleges vagy telies megsziinése; Uj utpalya és hid kialakitasa; meglévd
féldutak felszamolasa és ujak kialakitasa.

A beruhazas soran a kisajatitassal érintett terlletek hasznalata megvaltozhat (meglévé
tajhasznalat megsziinése, korlatozasa), a tervezett nyomvonal mentén talalhato zoéldfellletek
atalakulnak, athelyez6dnek. A varhatdéan kisajatitdssal érintett terlleteken nyilvantartott
erdétagok is taladlhatdék, igy meghataroz6 mértékben erdégazdasagi szempontbdl
erdbteruletek igénybevétele, erdémuivelésbél valo teruletkivonas is varhato.

Bioldgiai aktivitasérték valtozasa

A tervezett beruhazas altal érintett térségben jelenleg fellelhetd, bioldgiai szempontbdl aktiv
feluletek aranyanak meghatédrozasahoz és ezen fellletek tervezett beruhazas
megvalosulasat kovetben varhatd valtozasanak becsléséhez ,a terlletek bioldgiai
aktivitasértékének szamitasarol szolé 9/2007. (V1.3.) OTM rendeletben (tovabbiakban OTM
rendelet) foglaltakat vettik alapul. A tervezett beruhazas megvaldsitasa esetén alapvetéen
nem valtozik az érintett térség bioldgiai aktivitas értéke.

A tervezett beruhazas altal érintett térségben jelenleg fellelhet, bioldgiai szempontbdl aktiv
feliletek aranyanak meghatdrozasahoz és ezen fellletek tervezett beruhazas
megvalosulasat kovetéen varhatdo valtozasanak becsléséhez ,a terlletek biologiai
aktivitasértékének szamitasarol szolo 9/2007. (VI.3.) OTM rendeletben (tovabbiakban OTM
rendelet) foglaltakat vettlk alapul. A tervezett beruhazas megvalésitasa esetén valtozik az
érintett térség biologiai aktivitas értéke.

Az érintett teruletek biologiai aktivitasértékének jelenlegi mértékét és varhatd valtozasanak
mértékét az OTM rendelet 1. sz. mellékletének 2. pontja alapjan régzitett kilénbdzd
fellletmindségekre, differencialt szamitassal hataroztuk meg.
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A tervezési terlleten jelenleg elterild, bioldgiailag aktiv felliletek jellemz&en szantok, gyepek,
erdéfoltok, vizes él6helyek, melyek egyes részei, szegélyei feldarabolédnak vagy
megszinnek a tervezett gyorsforgalmi ut tertlet-igénybevételi savja kovetkeztében, ezaltal a
terllet biologiai aktivitasértékének kismérték( csdkkenése feltételezhetd.

A valtozas becslése a rendelet 1. melléklet 2. pontja alapjan tértént, a kildénbdzé
felliletmindségek mutatdi alapjan, mely értékek részletes bemutatasa az alabbi tablazatokban
kerilt 6sszefoglalasra.

Tajképben bekbvetkezb valtozasok

A tervezett beruhazas soran kialakitando létesitmények latvanya eltérd. A foldmivek, illetve
a matargyak kialakitdasa meghatarozé elemként jelenik meg a tajképben. A mitargyak
latvanya eltérd, a meglévéd terepfelszinnel kozel azonos szintben elhelyezkedd létesitmények
alig, mig a feluljarok, hidak markans mivi elemek, a tajkép minéségét jelentésen
befolyasolhatjadk. Az egyes csomodpontok, valamint egyéb kapcsolodd létesitmények
kialakitasaval, az adott szakaszok kdzvetlen tajképi hatasteriletén belll (atlagosan 250-300
m) a tajképben, illetve egyes szakaszokon a telepullésképben meghatarozobb tajelem
kialakulasa nem varhato. Ellenben a burkolatok, szegélyek és a kapcsoldédd mitargyak javulod
minésége kedvezd tajképi — tajesztétikai kdvetkezmeény.

4.8.5. Tajvédelmi javaslatok
Rehabilitacié soran kiemelten kezelend6 szakasz

Tajvédelmi szempontbdl az Okoldgiailag értékes, illetve kiemelt oltalomban részesitett
terlleteket, tovabba a megyei rendezési tervek tajképvédelmi dvezeteit érinté szakaszokon
bellil szikséges kiemelt figyelmet forditani a tervezett féut felljitas és kapcsol6do
létesitményeinek kivitelezését kdvetéen visszamaradd rombolt fellletek rehabilitalasara. A
tervezett nyomvonal teljes szakaszan a kivitelezés soran hatramaradé rombolt felszineket
rehabilitalni szikséges. A rehabilitacid az utpalya és az arok teriletén kivul végzend6, az
épitkezés soran igénybe vett munkaterileteken, az épitkezés elbtti terllethasznalat és
Okoldgiai adottsag alapfeltételeinek biztositdsaval. Tovabba figyelmet szikséges forditani
ezeken a terilleteken a kivitelezést kdvetéen elvégzett tereprendezés és ndvénytelepités
elvégzése utani 3-5 éven keresztil a rehabilitalt terllet, illetve az azon megjelend
névényallomany utégondozasara (elsésorban a megjelend gyom- és invaziv fajok kézi uton
torténé irtasa).

A kisajatitott tertileteken bellil a felhagyott foldutak és arkok rehabilitaciéja utan végezhetd a
novenytelepitési munka. A kisajatitott tertleteken kivil esé rehabilitalt terllet a szomszédos
terllet mivelési aga szerinti mivelésbe visszaadando.

A Dberuhazashoz kapcsolédd egyéb tevékenységek megvaldsitasahoz szukséges
létesitmények (pl. mederkorrekcidk, egyéb vizrendezéssel kapcsolatos mitargyak)
kialakitasa kdvetkeztében visszamaradoé rombolt felszinek rehabilitaciéjat is a fent megjeldlt
szakaszokéhoz hasonldképpen biztositani kell.

Rézsiifeliiletek tajbaillesztése

Az 5 m magassagot meghaladé toltés/bevagas esetén keletkezd rézsi fellletek kiemelt
figyelmet érdemelnek tajbaillesztés szempontjabdl, mivel ezeken a tertleteken jelentds, tartos
beavatkozasok érik a felszint, ami a tajképet is hosszu tavon befolyasolja. A magas
rézsUfellletek tajbaillesztését a megfelel6 novénytelepités kialakitasa tudja legjobban
el6segiteni, ami egyben a rézsi megkotéséhez is hozzajarul.

Felvonulasi utvonalak megfelel6 kialakitasa

A felvonulasi utvonalakat ugy kell megtervezni, hogy a természeti és tdji értékek, valamint a
tajvédelmi szempontbdl meghatarozott érzékeny terliletek ne sériljenek maradandé (tartos)
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és visszafordithatatlan médon. A felvonulasi utvonalakkal a nem védett természeti tertleteket
is szlilkséges elkerllni, melyek kézll a meglévd Okologiai halézat mentén beazonosithato
vizes él6helyek és az egybefugg6, illetve erdészegélyek mentén foltokban elterllé
gyepterlletek képviselik a legnagyobb értéket. Ezek pontos megtervezése és kijeldlése a
kivitelezési fazishoz szilikséges, részletesebb, pontosabb miszaki adatok, technolégiak
ismeretében valik teljesithetbvé.

Noévénytelepitési formak

A jelenlegi felszinboritasra valo tekintettel és a varhaté hatasok értelmében a kézutfejlesztés
tajbaillesztésének célja:

a tajrészlet jelenlegi tajpotencialjanak megbrzése;

a térsegre jellemzé egyedi tajszerkezet és tajkarakter megbrzése;

a helyi tarsadalmi és gazdasagi érdekek fennmaradasanak biztositasa és a terlleten
jelenlévé védelmi célu érdekekkel valé 6sszhang biztositasa;

a vidékre jellemzd hagyomanyok, természeti és kulturtorténeti értékek, illetve emlékek
megdrzése.

Tajvédelmi szempontbdl az esetleges negativ hatasokat ndévénytelepités oldhatja meg. Az
ivkorrekcio, illetve Uj nyomvonal miatt kivagasra kerulé, at menti fas szaru névényzet
potlasarol gondoskodni kell, az uton kdzlekedék biztonsagos kozlekedését is elbsegitd optikai
vezetést biztositva. A tovabbtervezés soran, az engedélyezési és kiviteli tervekben szikséges
az Utligyi Miszaki Eléirasok (UME) el6irasainak figyelembevétele a részletes
névenytelepités tervezésénél.

Gyepesités javasolhatd az 5 méternél alacsonyabb, illetve fas szaru (cserje vagy ligetes)
novénytelepités javasolhatdo az 5 méternél magasabb szintkllonbségl toltések-bevagasok
rézs(ijén, a kilén szintl csomopontokban és keresztezésekben, valamint az ut menti egyéb
létesitmények kdzvetlen koérnyezetében. Toltések esetén cserje, bevagasok esetén gyep,
illetve alacsony (max. 1 m magasra nov0) cserje telepitése elfogadhato. A csoméponti agak
rézsi fellletének takarasa gyepesitéssel, illetve a rézsi kdrémvonalatdl min. 3-5 m
tavolsagban telepitett cserje, vagy alacsony novésli fa fajtakkal (ligetes telepités) lehetséges.

A ndvénytelepités soran alkalmazott névényekkel szembeni kdvetelmény, hogy a kdzlekedés
hatasaival szemben ellendllo, a termdéhelyi adottsagoknak megfelel, lehetéség szerint honos
fajok legyenek. Altalanos elvaras, hogy sik terepen, illetve bevagasban haladé szakaszon a
kiépitésre kerll6 utpalyatdl szamitott 3-5 méteren belll kézlekedésbiztonsagi okokbdl fas
szaru novény telepitése erbsen kertlendé.

A rézsik erozio elleni védelmének biztositasa soran mérnokbioldgiai médszerek alkalmazasa
— elsGsorban gyepesités és cserje telepités — a tervezett nyomvonal teljes hosszaban javasolt
(egyes szakaszok térképen is kilon feltlintetésre kertltek). A névényfajok telepitésénél kevés
apolast igényld, alacsony novesl, kedvezbtlen termbhelyi viszonyokat tir6, de lehetoseg
szerint honos fajokat érdemes valasztani.

Tajvédelmi szempontbdl a névénytelepités soran, a tajidegen fajokat mellézve, elsésorban
honos fajok alkalmazasa javasolt, mint példaul:

Fafajok:

Acer platanoides — korai juhar
Acer pseudoplatanus — hegyi juhar
Tilia cordata — kislevell hars

Acer campestre — mezei juhar
Acer tataricum — tatarjuhar
Fraxinus ornus — viragos kéris

Cserjefajok:
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Cornus sanguinea — veresgy(rd som
Corylus avellana — mogyoro

Rosa canina — k6zénséges gyeplrézsa
Crataegus monogyna — egybibés galagonya
Prunus spinosa — kokény

Tovabba mezdgazdasagi szempontbdl az alkalmazandd fajoknal kiléndsen keriini kell a
termesztett ndvényallomanyra veszélyt jelenté kartevék és kérokozok gazdandvényeit (pl.
szilfa félék, vadkorte).

A tervezett beruhazas tovabbtervezése soran, a késdbbi tervfazisok, mint pl. az
engedélyezesi terv ndvénytelepitési szakagi terve esetében, kildon szikséges megkérni az
illetékes Nemzeti Park Igazgatosag el6zetes természetvédelmi szakvéleményét a
novénytelepitésnél alkalmazandé fajlistardl.

Egyéb tajvédelmi javaslatok, intézkedések

Az esetleges légvezeték halézatok kivaltasa olyan tevékenység, mely végeredménye —
jellegiikbél fakaddan — feltétlenlil mesterséges tajképi elemként jelenik meg a terileten. A
vezetékoszlopok tajképbe ,rejtése”, takarasa csak rendkivil korlatozott médon lehetséges.
Kisebb mértékben lehet csokkenteni a tajképre gyakorolt kedvezétlen hatast az oszlopok
festésével. A festés javasolt szine olivazold. Ezzel a festéssel az oszlopsor sokkal jobban
beleolvad a tajképbe, mint a régi hagyomanyos horganyzott oszlopok.

Telepiilés-, telepiilésképi és miiemlékvédelmi javaslatok

A fejlesztések esetenként igénylik a meglévdé nyomvonalak korrekciojat, a csomépontok
atépitését, amelyek tobb esetben meglévé lakd- és kereskedelmi ingatlanok tertletét is
erintik, illetve miemléki kornyezetben helyezkednek el. Az ilyen tertleteken a beavatkozasok
csak olyan formaban valdsulhatnak meg, hogy azok illeszkedjenek a legtdbbszor falusias
vagy kisvarosias kornyezethez vagy miemléki kdrnyezethez, illetve a terllet rendezése, és
beépitése utan a helyi épitési szabalyoknak megfeleléen illeszkedjenek a kdérnyezd
épuletekhez, a védett miemlékek jellegéhez.

A telekalakitas esetében az érintett ingatlanokat oly médon kell megosztani, hogy

az ut és a kapcsolodo vizelvezetés az ut ingatlanahoz keruljon,

az ut és a lakoingatlanok k6zott egy kozterulet kerlljon kialakitasra, amely lehet6vé teszi
az érintett telepllésrész telepllésképének kedvezébb kialakitasat, és a kapcsol6dd
funkcidk jobb megkdzelithetéségét,

az ingatlanok megkozelithetésége minden esetben biztositva legyen.

A beépitést oly modon kell kialakitani, hogy a beépitési vonalak illeszkedjenek a meglévo
beépitési vonalakhoz, illetve, hogy az épitési szabalyzatban elbirt elékerti méretek tarthatok
legyenek. Az éplletek tdbmeg- és homlokzati kialakitasakor figyelembe kell venni a helyi
hagyomanyos épitészet altal alkalmazott tomegeket, aranyokat és fellleti minéségeket.

A telekalakitas utdan a magan ingatlanok esetében a meglévé funkciok megtartasa célszerd,
tehat tulnyomorészt lako, illetve egy esetben kiskereskedelmi funkcié megtartédsa javasolhato.

A bontandé ingatlanok el6tt kialakitandd kozterlletek esetében els6sorban gyalogos
kozlekedési, illetve helyi Iéptékben értelmezhetd diszkerti funkcio kialakitdsa célszeri, amely
kiegészulhet a szolgaltatasi funkciot szolgalé mas kisléptékl elemekkel (pl. kerékpartarold),
illetve pihend funkciokkal (pl. padok, hulladéktarolok, esetlegesen emlékhelyek). Az uj, illetve
mar meglévd kozterlleten, illetve az ut mellett, ahol erre megfelel6 nagysagu hely all
rendelkezésre, javasolt fasor kialakitasa, és a meglévé zoldfellletek fejlesztése; a zoldfellleti
fejlesztések mellett javasolhaté az Gt két oldalan meglévd és kialakitandd kozterileti
ingatlanok egységes kezelése.
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A kozteruletek kialakitasanal torekedni kell a miemléki oltalmat élvezé éplletek, kertek
lathatésaganak biztositasara a f6 kozlekedési iranyokbdl, illetve lehetéség szerint biztositani
kell ezek megujitasat a kdzterlleti fejlesztésekkel egységes koncepcid szerint.

Fuggetlendl attol, hogy az Uj beépitések a telepuléskép védelmérdl szold dnkormanyzati
rendeletek hatalya ald esnek-e, célszeri az Uj beépitések esetében a rendelet
kovetelményeinek alkalmazasa, biztositva ezzel a miiemléki kornyezetre vonatkozo
koévetelmények mind telijesebb korl teljestilését.

Ahol a feltjitandé/korszerisitendd Ut és a kdrnyezet ingatlanai régészeti terlleten fekszenek,
az orOkségvédelem szakemberei szamara biztositani kell a régészeti megfigyelés feltételeit
(68/2018. (IV.9.) Kormanyrendelet a kulturalis 6rokség védelmével kapcsolatos szabalyokrol).

4.9. Eghajlatvédelmi szempontok szerinti vizsgalat

»,AZ éghajlatvaltozas a XXI|. szazad meghatarozo tényezéje a tarsadalomban, az ember és a
természet kolcsonhatasaiban egyarant.”> A széls6séges idGjarasi jelenségek vilagszerte
megdfigyelhetd gyarapodasanak jelentés kockazatokkal, karokkal fenyegeté kdvetkezményei
rairanyitottak a dontéshozok, a szakemberek és a kézvélemény figyelmét a klimapolitikara.

Az éghajlatvaltozas sajatos jellegzetessége, hogy mind a valdszinisithetd hajtéerék és
terhelések (liveghazhatasu gazok [UHG] kibocsatasa), mind a hatasok (akar antropogén, akar
természetes okokbdl modosuld klima), mind a tarsadalmi-, gazdasagi- és természeti
kovetkezmények atlépik az orszaghatarokat, igy e komplex problémakor csak megfelel
nemzetkdzi egyuttmikodéssel kezelhetd eredményesen.

2014. oktober 23-an az uniés vezetbk megallapodtak a 2030-ig tarté idészakra vonatkozé
éghajlat- és energiapolitikai keretrdl. Ehhez kapcsoléddan az Eurdpai Tanacs 4 célkitlizést
hagyott jova.

Az éghajlatvaltozashoz kapcsolédd nemzetkdzi kotelezettségeket az Egyesul Nemzetek
Eghajlatvaltozasi keretegyezménye (Parizsi Megallapodas) tartaimazza, mely megallapodast
Magyarorszag 2016. oktdber 5-én ratifikalt. A Parizsi Megallapodas globalis éghajlatvaltozasi
megallapodas, amely 2015. december 12-én szlletett Parizsban. A megallapodas a 2020
utani idészakra vonatkozik és része a globalis felmelegedés mértékének ,jéval 2°C alatt’
tartasat szolgalo cselekvési terv.

A Parizsi Megallapodas 6 elemei:

hosszu tavu terv: a kormanyok abban allapodtak meg, hogy a globalis éves
atlaghdmérséklet emelkedését az iparosodast megel6z8 szinthez képest joval 2°C alatt
tartjak és eréfeszitéseket tesznek annak érdekében, hogy az emelkedés minddssze
1,5°C legyen

hozzéjarulasok: a parizsi konferencia el6tt és alatt a részt vevd orszagok atfogd nemzeti
éghaijlat-politikai cselekvési tervet terjesztettek el6 kibocsatasuk csékkentése érdekében
ambicié: a vezetbk vallaltdk, hogy az ambicidzusabb célok kitlizése érdekében a
kormanyok 6tvenként kozzéteszik vallalasaikat

atlathatésag: az atlathatdsag és a fellgyelet jegyében a vezetdk azt is vallaltak, hogy
tajékoztatjak egymast és a nyilvanossagot arrdl, hogy hogyan halad a kitlizétt célok
elérése

2 Nyilatkozat az éghajlatvaltozassal 6sszefiiggd hazai feladatokrol (MTA Elncksége, 2009. marcius
31.) http://mta.hu/mta_hirei/elnoksegi-nyilatkozat-79501/
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szolidaritas: az EU és mas fejlett orszagok tovabbra is hozzajarulnak a fejl6dé
orszagokban az éghajlatvaltozas elleni kizdelem finanszirozasahoz, mind a
kibocsatasok csdkkentése, mind pedig az éghajlatvaltozas hatasaival szembeni ellenallé
képesség fokozasa érdekében.

Az Eurdpai Unid a klimavaltozas problémajat kiemelten kezeli, az EU-ban folyé adaptacios
szakpolitikai munka kereteit az EU 2013-ban elfogadott Eghajlatvaltozasi Stratégiaja® adja
meg. Ez 6sztdnzi a tagallamokat a nemzeti alkalmazkodasi stratégiak elkészitésére, valamint
az adaptacios munka pénzugyi forrasairol is szol.

Magyarorszag az ENSZ Eghaijlatvaltozasi Keretegyezménye és annak Kiotdi Jegyz6kdnyve
végrehajtasi keretrendszerérdl szolé 2007. évi LX. torvény 3. §-ban foglalt rendelkezése
alapjan - a nemzetkozi kotelezettségvallalasokkal désszhangban - 2008-2025 id6északra
dolgozta ki a Nemzeti Eghaijlatvaltozasi Stratégiat (NES).

Az éghajlatvédelem nemzetkdzi eréfeszitéseiben vald aranyos részvétellnk, tovabba varhato
kedvezbtlen hatasokra valo felkészlilés jegyében az Orszaggylilés a médositotta az ENSZ
Eghajlatvaltozasi Keretegyezménye és annak Kiotéi Jegyzdkdnyve végrehajtasi
keretrendszererdl sz6lo 2007. évi LX. torvényt. A mddositott jogszabaly szerint a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium megbizasabol 2013-ban elkészilt 0] Nemzeti Eghajlatvaltozasi
Stratégia (NES I1.). A NES |l.-t az Orszaggyiilés 2018. oktéber 31-én fogadta el.

Az IPCC (Eghajlat-valtozasi Kormanykdzi Testiilet) Jelentés (j szcenarioi szerint Kézép- és
Kelet-Eurdpa, igy Magyarorszag is klimaérzékenység szempontjabdl érzékeny régio.

A fentiekben foglaltak alapjan egyre fontosabb a tervezett fejlesztések esetében a
klimakockazatokkal szembeni ellenallo-képesség javitasa, és a katasztréfak megel6zését és
kezelését szolgald képességek fejlesztése, valamint a tervezett beruhazas klimavaltozasra
vald hatasanak vizsgalata.

A fentiek alapjan, alabbi alfejezetek szerinti éghajlatvédelmi szempontok szerinti vizsgalatot a
MiniszterelnOkség megbizasabol - a projektek klimakockazatanak eértékeléséhez és
csokkentéséhez - készilt Utmutatd (Klimakockazati Utmutato) alapjan végeztuk.

4.9.1. Az éghajlatvaltozassal 6sszefiiggdé hatasok mérlegelése

4.9.1.1. Erzékenység elemzés

Az érzékenység vizsgalat az éghajlatvaltozas els6dleges és masodlagos hatasainak a
beruhazasra és az altala nyujtott szolgaltatasra, valamint a szolgaltatas inputjara és outputjara
gyakorolt hatasanak a feltarasa.

Elsé lépésben meg kellett hatarozni a tervezett fejlesztés potencialis érzékenységét az
éghajlati paraméterek teljes skalajara (pl. es6, szél, hémérséklet), valamint a masodlagos,
éghajlattal O6sszefuggd hatasokra (pl. arviz, aszaly). A beruhazas potencidlis éghajlati
veszélyekre valo érzékenységét kulonboz6 tényez6k mentén lehet értékelni. Jelen beruhazas
esetében relevans tényezdk: 1) ,A beruhazas helyszinén talalhaté eszkbzbket és folyamatokat
befolyasolja-e az éghajlatvaltozas?”, 2) ,Termékek (beleértve a sajat elballitasu vagy vasarolt
kézbens6é termékeket) mennyiségét, mindségét és/vagy arat befolyasolja-e az
éghajlatvaltozas?”, 3) ,Kbzlekedési kapcsolatotokat, a munkaerd, inputok és termékek
széllitasanak megbizhatésagat befolyasolja-e az éghajlatvaltozas?”.

3 An EU Strategy on Adaptation to Climate Change,
http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/com2013216en.pdf
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A matrix-ban szinkoédok segitségével keril bemutatasra annak vizsgalata és osztalyozasa,
hogy mennyire érzékeny a beruhazas infrastrukturaja, a hasznaléi, valamint kézlekedési
kapcsolatai a kulonb6z6 éghajlati paraméterekre és a paraméterek - éghajlatvaltozasbdl eredd
— valtozasaira.

Ebben a Iépésben egyel6re az egyes éghajlati események bekdvetkezési valdszinliségét nem
kell figyelembe venni, hanem csupan azt kell értékelni, hogy amennyiben az adott esemény
bekovetkezik, az a tervezett beruhazast érzékenyen érinti-e.

Az elemzésben kiemelt figyelmet érdemlé éghajlati paraméterek és kapcsolddo veszélyek
azok, amelyek az érzékenységi matrixban magas, vagy koOzepes érzékenységgel
jellemezhetbk tobb vizsgalati szempont szerint.

Az értékelés eredményeképpen beazonositasra keriltek, hogy melyek a legrelevansabb
éghajlati paraméterek a beruhazas érzékenysége szempontjabdl. Ezek azok, amelyek
tekintetében legalabb egy dimenzid mentén 'magas’, vagy ‘kdzepes’ mindsitést kapott a
projekt.

A fejlesztés esetében relevans érzékenységi szempontokat és azok hatasat az alabbi
érzékenységi matrix tablazat mutatja (az érzékenységi besorolas szinkddja: piros-magas,
sarga-kozepes, vilagos zold-minimalis, s6tét zéld-nincs).
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1. Felszini levegd atlagh6mérsékletének lassu ndvekedése

2. Nyari napok szdamanak novekedése (napi max. > 25 C)

3. Fagyos napok szamanak csokkenése (napi min. <0C)

4, Hségnapok szamanak névekedése (napi maximum >30C)

5. Tropusi éjszakdk szamanak névekedése (napi maximum >20
C)

6. H6hullamos napok szdmanak névekedése (napi
kézéphSmérséklet > 25 C)

7. Atlagos napi hGingas novekedése (napi maximum és
minimum kiilénbsége, C)

8. Eves csapadékmennyiség csokkenése

9. Csapadék napok szamanak csokkenése (napi csapadékosszeg >
1mm, %)
10. Atlagos napi csapadékossag novekedése (csapadékos napok

atlagos csapadéka, mm/nap)
11. Max. szdraz id6szak hosszanak novekedése (leghosszabb

idGszak, amikor a nap csapadékdsszeg <1 mm, nap)
12. Max. nedves idGszak hosszanak valtozasa (leghosszabb

idGszak, amikor a napi csapadékdsszeg > 1 mm, nap)
13. 20 mm-t elér6 csap. Napok szamanap novekedése (napok

szama, amikor a napi csapadékosszeg > 20 mm, nap)

14. Felszini vizek atlagh6mérsékletének lassu novekedése

15. Csapadék évszakos eloszlasanak valtozasa

16. Megnovekedett UV sugarzas, csokkent felh6képz6dés

17. Felh6szakadasi (viharos idGjarasi) események szamanak és

intenzitasanak novekedése
18. Villamarviz el6forduldsi gyakorisdganak és intenzitasanak

novekedése

19. Arhullamok gyakorisaganak és intenzitasanak névekedése

20. Belviz kialakulasanak gyakorisaganak novekedése

21. Vizkészletek csokkenése (vizfolyasok nyari kisvizi
készletének csokkenése, tavak alacsony vizalldsu id6szakainak

22. Aszaly gyakoribb el6fordulas

23. Tomegmozgas gyakoribb el&fordulas

24. Erd6tlizek gyakorisaganak novekedése

25. Szélerozid
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Az érzékenység elemzés alapjan 6sszegzésképpen elmondhatd, hogy az fejlesztés keretében
épulé, felujitandod infrastruktura, valamint kapcsolodo létesitmények, mitargyak elssorban a
hémérsékleti szels6ségekre, féként emelkedésre, a csapadékintenzitas valtozasra, viharokra
és ebbdl kovetkezbleg a villamarvizek eléfordulasi gyakorisaganak novekedésére, az arvizek
mértékének és gyakorisaganak megndvekedésére, valamint a talajmozgasokra érzékenyek
,magas” és ,k6zepes” mértékben.

4.9.1.2. A kitettség értékelése

A kitettség értékelésekor annak felmérése és osztalyozasa torténik, hogy az érzékenységi
vizsgalatban beazonositott, érzékenynek mindsitett inputok, létesitmények, outputok és
kozlekedési kapcsolatok mennyire vannak/lesznek kitéve a karos éghajlati tényezbknek, a
tényez6k valtozasabol eredd hatasoknak foldrajzi elhelyezkedés szempontjabol. Ennek
megfeleléen a kitettséget a jelenlegi és a jov8beli éghaijlati viszonyok szerint vizsgaljuk.

Jelenlegi éghajlati viszonyok
A jelenlegi éghaijlati jellemzdket jelen dokumentum 4.2.1.3 fejezete tartalmazza.
Jovobeli éghajlati viszonyok

A jovébeli éghajlat varhatdé alakulasanak feltarasara Magyarorszagon regionalis éghaijlati
modelleket hasznalnak, melyekkel — a globalis modelleredményekbdl kiindulva — egy kisebb
tartomanyra készithetdk részletes elérebecslések. Az éghajlati modellek eredményei csak a
bizonytalansagok szamszerisitésével egyutt értelmezheték, ami ugy lehetséges, hogy nem
egyetlen, hanem tdébb modell-szimulacié eredményét egyiittesen tekintjiik. A NES II. 1.1.2.
fejezetében bemutatott ALADIN-Climate és a REMO regionalis klimamodellek eredményei
alapjan az alabbi megallapitasok teheték.

Magyarorszagon a hédmérséklet tovabbi emelkedésére kell szamitanunk, melynek mértéke
2021-2050-re minden évszakban szinte az orszag egész teruletén eléri az 1 °C-ot, az
évszazad végére pedig a nyari hdnapokban a 4 °C-ot is meghaladhatja. A hémérséklettel
kapcsolatos széls6ségek egyértelmiien és szignifikasan a melegedés iranyaba mozdulnak el:
a fagyos napok szama csokkeni, a nyari napok és a h6hullamos napok eléfordulasa ndvekedni
fog, az évszazad végére mar egy honapot megkodzelitd mértékben. A csapadék éves
O0sszegében nem szamithatunk nagy valtozasokra, az eddigi évszakos eloszlas viszont nagy
valoszinlséggel atrendezddik. A nyari csapadék a kovetkezd évtizedekben 5 %-ot, az
évszazad végére pedig 20 %-ot elér6 csoOkkenése bizonyosnak tlnik, amit nagy
valoszinliséggel az 6szi és a téli csapadék ndvekedése fog kompenzalni. A nagymennyiségi
és intenziv csapadékos jelenségek varhatéan elsésorban 6sszel lesznek gyakoribbak, a
szaraz id6szakok hossza pedig nyaron fog leginkabb névekedni.

A kovetkezb évtizedekre jelzett valtozasok azonban tobbnyire bizonytalan el6jelliek és nem
szignifikdnsak. A széls6ségek varhatd alakulasa jellegzetes térbeli eloszlast mutat és
elsésorban Magyarorszag k6zéps6, déli és keleti tertleteit érinti kedvezétlendl.

A térség jovBbeni éghajlati viszonyait szemléltetik a Nemzeti Alkalmazkodasi Térinformatikai
Rendszer (a tovabbiakban NatéR) kdvetkezb térképei.
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CHKO Cerova
vrchovina

o i
D e o OSEG

13. abra: 2021-2050 idbszakra a hGségriados napok szamanak varhato valtozasa 4

A fenti térkép a klimamodell 2021-2050 idészakaban a héségriadds napok szamanak varhaté
valtozasat (napok szama) szemlélteti a klimamodell 1991-2020 id6szakahoz képest. Ez
alapjan elmondhato, hogy az érintett telepulések esetén 0-5 hdségriadds nap varhato a jelzett
idészakban, ami a kérnyez térségre is jellemzé.

A kovetkezd térkép a csapadék varhaté valtozasanak terlleti eloszlasat abrazolja
Magyarorszagon a 2021-2050 idészakra az ALADIN-Climate klimamodell projekcioja alapjan,
az 1961-1990 referencia id6szakhoz képest. A megjelenitett értékek a két idészak
csapadékosszegeinek kuldonbségei.

4
. Lucenec

CHKO Cerovd
vrchovina

14. abra: A csapadék varhato valtozasa a 2021-20560 id6szakra az ALADIN-Climate klimamodell
alapjand

A fenti térkép alapjan lathatd, hogy a tervezett fejlesztés altal érintett telepliléseken a csapadék
valtozasa varhatéan -25 — 0 mm, ami megegyezik Magyarorszag kozépsé részeével, azonban
kedvez6bben alakul a keleti részéhez képest.

A fentiekben foglaltakat figyelembe véve az alabbi tabla tartalmazza a féldrajzi kitettségi
jellemzéket a magas, valamint a kdzepes besorolasu érzékenységi szempontokhoz rendelten.

4 https://map.mfgi.hu/nater/
5 https://map.mfgi.hu/nater/
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Eghajlati paraméterek valtozasa Kitett teriiletek
H6hulldamok gyakorisdganak és Magyarorszag teljes terilete, fokozottan az Alféld és a
intenzitdsanak novekedése nagyvarosok, kisebb mértékben, de fokozottan a Kisalféld

Magyarorszag teljes teriilete, fokozottan az Eszaki-
Csapadék intenzitdsanak novekedése kozéphegység, valamint a Dunantuli-k6zéphegység és a
Dunantuli-dombsag teriiletei

Megnoévekedett UV sugarzds, csokkent
felhGképz6dés

Viharos id6jarasi események szdmanak
és intenzitasanak névekedése

Magyarorszag teljes terilete

Magyarorszag teljes teriilete, fokozottan a Bakony és a Vértes

Magyarorszag teljes teriilete az Alfold és a Kisalfold
Villdamarviz el6forduldsi gyakorisaganak |kivételével, fokozottan az Eszaki-kozéphegység, valamint a
és intenzitasanak névekedése Dunantuli-kézéphegység, a Dunantuli-dombsag és az
Alpokalja teriiletein, valamint varosi terileteken

Folydk mentén (kiilénosen a Tisza teljes hossza, a Duna
alfoldi szakasza, a K6ros és mellékagai, a Raba, a Drava egyes
szakaszai)

Tomegmozgas gyakoribb el6forduldsa  [Hegyvidéki, dombos terileteken

Arhullamok gyakorisaganak és
intenzitasanak névekedése

A fentiek szerinti kitettség értékelése soran a tervezett fejlesztés esetén kdzepes
érzékenységet mutatd éghaijlati paramétereket vizsgaltuk a beruhazas varhato élettartamat is
figyelembe véve. A villamarvizek el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak ndvekedése
éghajlati paraméter kitettségét a terileti adottsagok alapjan vizsgaltuk. A NATéR adatbazis
alapjan — az ott vizsgalt vizgyUjték és kifolyasi pontok szerint — Borsodnadasd esetén
.KOzepes”, Arl6 esetén kismértékben” érzékenység kerllt megallapitasra.

A fejlesztés utépitési munkainak varhato élettartama 15 év, a mitargyak esetén 30 év.

A fent részletezett klimamodellek az évszazad kozepéig, ill. a végeéig vizsgaljak az
éghajlatvaltozas varhatd hatasait. A kitettség jovébeni éghajlati korilményeinek vizsgalatakor
a varhaté élettartamokat figyelembe véve az évszazad kozepéig szo6ld klimamodellek
megallapitasait vettik figyelembe.

4.9.1.3. Potencialis hatasok elemzése

A projektet éré potencialis hatasok abban az esetben fordulhatnak elé, ha a projekt érzékeny
egy adott éghajlati paraméterre és ezzel egyidében a projekthelyszin ki van téve az adott
éghajlati paraméternek. A két feltétel egyuttes fennallasa sziikséges.

A potencialis hatasok értékelését az alabbi matrix mutatja.
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Kitettség

Alacsony Kozepes Magas

Alacsony

Arhulldmok
gyakorisaganak és
intenzitasanak

Megnovekedett UV sugarzas
Tomegmozgas gyakoribb
eléfordulasa

Kozepes

Erzékenység

novekedése

Magas

Alacsony
Kdzepes
Magas

Az érzékenység elemzés, valamint a kitettség értékelése alapjan - a kozlekedési
infrastrukturara, jarmivekre, a kdzlekedbkre, a forgalomra egyuttesen vizsgalva - az alabbi
potencialis hatasok lehetségesek, lehetséges kdvetkezményeikkel:

A héhullédmos napok gyakorisaganak, intenzitasanak ndvekedeése, az utburkolatok
deformalédasadhoz, nyomvalyusodasahoz jarul hozza, ami altal révidilhet az
élettartama, szélséséges esetben egyes szakaszok lezarasat, az ezeken zajlé
kdzlekedés korlatozasat is szukségessé teheti). Az utak karosodasa miatt romlanak a
kozlekedési kapcsolatok, nd a baleseti kockazat. A jarmivekre hato karos hatas lehet
azok tulmelegedése, a gumik fokozott kopasa, tdnkremenetele. A h&ségnapok
novekedése kedvezétlenll hat a hasznaldkra is, csdkken a komfortérzet, nagyobb
baleseti kockazat - a kozlekedési eszkdzok belsejében a hémérséklet tobb fokkal is
meghaladhatja a kinti hémérsékletet (kiemelten igaz ez a kdzdsségi kdzlekedés
résztvevdire).

A megndvekedett UV sugarzas a bitumen 6regedésének felgyorsulasahoz vezethet,
valamint hozzajarulhat a fellleti repedések kialakulasahoz. Festett fellletek gyorsabban
eléregednek.

A széls8séges intenziv_csapadék az utak szerkezeti karosodasahoz vezethet (alap
kimosddasa, beszakadas, slllyedés, toltés stabilitdsanak csdkkenése), valamint
hozzajarulhat a tdmegmozgas okozta karok kockazatanak ndveléséhez.

A viharos iddjarasi _események szamanak nbvekedése, a hevesebb, erdésebb
széllokésekkel jaré viharok a kiegészitd infrastruktara, (pl. vilagitas, korlatok...)
karosodasahoz vezethet, valamint a kdzlekedési kapcsolatok akadalyoztatasa Iéphet fel
a balaesetek kockazatanak novelésével, utak jarhatatlanna valasaval pl. fak, lampak,
oszlopok kidélése miatt.

Villamarviz esetén jelentdsen romlanak a kdzlekedési kapcsolatok, pl. az alacsonyan
fekv6 varosrészeken, artereken, vizfolyasok mentén a kdzlekedési létesitmények viz ala
kerllésével. A viztartalom ndvekedése emellett a teherbiras csdkkenéséhez vezethet,
illetve a magasabb terlletekrél lezuduld vizek elmoshatjak, aldamoshatjak az utakat és
egyeb mitargyakat.
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Problémat jelenthetnek az arhullamok intenzitasanak és gyakorisaganak névekedése az
arvizek altal elontott utak szerkezete karosodhat, valamint ez hozzajarulhat a foldm(ivek,
palyaszerkezet kimosodasahoz.

A tbmegmozgasok gyakoribba valasaval karosodhat az utak szerkezete, valamint a
kozlekedési kapcsolatok romlanak a csuszamlasok okozta akadalyok miatt.

A tervezett beruhazas klimaadaptacios tevékenységei
Kézlekedési kapcsolatok romlasanak, balesetveszélynek a csbkkentése:

A beruhazas soran alkalmazott — létesitményre vonatkozé — javaslatok, szabvanyok mind
pozitiv hatassal vannak a kozlekedési kapcsolatok megfelel§ biztositasara, valamint a
balesetveszély csokkentésére. Ezek mellett tovabbi intézkedésekkel, megfeleldé miszaki
kialakitassal lehet segiteni.

Az intenziv csapadék okozta forgalombiztonsagi problémak informacios és szabalyozasi
eszkozokkel is kezelhetéek. Az intelligens kdzlekedési rendszerek lehetéséget adnak arra,
hogy a forgalom lebonyolédasat dinamikusan, az id6jarasnak megfeleléen szabalyozzuk.
Nagy intenzitdsu csapadék esetén a megengedett sebesség csdkkentésével jelentbsen
mérsékelhetd a baleseti kockazat. A jarmivezeték tajékoztatasa a sebességkorlatozasrol
ehhez kiemelten fontos.

Vizelvezetés megfelelb kialakitasa:

A megfeleld vizelvezetés biztositasa a legfontosabb adaptacios intézkedés az
éghajlatvaltozas esetében. A megfeleld infrastruktira segitségével kell megoldani a viz
hatékony tavoltartasat és elvezetését a Iétesitménytdl. A vizelvezetés tervezése soran kezelni
kell a felszin alatti vizfolyasokat, fel kell készlini az intenziv csapadékok soran keletkez8
csapadékmennyiségre, és tervezni kell a keletkez6 arhullamok, esetlegesen kialakul6
villamarvizek levonulasanak utjat.

A tervezés soran vizlgyi szempontbdl két fontos iranyelvet kell figyelembe venni, az egyik
hogy a tervezendd ut viztelenitését ugy kell megtervezni és kivitelezni, hogy a biztonsagos
kozlekedés mellett annak élettartama minél hosszabb legyen, a masik fontos iranyelv, hogy a
létesitmény épitése soran és megéplulte utan a meglévd allapotok vizlgyi és kdrnyezetvédelmi
szempontbdl a lehetd legkisebb mértékben valtozzanak.

A miszaki el6irasokat felll kell vizsgalni és az éghajlatvaltozas soran megvaltozott természeti
feltételekhez kell igazitani.

Tovabbi, csapadék-intenzitassal 6sszefliggd probléma a féldmi kimosddasa. A nagy
intenzitdsu csapadék rombol6é hatdsa megné, igy a foldmlveket — rézsiiket és padkakat —
védeni kell a kimosédas ellen. Kétféle lehetséges stratégia van: a padkak stabilizalasa, illetve
vizelvezetd szegélyek és surrantok hasznalata. A két lehetséges megoldas koézul az
alkalmazanddt a helyi viszonyok alapjan kell kivalasztani.

A padkak stabilizalasaval, szilardabba tételével a nagy intenzitdsu csapadék okozta
kimosodasok elkerllhetéek. A stabilizalt padka a forgalom lebonyolédasa szempontjabdl is
elényds. A padkak stabilizalasa jelentds koltséggel jar, adaptiv moédon érdemes elvégezni.

Vizelvezetd szegély és surrantd hasznalata: a vizelvezetd szegély nem engedi ra kdzvetlenil
a nagy intenzitdsu csapadékot a foldmi rézsijére, ezzel megelézi a kimosddasokat. A
vizelvezet6 szegély altal 0sszegydijtott vizeket surrantokon keresztil lehet elvezetni a rézsi
aljahoz. A vizelvezetd szegélyek és surrantok kiépitése adaptiv modon térténhet meg. Az
intézkedés szabalyozasi eszkdzoket is érinthet, a vonatkozd miiszaki elbirasokban
alacsonyabb féldm{i-magassaghoz is érdemes el6irni a hasznalatukat.
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Hidak, miitargyak:

A hidak esetében a tervezettnél gyorsabban levonulé nagyobb témegl viz a szerkezet
elmosasaval fenyeget. Itt a megfelel6 eréziovédelemmel, a hidszerkezet robusztus
alapozasaval lehet védekezni az éghajlatvaltozasbdl szarmazoé hatasok, pl. villdamarvizek ellen.
A szukséges adaptaciés intézkedések az alapozas tipusanak, az eroziovedelem maddjanak,
valamint a mértékadoé arvizszint megvalasztasat jelentik.

Kdészoras: a pillérek kimosodasa elleni leggyakoribb védekezési mod. Megvédi a szerkezetet
a vizfolyas kdzvetlen hatasatél. Azonban 10 km/h sebesség felett a k6széras mar nem eléggé
hatékony, ez esetben a pilléreket és a pillérek alapozasat betonnal kell megerésiteni.

Témegmozgas:

A problémat az okozza, hogy a meglévé tdomegmozgas elleni védelem kevésnek bizonyulhat
a megvaltozott éghajlati feltételek mellett. A megfelelé adaptaciohoz az elérejelzd modellek és
a kockazatelemzési modszerek fejlesztése szikséges. Beazonositanddak a veszélyeztetett
helyek, és ott a szllkséges megel6z6 intézkedések foganatositandoéak. A meglévé megel6zé
intézkedéseket az Uj korulményeknek megfeleléen aktualizalni kell. Az intézkedésekkel
(talajcsere, talajstabilizalas, felszin alatti vizek elvezetése, nyomépadka, tamfal) az ut menti
féldmivek, valamint meredek rézsiik stabilizalasa javasolt. A rézslk stabilizalasat
novénytelepitéssel is el lehet segiteni, a rézsik fuvesitése, alacsony cserjékkel valo
belltetése szintén stabilizalast segqiti el6.

Kézlekedési létesitmények féldmdvei:

A kozlekedési létesitmények palyaszerkezete esetében az egyik f6 problémat a viz
tavoltartasa jelenti. A megndvekedett viztartalom csokkenti az ut teherbirasat, a gyorsan
mozgo viz pedig az ut kimosasat és tonkremenetelét eredményezheti. Ezen hatdsok ellen a
megfeleld vizelvezetéssel védekezhetlink. Azonban a vizelvezetési rendszer nem tud mindig
megbirkdzni a szélsGséges iddjarasi korulményekkel. Amennyiben a palyaszerkezetben, vagy
a foldmiben a viztartalom olyan mértékben megné, hogy a kdzlekedési létesitmény
teherbirasa karosan lecsdkken, akkor az azt hasznalo forgalmat korlatozni kell. Ez a forgalom
(ut esetében elsdsorban a nehéz gépjarmiivek) korlatozasat, vagy tiltasat jelenti, széls6séges
esetben viszont teljes utzarra is szikseég lehet.

Aszfalt burkolatok:

A hémérséklet-emelkedése az aszfaltok deformacio-hajlamanak ndvekedését eredményezi. A
deformacié-hajlam elsésorban az alkalmazott kétéanyag minéségétdl figg, ezért merevebb
kotéanyagok, magas hémérséklet-tiiré képességi bitumen-tipusok hasznalataval ez a hatas
kezelhetd.

Az ultraibolya sugarzas ndvekedésével a kopodréteg felsé részén a bitumen gyorsabban
Oregszik, ridegebb lesz. Emiatt a keletkezd feszultségeket kevésbé tudja felvenni, és a
koporéteg felllr6l megreped. Ennek kezeléséhez az ut menti névényzet is hozzgjarulhat,
amennyiben elhelyezhet6 ugy, hogy az ut arnyékolasahoz hozza tud jarulni.

A megndvekedett csapadék-intenzitas is problémakat okoz. A palyaszerkezetbe bekerdlt és
ott sszegyild, nem tavozod viz a bitumennek a kévazrol valo levalasat eredményezi. E hatas
ellen a kopodréteg vizatereszté képességének minimalizalasaval, illetve a palyaszerkezeten
bellli vizek megfelel6 elvezetésével lehet védekezni.

Az éghajlati valtozdsokhoz valé adaptacid6 megfeleld bitumen és aszfaltkeverékek
alkalmazasat jelenti a koporétegben.
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Kiegészitd infrastruktira karosodasa:

A viharos események miatti kiegészitd infrastruktura karosodasa féként utaldlagos javitassal
oldhaté meg. Az Ut menti névényallomany fenntartasa idején a rossz allapotu, torékeny fafajok
lecserélésével a fakidblésekbdl szarmazé problémak csdkkenthetdk.

Tajékoztatas:

A megdfeleld tajékoztatasa mar emlitésre kerult tobb, szabalyozasi megoldas tekintetében, mint
a sebesség csOkkentés, vagy a korlatozasok bevezetésének szilkségessege. A tgjékoztatas
héhullamok esetén is fontos lehet, felhivva a figyelmet arra, hogy a jarm(ivek utasterében
fokozni kell a szellbztetést, illetve a hiitést, mivel a héhullamos idészakok is a balesetveszély
ndévekedésehez jarulhatnak hozza.

Noévénytelepités:

A megfeleld ndvénytelepités kialakitdsa amellett, hogy az éghajlatvaltozashoz vald
adaptaciohoz jarul hozza (pl. rézslstabilizalas, arnyékolassal UV sugarzas elleni védelem).
Emellett hozzajarul az at teruletfoglalasanak, mint kozvetett kockazati tényezd okozta
kedvezétlen hatas csoOkkentéséhez. Az ut melletti ndvénytelepités megoldasaval,
csereerdésitéssel az ut altal igénybevett biologiailag aktiv kiegyenlitd feluletek igénybevétele
csOkkenthetd. Az utat kisér6 tajadekvalt novénytelepités kialakitasa kozvetve talajvédelmi,
klimajavité hatasu is. Hatascsokkentd javaslatként (6sszefoglaléan) megfogalmazhatoé a
biolégiailag aktiv fellletek potlasa a nyomvonalas létesitmények épitése soran.

Uzemeltetés:

Az Uzemeltetés a reagdld intézkedések bevezetéséért és végrehajtasaért felel. Az
Uzemeltetés feladata az infrastruktura folyamatos monitorozéasa, az érzékeny helyek
beazonositasa, a kritikus allapotok elérejelzése és a vészforgatokonyvek alkalmazasa. Fontos
a megfeleld és folyamatos karbantartasi munkalatok ellatasa.

Tudasbazis:

A reagalo intézkedések hatékony végrehajtasa megfeleld tudasbazist igényel. A tudasbazis a
kildnb6z6 intézkedések szempontjabdl fontos paraméterek folyamatos monitorozasat, illetve
pontos és megbizhato elbrejelz6 modellek alkalmazasat jelenti. A tudasbazis kiépitésénél az
egyik legfontosabb feladat a kiilénb6z6 adatgazdak kdzotti kooperacid megvaldsitasa, és a
kllénb6z6 adatbazisok (pl. utallapot és id6jarasi adatok) koézotti megfelel interfészek
kidolgozasa.

A tudasbazisban gyljteni kell az id6jarasi adatokat, az infrastruktura allapotara vonatkozé
adatokat és a szerkezeti kart okoz6 eseményeket. Az adatok térinformatikai rendszerben
tarolandéak és dolgozanddak fel, melyek alapjan kilénb6z6 térképi megjelenitések
készithetbek.

Sériilékenységi elemzés

Az éghajlatvaltozas iranti sérilékenységet harom tényezé hatarozza meg, ezek a kitettség, az
érzékenység (ezek alapjan a potencidlis hatas) és az adaptacios kapacitas.

A sérilékenységi elemzésben a projekt jelenlegi és jov6ben lehetséges sérlilékenységének
vizsgalata torténik az érzékenység és a kitettség Osszevetésével, figyelembe véve az
adaptacios tevékenységeket. Ezek alapjan leirhatd, hogy a szélsdséges iddjarasi viszonyok
hatassal lehetnek a projektre, de mivel ezek zo6mében a tervezett beruhazas javasolt és
a tervezés soran figyelembevett klimaadaptacios tevékenységeivel, illetve a megfeleld
miiszaki kialakitassal kezelhetok, ezért ezen szempontbdl nem mindsithetd
sérliilékenynek a beruhazas.
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4.9.1.4. Kockazatelemzés

Az érzékenységelemzés és a Kkitettség értékelése alapjan néhany éghajlati paraméter
vonatkozasaban magas érték lathatd, azonban a lehetséges potencidlis hatasok
vonatkozasaban nincs egyértelm( jelentds hatas, ehhez figyelembe véve a lehetséges
adaptacios tevékenységeket méginkabb csékkenek a kockazatok. Ettél fliggetlenlil a magas

értékeket mutaté éghajlati paraméterekre elvégeztik a kockazatelemzést, melynek
eredményét az alabbiakban foglaljuk 6ssze tablazatos formaban.
Eghajlati paraméter Kockazat, A bekovetkezés Hatas/kovetkezmény
valtozasa kovetkezmény tipusa valészinlisége* mértéke és hatasa**
Héhullamok 1 Utburkolat Nem valészin(i Kicsi
gyakorisaganak és élettartamanak
intenzitasanak rovidilése
novekedése Oregedésének
felgyorsulasa
2 Utburkolat Nem valdszinl Kicsi
deformalodasa,
nyomvalyusodas
3 Repedések, katyuk Kbzepesen valészinl Kbzepes
kialakulasa
Viharos idéjarasi 4 Kiegészité Nem valészin( Kbzepes
események infrastruktura
szamanak és karosodasa
intenzitasanak 5 Kozlekedési Nem valoszind Kbézepes
novekedése kapcsolatok romlasa
Csapadék 6 Alacsonyan fekvd Kbzepesen valészinl Kozepes
intenzitasanak Utszakaszok elontése,
novekedése vizatfolyasok
7 Utalap kimosédasa, Ritka Nagy
toltés stabilitdsanak
csokkenése
Villamarviz 8 Utpalya beszakadas Ritka Nagy
elé6fordulasi 9 Teherbiras Ritka Nagy

gyakorisaganak
intenzitasanak

-1 | csOkkenése, siillyedés

ndévekedése
*1 Ritka(5% esély évente), 2 Nem val6szinli(20% esély évente), 3 Kdzepes valoszinliség(50% esély évente), 4 Val6szinii(80%
esély évente), 5 Majdnem bizonyos(95% esély évente)

**1 Jelentéktelen, 2 Kicsi, 3 Kézepes, 4 Nagy, 5 Katasztrofalis

A fentiek alapjan a kockazatok kategorizalasat az alabbi matrix tartalmazza.

P, Kévetkezmény/hatas
Valészinliség

Katasztrofalis Kozepes Kicsi Jelentéktelen

Majdnem bizonyos

Valészinti
Kozepes
valdszin(iség
Nem valészinii

Ritka
Magas
Kézepes

Alacsony
Nincs
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A fenti matrix alapjan j6l lathatéak a kiemelten kezelendd kockazatok és kdvetkezményeik,
valamint a figyelembeveendd, de kisebb kockazatot jelentd kévetkezmények. A kockazatok
kezelésére adaptacios intézkedések, tevékenysegek kerultek meghatarozasra, beépitésre a
tervezett beruhazas tervezési, megvalositasi, valamint Uzemeltetési szakaszaiban.

A tervezett fejlesztés nem hat a hatasterllet éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasi
képességére.

4.9.2. A klimavaltozasra gyakorolt hatas vizsgalata

A klimavaltozasra gyakorolt hatast a jelenlegi és a projekt altali kibocsatas valtozasa alapjan
vizsgalhatjuk.

Az (iveghazhatasu gazok (UHG) kibocsatasa szempontjabdl Magyarorszag helyzete az
Eurdpai Unién belll kedvezé. Magyarorszag 2012. évi lUveghazhatasu gaz kibocsatasa 62
millié tonna CO2 egyenértek volt, amely az 1990 6ta mért legalacsonyabb érték. Ha figyelembe
vesszlk az erdeink altal elnyelt szén-dioxidot is, a (nettd) kibocsatasunk 58 millié tonna CO2
egyenértékre csokken. A Magyarorszagra vonatkozé 6-7 tonna kozotti egy fére jutd
kibocsatasi érték joval alacsonyabb a 9 tonna/fé eurdpai atlagértéknél, ami jorészt az alacsony
egy fére es6 energiafogyasztasnak, az energiatermelésen beliil az atomenergia, és a relative
alacsony fajlagos kibocsatasu foldgaz dominanciajanak kdszénheté. A kdzlekedés az egyetlen
olyan szektor, amelyben 1990 utan néttek a kibocsatasok. Ennek f6 okai az uniés atlagtol
messze elmarado, ahhoz felzarkdzé motorizacio és az autdhasznalat novekedése a kdzosségi
kozlekedéssel és a vasuti aruszallitassal szemben. Az 1990-es évek legelején — az elavult
gépjarmiipark cseréjének kdvetkeztében — kis mértékben mérséklddtek a kdzlekedési eredeti
kibocsatasok, 1995 és 2007 ko6zott azonban csaknem megduplazodott a jarmivek kibocsatasa
(7263 Gg-rol 13092 Gg CO2 egyenértékre ndvekedett), 2007 6ta pedig 17%-os csdkkenés
figyelhetd meg. A benzinfelhasznalas 1985 6ta nem volt olyan alacsony, mint 2011-2012-ben,
€s az utdbbi években a gazolaj felhasznalasban is némi visszaesés volt tapasztalhato.

4.9.2.1. A klimavaltozasra gyakorolt hatasok az épités és fenntartas soran
A tervezett beruhdzas megvaldsitasa soran — tekintettel a fejlesztés miszaki tartalmara és
nagysagrendjére — id6szakos, viszonylag kismértékii UHG kibocsatasok varhatok. Ezek egy
része az anyagnyer6 és anyagkeveré helyeken jelenik meg, mas részik az anyagok szallitasa
soran keletkezik, mig a helyben végzett foldmunkak és a beépités is UHG kibocsatas jelent.

Az épités kovetkeztében varhatd CO. kibocsatas negativ hatasainak a mérséklése minden
épitést igényld beruhazas esetén indokolt; amit a megfeleléen alkalmazott technolégiaval, az
anyagbeszerzési helyek, szallitasi utvonalak stb. optimdlis megvalasztasaval, az egyes
munkafolyamatok megfeleld Gtemezésével lehet elérni.

Az infrastrukturalis elemek fenntartasa, rpt’]kbdtetése — munkagépek mikodtetése,
anyagszallitas stb. viszonylag elhanyagolhaté UHG kibocsatassal, negativ klimahatassal jar.

49.2.2. A fejlesztések kbzvetett hatasai

A tervezett fejlesztések a teljes hosszon 11,5 t-s burkolatmegerésitést, kultertlet és belterilet
eléirasszerl keresztmetszetl felujitasat, szélesitését foglaljak magukba, ahol azt az épitett,
természeti, domborzati és/vagy jogi kotottségek lehetdévé teszik. A fejlesztések hatasara
atrendezdd6 forgalom altal kibocsatott UHG mennyiségének szamitasahoz egyrészt a forgalmi
adatokat, masrészt pedig a gépjarmiivek fogyasztasa, azok sebessége, valamint az igy a
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levegébe keriild6 UHG mennyiségére vonatkozé szakirodalmi adatokat hasznaltuk
(EMEP/EEA, 20145; Barth és Boriboonsomsin, 20097; NAEI, 20098).

A szamitas soran elészér a forgalmi modell adatai alapjan a kiulénb6z tipusu gépjarmivek
esetében a futasteljesitmeény kerll kiszamitasra. Masodik Iépésben a futasteljesitmény szerint
a szakirodalomban k&zolt adatok alapjan a CO. egyenérték kibocsatasa a kilénbdzé
jarmutipusokat és a kulonbdzé Utszakaszokon jellemzd eltéré sebességértékeket figyelembe
véve szamithatd. A kibocsatasok a projekt nélkili esetben (P0O) és a projekt megvaldsulasa
(P1) esetén is kiszamolasra kerllnek. A projekt klimavaltozasra gyakorolt hatasat pedig a P1
és PO kilénbsége adja, CO, egyenértékben kifejezve.

A sebesség és a CO: egyenérték kibocsatas kozotti flggvény a legjellemzébb
sebességtartomanyokban (20-120 km/h) egy masodfoku gorbével kozelithetd. A mért adatok
alapjan az alabbiak szerint alakul (NAEI, 2009).

A CO2 eq kibocsatas a sebesség fliggvényében

g/C02eq mért adatok
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15. abra: A sebesség és a CO; egyenérték kibocsatas 6sszefiiggése, forras: NAEI

Az egyes gépjarmikategoriakban a kibocsatasokat az alabbi tablazatban szerepl6 korrekcios
tényez6kkel becsultik.

1
1,3
3
5

64. tablazat: A kiilbnb6zé gépjarmiivek kibocsatasaval kapcsolatos korrekcids tényez6k

A kilénb6z6 jarmiikategoriakban és uttipusonként jellemzd sebességeket az alabbi tablazat
Osszesiti (egyszersitett kivonat).

6 EMEP/EEA (2014): Emission inventory guidebook, 2013 — Exhaust emissions from road transport —
Updated 2014

7 Barth, M. és Boriboonsomsin, K. (2009): Traffic congestion and greenhouse gases; in Access 35

8 NAEI / Barlow, T.J és Boulter, P.G. (2009): Emission factors 2009: Report 2 — a revew of the average-
speed approach for estimating hot exhaust emissions
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65. tablazat: Jellemz6 sebességek jarmiikategdrianként

Az adott uttipuson a kulonbozé jarmikategoriaknal jellemzd sebesség, illetve a forgalmi
modellb8l szamolt futasteljesitmények alapjan, a CO. egyenérték kibocsatas a féut atadasa
utani év egy atlagos napjan az alabbiak szerint varhaté. Az egy évre vonatkozé CO»
kibocsatasban varhaté kildonbdzet meghatarozasahoz a beruhazas eredményeként létrejott
feldjitott utszakaszok hasznalatanak kovetkeztében az érintett uthalozaton elbrejelzett
forgalmi valtozasok egylttes vizsgalata tortént, amiben a PO és P1 kdzotti kilonbozet mutatja
a projekt hatasara varhato valtozast jarmikategoriankeént.

A CO; kibocsatas meértékének meghatarozasa a beruhazas kévetkeztében a kornyez6 utakon
torténé forgalom atrendezédést veszi figyelembe.

31833 465 278 4153 36 729
33 316 484 290 6 982 41073
1483 19 12 2829 4 344

66. tablazat A kézlekedés napi CO, egyenérték kibocsatasanak valtozasa a projekt hatasara jarmiikategorianként
(gramm)

A napi kibocsatasokat a jarmikategéridakban egylttesen vizsgalva a CO;, kibocsatasok a
vizsgalt évre 6sszesitve az alabbiak szerint alakul:

1 585,5

10,58%
67. tablazat A kbzlekedés éves CO2 kibocsatasanak valtozasa a projekt hatasara (kilogramm)

A fentiek alapjan elmondhato, hogy a projekt hatasa a gépjarmiforgalombdl adodé UHG
kibocsatas a beruhazas hatasteriletén belll a jarmiforgalom atrendez6dés kdvetkeztében
enyhén né, a hatasteruletre vonatkoztatott CO; kibocsatas 2022 évben mintegy 10,58%-kal.
Ez a tendencia nem valtozik a kovetkezd vizsgalt id6szakokban:az egyes vizsgalt években a
kibocsatas mértéke eltérd, azonban ugyanazt a képet mutatja.

Szikséges megemliteni, hogy a projekt keretében elbiranyzott, meglevé kozvilagitas
korszerlsitésének kdszOnhetben a tervezett fejlesztés hatédsara kevesebb indirekt emisszio
varhato ezen a szakaszon, igy bar minimalis mértékben, de ez is hozzajarul az uveghazhatasu
gazok kibocsatasnak csodkkentéséhez. A meglévd elavult kozvilagitasi berendezések,
korszer LED fényforrasokkal szerelt lampatestekre kerulnek lecserélésre.
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4.10.0rszaghataron atterjed6 hatasok

A tervezett tevékenység soran orszaghataron atterjedé hatasokra nem kell szamitani.

4.11.Felhagyas soran varhaté hatasok

A kozut felhagyasanak lehetésége nehezen megbecsiilhetd, szamos folyamat (pl. gazdasagi,
tarsadalmi) befolyasolhatja, id6tavlata nem elérebecsulhetd. Mindazonaltal kijelenthet6, hogy
a kozut fejlesztése esetén a felhagyas nem valoszinUsithetd.

4.12.Havaria soran varhato hatasok

A havaria események soran végzendd lokalizacios és karelharitasi tevékenységeket az
Uzemeltetd altal készitett tervek alapjan kell végezni.

A felszin alatti viz, valamint a féldtani kozeg lehetséges szennyezd forrasai a kdvetkezék:

A talaj, illetve a talajviz elszennyez6dése csak havaria esetén lehetséges, amikor
kbolajszarmazek kerll a talajra és ez a szennyezddés leszivarog a talajvizig.

A terilleten allandé szennyezé forrast jelentd objektum (pl: szennyviztarolod,
Uzemanyagtarolo, stb.) nem lesz.

A mobil WC tartalyanak sérilése, nem megfeleld Uritése.

Ezek az események gondos munkaszervezéssel, rendszeres karbantartdssal és
odafigyeléssel megelbzhetdk.

A fejlesztési munkalatok soran az alabbiakat kell betartani a féldtani kozeg és felszin alatti
vizek védelme érdekében:

A tevékenység végzése soran szennyezd anyag (olajszarmazék) hasznalata esetén
megfeleld mlszaki védelmet alkalmaznak (pl.: rendkivuli helyszini karbantartas esetén
olajfog6 talcat alkalmaznak).

A beruhazas soran tzemeld gépek Uzemanyag feltdltését tartalyautokbol karmenté talca
alkalmazasaval fogjak megvalésitani, igy felfogjak az esetleges olajcsdpdgést és
megakadalyozzak a talajfelszinre, felszin alatti vizbe kerllését.

A tevékenységet csak megfelel6 miiszaki allapotu, korszer(i gépekkel lehet végezni. Az
Uzemeld gépeket rendszeresen ellenbrizni, karbantartani kell.

A tevékenységhez kapcsolodd gépek karbantartdasa nem a munkateruleten, hanem a
kivitelezd telephelyén kell térténjen. igy a munkateriileten nem keriil sor veszélyes
hulladék (pl.: faradt olaj) tarolasara sem.

A mobil WC tartalyt rendszeresen Uriteni és allapotat ellenérizni kell.

A kivitelezési munkalatok soran az esetleges szennyez6dések tovabbterjedésének azonnali
megakadalyozasara lokalizacios és karelharitasi eszkdzok (adszorpcidés anyagok, mobil
felitatd hurkak, stb.) biztositasa mindenképpen sziikséges. A munkalatok soran potencialisan
fellépd szennyez® hatasok (pl. munkagép Uzemanyaganak elcsepegése, elfolyasa) altal
érintett talajok kitermelésérdl, a karelharit6 és lokalizaciés eszkdzok megfeleld
artalmatlanitasarol a veszélyes hulladékokkal kapcsolatos tevékenységek végzésérdl szold
225/2015. (VIII. 7.) Korm. rendelet el6irasai szerint kell gondoskodni.

Normal uzemmenet mellett a villamos vontatéjarmivek esetlegesen bekovetkez6 balesete
kdvetkeztében nem kell a mozdonybdl szarmazé Uzemanyag (gazolaj) kidmléssel,
szivargassal szamolni.

A technoldgiai fegyelem betartdsa mellett a havaria esetek bekdvetkezése minimalisra
csokkenthetd. A szennyezés lokalizalasaval és a karelharitas azonnali megkezdésével a
szennyezés tovabbterjedése megakadalyozhaté.
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4.13.lpari baleseteknek és a természeti katasztré6faknak valé Kkitettségbél
eredo varhaté hatasok bemutatasa

4.13.1.Veszélyes uzemek bemutatasa

A katasztrofavédelemrél és a hozza kapcsolodo egyes torvények moédositasardl szolo 2011.
évi CXXVIII. térvény 3. § 28. pontja hatarozza meg a veszélyes anyagokkal foglalkozé izem
fogalmat, mely szerint: egy adott Uzemeltet6 iranyitasa alatt allé azon terulet egésze, ahol egy
vagy tobb veszélyes anyagokkal foglalkozo létesitményben - ideértve a kozos vagy
kapcsolédé infrastrukturat is - veszélyes anyagok vannak jelen a torvény végrehajtasara
kiadott jogszabalyban meghatarozott kiiszobértéket eléré mennyiségben, és ennek alapjan
also vagy felsé kiszdbértékiinek mindsdal.

A veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni védekezésrél szolé 219/2011. (X.
20.) Korm. rendelet 1. §

1. pontja szerint: ,Alsé kiiszébértéki veszélyes anyagokkal foglalkozé tizem: ahol az 1.
melléklet alapjan meghatarozhaté also kiiszobértéket eléré vagy meghaladé, de a fels6
kiiszobértéket el nem éré mennyiségben veszélyes anyagok vannak jelen.”

2. pontja szerint: ,Felsé kiszdbértékl veszélyes anyagokkal foglalkozé tGizem: ahol a
jelen lévé veszélyes anyagok mennyisége az 1. melléklet alapjan meghatarozhato felsé
kiiszobértéket eléri vagy meghaladja.”

Az also-, és fels6 klszobértékli veszélyes anyagokkal foglalkozé Uzemek kézil a
telepulésrendezési tervek alapjan — tekintettel a tevékenységekre és a tavolsagra — egyik sem
befolyasolja a tervezett tevékenységet.

4.13.2.1pari baleseti kockazatok

Az emberi tevékenységhez kapcsolhatd veszélyforrasok a kozlekedési kockazatok. igy a
kozlekedés kapcsan a veszélyes aruszallitas kdzuton, vasuton és vizen. A tervezett
féutvonalon kockazatot jelent a nemzetkézi és belféldi tranzit forgalom, a veszélyes
aruszallitas kozuton, tekintve, hogy a tervezési terulet hataratkel6 helyet is érint.

Nuklearis veszelyeztetés a megyen kivulrdl érkezhet. Nuklearis létesitmeny vonatkozasaban
az Elelmiszer-fogyasztasi Korlatozasok Ovintézkedési Zénaja (EOZ) a MVM Paksi Atomerém
Zrt. 300 km-es sugaru terllete altal a tervezési terlilet dsszes Borsod megyei telepllése
érintett.

A Magyarorszaggal szomszédos allamok terlletén mikoddé atomerédmivek — Cseh
Koztarsasag, dél-morvaorszagi Dukovany; Szlovak Koéztarsasag, Mochovce és Jaslovske
Bohunice; Szlovén Koztarsasag, Krsko —, EOZ 300 km sugaru terilete altal a megye
telepilései teljesen, illetve részben érintettek.

A beruhazas altal érintett teljes terlletr6l elmondhatd, hogy nuklearis veszélyeztetettség
bekovetkezésének gyakorisaga ritka, a veszélyeztetd hatas meérsékelt. Az érintett telepulések
kozvetlenul nem veszélyeztetettek a Paksi Atomerdmd altal.

4.13.3.Természeti katasztrofaknak valé kitettség

A telepllések katasztrofavédelmi besorolasarol, valamint a katasztréfak elleni védekezés
egyes szabalyairdl sz6l6 62/2011. (XII. 29.) BM rendelet médositasarol szol6 61/2012. (XII.
11.) BM rendelet (a tovabbiakban: BM rendelet) a telepliléseket katasztréfavédelmi
szempontbdl 1. (kiemelten veszélyes), Il. (veszélyes) vagy Ill. (mérsékelten veszélyes)
osztalyba sorolja.
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A teleplilések katasztrofavédelmi besorolasat az egyes veszélyeztetd hatasok — természeti
eredetll veszélyek esetén arviz, foldtani veszélyek — 6sszessége adja, kiilonos tekintettel az
adott telepulésre legjellemz&bb veszélyforras szerinti részbesorolasra.

A beruhazassal érintett telepiilések kdziil Ozd a Il. katasztréfavédelmi osztalyba tartozik, Arlo
pedig a lll. osztalyba.

Természeti katasztrofak altali veszélyeztetd tényezdk kozott az iddjarasi kockazatok
valamennyi telepulésen el6fordulhatnak. Ezen belll els6sorban a rendkivili id6jarasi
eseményekhez kapcsoléddéan a viharkarok |éphetnek fél, valamint a téli id6jarashoz
kapcsolodd extrémitasok, mint rendkivili havazas, hé atfuvas okozta torlaszok, jegesedés,
kod. A teljes tervezési tertlet kiemelkedé villamarvizi kockazati besorolasu.

Féldrengés veszély

Az MSz EN 1998-1 (EUROCODE 8) Nemzeti mellékletében lévé Szeizmikus zdénatérkép
alapjan a tervezési terllet egésze az 1. és 2. zénaba tartozik, azaz a horizontalis gyorsulasi
értékek 50 évre, 10 % meghaladasi gyakorisag mellett az alabbi dbra szerint alakulnak.

age
PGA (g)

5.zéna | 015

4. z6na 0.14

3. z6na

2.26na

1. z6na

© Téth et al., 2006 0 50 100

16. abra: Szeizmikus zonatérkép az MSz EN 1998-1 (EUROCQODE 8) szabvany nemzeti melléklete alapjan
Arvizveszély

Az arvizkockazatok értékelésérél és kezelésérdl szold 2007/60/EK sz. Iranyelv elbirja
valamennyi vizgydjtOkeruletre, hogy azonositasra keruljenek azon teruletek, ahol jelentds
potencialis arvizi kockazat all fenn, illetve eléfordulasa valdszinlsithetd.

Magyarorszagon az Iranyelvben definialt arvizi kockazat fogalom harom tertletre bonthato,
ugymint téltésezetlen vizfolyasok menti elontések, arvizvédelmi téltések tdnkremenetele, vagy
elégtelen méretébdl, meghagasbdl bekdvetkezd eldntések, illetve csapadékbdl, a talajviz
megemelkedésébdl szarmazo eldntések okozta kockazat.

Az Iranyelvben foglaltaknak megfeleléen az illetékes vizligyi igazgatdsagok veszélytérképeket
allitottak 6ssze harom eléfordulasi valdszinliségli terhelési esetre:

e nagy valdszinliségl eldontések,
o kbézepes valoszinlségl eldntések,
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alacsony valdsziniiségi elontések.

A tervezeéssel érintett telepulésekrél elmondhatd, hogy féként villamarvizek szempontjabol
beszélhetlink arvizveszélyrél. A teljes Borsod-Abauj-Zemplén megyei tervezési terllet
kiemelked6 kockazati besorolasba tartozik villamarvizek szempontjabdl.

Arvizi kockazatrél Ozd esetében beszélhetiink. Ozd telepiilésen (ll. arvizvédelmi osztaly) a
villamarvizek gyakorisaga jelent arvizi kockazatot, melyet a kisebb vizfolyasok, patakok
megfeleld kezelésével a kockazatokat a telepulés jelentdsen csokkenteni tudta.

Alapvetéen harom féle arvizi kockazatot vesznek figyelembe a Veszélyelharitasi tervek; a
jégtorlédas okozta jeges arvizet, az egyszerre olvadd hotdmeg kovetkeztében kialakuld
tavaszi arvizet, valamint a tavaszi/nyari es6zések altal kialakult zoldarat.

Belviz veszély

Az arvizveszélyhez hasonléan az Iranyelvben foglaltaknak megfeleléen elkésziilt
Magyarorszag belviz veszélyeztetettségi térképe is. A térkép alapjan, az atlagot meghalado
csapadékos idészak vagy hirtelen héolvadas kovetkeztében kialakulhat belviz, helyi vizkar
valamennyi telepuilést érintéen kialakulhat az adott teleplilés mélyebben fekvd részein. A
telepulések az elmult évek tapasztalata alapjan ismerik ezen helyszineket, vizkar-elharitasi
terveikben, illetve a gyakorlatban felkészultek az ilyen helyzetek kezelésére.
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5.1. Zaj- és rezgésvédelem

Zajvédelmi szempontbol a tervezett projekt uthalézatanak telepilési kdrnyezetében a
jelenlegi zajterhelés a vizsgalt féuthalézati szakaszokon nappal jellemz&en nem, mig éjjel nem
vagy kismértékben tullépi a vonatkozé kdvetelményértékeket.

A létesités soran, a tervezett nyomvonal szakaszokhoz legkdzelebb (5-200 m-re) fekvé zajtol
védendo létesitmények kozelében, ahol az épités ideje alatt tullépés varhatd, kilon zajvédelmi
intézkedéseket kell alkalmazni ahhoz, hogy az épitési munka ne okozzon hatarérték feletti
zajterhelést.

E helyeken a tullépés mértékének fliggvényében tullépéssel érintett éplletekre és teriletre
zajterhelési hatarérték tullépési kérelmet kell kérni a terlleti kdrnyezetvédelmi hatosag, mint I.
foku koérnyezetvédelmi hatésagtdl a tullépés mértéknek fliggvényeben.

Az épitési szallitas atlagos mértékli varhatdé zavaré hatasa és a hatarértéknek megfeleld
zajterhelés szintje miatt az épitési szallitas jelenleg feltételezhetd uUtvonalira vonatkozéan
zajvédelmi intézkedési javaslatot nem indokolt megfogalmazni.

Tavlati megvaldsitas esetén, az elvégzett zajszamitasok alapjan megallapithato, hogy a
tervezési terllethez legkdzelebb fekvd zajtél védendd éplleteknél a varhaté zajterhelés
meghaladja a megengedett hatarértéket.

A koérnyezet védelmének altalanos szabalyairdl szold 1995. évi LI, térvény 31. §. (2) b)
értelmében, a kornyezet elzajosodasanak megakadalyozasa érdekében azonban az alabbi
helyeken zajvédelmi intézkedés megvaldsitasat javasoljuk.

Borsodnadasd, Jardanhdza, Arl6, Ozd, Tabla, Sajoplispbki és Banréve telepiilések
védelme érdekében a 4.1.3 fejezetben megjeldlt szakaszokon 71-72 dB SPBI értéki
koporéteg alkalmazasat javasoljuk.

5.2. Levegétisztasag-védelem

A tervezett fejlesztés kiépitésének hatasat az épitési fazisban kissé terhelének, szakaszonként
terhelbnek minésitjik, melyek a javasolt védelmi intézkedések betartasaval jelentGsen
csokkenthet6k. Az épités légszennyezése minden esetben ideiglenes és egy-egy szakaszt
viszonylag rovid ideig terhel. A porkelt6 tevékenység végzése a talaj anyagnedves allapotaban
varhatd, valamint az épités idejére vonatkozé kornyezetvédelmi elbirasok betartasaval a
kedvezétlen hatasok kell6 mértékben csokkentheték.

A tavlati allapotot a jelenlegihez képest megallapithatd, hogy a forgalom kismértékben
novekedni fog. Tavlati allapotban a gépjarmilvek javul6 miszaki allapota és alacsonyabb
kibocsatasi értékei miatt kedvezdbb emisszios és immisszids eértékek varhatok a jelenlegihez
képest.

Osszességében a kdzlekedésbdl szarmazé légszennyezé anyagok immisszios értékei alapjan
megallapithatd, hogy varhatéan az 6ras, a napi és az éves egészségugyi hatarértékek
teljesulnek a beruhazas megvaldsulasa utani tavlati allapotban is.

5.3. Hulladékgazdalkodas

Az épitési szakaszban inert, kommunalis, veszélyes és nem veszélyes hulladékok
képzbédésére egyarant kell szamitani. Kulonoésen az inert hulladékok esetében tobb
hasznositasi-, Ujrafelhasznalasi lehetéség is rendelkezésre all, ezért mar a kiviteli tervezés
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soran célszeri biztositani a megfelel feltételeket (elkilonitett gydjtés, a munkafolyamatok-,
az anyagtarolasi helyszinek hasznositasi feltételek figyelembevételével torténd kialakitasa),
a kivitelezés soran pedig torekedni kell a keletkez6 hulladékok minél szélesebb korben és
minél nagyobb mennyiségben torténé hasznositasara.

Az utszakasz Uzemelése, Uzemeltetése soran az alabbi tevékenységek végzése jarhat
hulladékképzddéssel:

takaritas,

e pihenék fenntartasa (kommunalis hulladék- és szennyviz elszallitasa); elttétt allat
tetemek eltavolitasa

zoldterllet gondozasa,

karbantartas és javitas,

e a palyatest és az ut szerelvényeinek (korlatok, oszlopok) karbantartasa, festése,
mosasa;

o az utfelllet javitasa (kitermelt aszfalt);

esetleges havaria soran.

Az Uzemelés soran keletkezd hulladékok kezelésérdl az illetékes kdzutkezel6 gondoskodik. A
hasznositasra, Ujrafelhasznaldasra nem alkalmas hulladékok hulladéklerakékban
artalmatlanithatok.

Az épitkezés soran keletkezd inert hulladékokat (veszélyes anyagot nem tartalmazoé épitési
tormelék) a legkdzelebbi - engedéllyel rendelkezd - telepllési inerthulladék-lerakéban
szUkséges elhelyezni.

Az épitkezés és uUzemelés soran keletkezé telepulési szilard hulladékot (kommunalis
hulladékot) zart hulladéktaroléban kell gyljteni és azt rendszeresen kommunalis
hulladéklerakéba kell elszallitani. A veszélyes hulladékokat a jogszabaly elbirdsai szerint
egymastol elkulonitve, kornyezetszennyezést kizar6 modon szikséges 0Osszegydjteni,
azokrél nyilvantartast vezetni, bejelentést tenni és tovabbi kezelésérdl, illetve
veszélyeshulladéklerakoban valé elhelyezésérél gondoskodni kell. Koérnyezetvédelmi
szempontbdl érzékeny terlleten (tavlati- és tzemel6 vizbazisok, védett természeti tertiletek,
Natura terlletek) veszélyes hulladék gy(jtésére szolgald terlletet kijeldlni tilos. Veszélyes
hulladék kezelését, elhelyezését csak arra jogosult, engedéllyel rendelkez6 cég végezheti.

5.4. Talaj, felszin alatti vizek

A tervezési terulet Borsod megye teruletén belul helyezkedik el. Talajok tekintetében
agyagbemosodasos barna erdétalajok fordulnak eldé. Az érintett felszin alatti vizek
mennyiségére és minéségére vonatkozéan megallapithatd, hogy az érintett kistajak felszin
alatti vizekben szegények, a felszin alatti vizek mennyisége csekély.

A fejlesztés targyat képez6 elkeruld ut tzemel§ illetve tavlati vizbazis kijelolt vedbteriletét nem
keresztezi.

Az épités soran varhatéan a terlletfoglalas fogja a legjelent6sebb hatast okozni. Emellett
szamitani lehet a talaj tomorddésére, illetve erdziéra. Havaria esetére a kivitelezének, majd
kés6bb az Uzemeltetés alatt a kezel6nek megfelelé havaria tervvel kell rendelkeznie.
Amennyiben az épités soran talajszennyezddés észlelhetd, a szennyezett talajt azonnal
kezelni kell.

Uzemelés soran a talaj és a felszin alatti viz szennyezédését elsésorban a légszennyezé
anyagok bemosodasabdl érheti szennyezés. A légszennyez6 anyagok diffuz jelleggel
csapodnak ki, a koncentraciojuk felhigul és ezért az ut melletti terileteken nem fejtenek ki
jelentds hatast.
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Az Uzemelés soran a szennyezés nagysaga elsésorban a havariak, uzemanyag-szallitd
kamionok, tehergépkocsik balesetével kapcsolatban lehet szamottevo.

Az Uzemeltetés soran a téli sikossag-mentesités szintén szennyezheti beszivargas utjan a
talajt, illetve a felszin alatti vizeket. A viztelenitési megoldasok hivatottak biztositani, hogy
minél kevesebb so tudjon pango vizi kdrulmények kozott felhalmozddni és a lemosodo vizek
biztonsagosan elvezetésre kertljenek.

5.1. Felszini vizek védelme

A tervezett elkerulbutat keresztez6 fébb vizfolyasok:

0+185 km sz. Ho&dos-patak hid mitargy)
1+753 km sz. vizfolyas

2+134 km sz. Nagyvdlgyi ut melletti vizfolyas
2+282 km sz. vizfolyas

A Hodos-patakot az elkertlé ut hid mitarggyal keresztezi, melynek mederkorrekciéjara van
szlkség. A mitargy alatti vizfolyas-szakaszt, illetve a korrekcio iveit burkolattal kell ellatni,
melynek hossza 90 m.

Az Uzemelés alatt kozvetlen és kozvetett moédon, a felszin alatti vizek kozvetitésével érheti
szennyezés a felszini vizfolyasokat. Szennyezés a jarmUialkatrész kopasbodl szarmazé fém,
gumi és csopogeésbdl szarmazo lzemanyagok, egyeb olajok és hiitéfolyadékok, valamint az
utburkolat porldodasabdl keletkezé por és az utburkolatra kiszért sikossag-mentesité anyag
altal érheti. A s6zas kedvezbtlen hatasa csak rovid ideig és kis meértékben érvényesulhet a
befogaddkban a héolvadaskor keletkezd viz higitdé hatasa kévetkeztében.

A 28/2004. (XIl. 25.) KvWM rendelet elbirasait kell betartani a vizfolyasokba beengedhet6
vizek mindségére vonatkozoan. A csapadékviz lefolyasok TPH szennyezettségére vonatkozé
szamitasok alapjan az elkertl§ Ut szakaszan nem varhaté 3 mg/l értéket meghalado
szennyezettség. A 25.sz. féut korabbi tervezésével érintett szakaszan viszont a részletesebb
forgalomszamitas eredményeként pontosodott a csapadékvizek TPH szennyezettsége,
melynek megfeleléen az alabbi szakaszokon sziikséges olajfogo beépitése:

25 sz. f6Ut (23114 j. dsszeko6td at - Ozdi elkeriild)

25 sz. f6ut (25122 j. dsszekodtd at - Ozd, Akacos Ut) (69+500-kb. 70+300)
2306 j. ut (Malom ut - Arpad vezér Gt) (67+500-67+683)

2306 j. Ut (Arpad vezér Ut - Nemzetér utca) (67+683-67+900)

25122 j. ut (Nemzetér utca - Balassi Balint utca) (67+950-68+650)

25122 j. ut (Balassi Balint utca - Sarli ut) (68+650-68+800)

25122 j. ut (Sarli ut - 25 sz. féut) (68+800-69+500)

A tervezési terllet tobbi részén a csapadékviz befogaddba valo bevezetésénél hordalékfogd
épitése elegendd.

Kdzvetlen szennyezés havaria esetekben érheti a vizfolyasokat, melyet els6ésorban
karelharitas keretében lehet lokalizalni és megszintetni. A szennyezések elharitasara,
megszuntetésére a kiviteleznek, majd az ut uzemeltetéjének kell biztositania az eszkozoket.

5.2. Elévilag

A tervezett beruhazas jogszaballyal vagy egyedi hatarozattal kihirdetett ,ex lege”, helyi vagy
orszagos jelentdségl természetvédelmi terlletet nem érint.

A tervezett beruhazas az Okologiai halézat elemei koziil 82.084 m? (8,2 ha) folyosét érint
kdzvetlendl.
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A fejlesztés kdzosségi jelentéségi természetmegdrzési tertiletet nem érint.

A felmérések soran a hatasterileten belil védett névényfaj, természetvédelmi szempontbdl
jelentdsebb allatfaj koldniajat, él6-, vagy szaporodohelyének eléfordulasat nem regisztraltuk.

Az Uj ut 3.500 m hosszabdl 370 méter hosszban érint kézepesen leromlott él6helyeket (B1a,
B5, D34).

Az épités soran a kozvetlen hatasterileteken belil az alabbi tablazatban feltlintetett
természetszerl éléhelyeken kdvetkezik be tertleti csdkkenés.

L éléhely
SR Eléhely neve igénybevétel
kéd 2
(m?)
B1a | Nem t6zegképzd nadasok, gyékényesek és tavikakasok 769
B5 | Nem zsombékolé magassasrétek 2.815
D34 | Mocsarrétek 8.693

A tervezett elkerllé Ut és az athelyezésre kerlld kerékparut épitése altal kdzvetlen
igénybevételnek kitett természetszerii éléhelyek kiterjedése 6sszesen 12.277 m? (1,2 ha).

5.3. Gazdasagi-, tarsadalmi hatasok

A tervezett utszakasz BAZ megyei hatasterllete els6sorban a belteriletikkel kdzvetlendl
érintett telepulések, amelyek az Ozdi jarasban Borsodnadasd, Jardanhaza, Arlo és Ozd, a
Putnoki jarasban Sajéplispoki és Banréve. A tagabb hatasteriilet a telies Ozdi jaras, illetve a
Putnoki jaras nyugati része jelenti. A kozvetett tdgabb hatastertlethez lazabban kapcsolodik
meég a szomszédos Heves megye Pétervasarai jarasa.

Az épités tarsadalmi-gazdasagi hatasai jellemzden attételesen, a kdrnyezeti hatasokon, a
terlletfoglalasokon, illetve a forgalom zavarasan keresztlil érvényesllnek, igy a
megndvekedett kornyezeti terhelések egészségligyi problémakat okozhatnak, ezen
tulmenden az épuletallomanyban, keritésekben okozhatnak jelentésebb anyagi karokat.
Egyes épitési fazisokban az ingatlanok megkdzelithetésége, esetlegesen funkcionalis
mikodése is zavart szenvedhet. A forgalom zavarasa, az épités helyszinén foganatositott
korlatozasokon keresztul ndveli az eljutasi idoket, igy rontjak az egyes telepulések, kulonb6zo
funkciolk elérhetéségét.

Az Uzemelés soran kozutfejlesztés kornyezetében lévé térségekre gyakorolt kozvetlen
tarsadalmi-gazdasagi hatasok az alabbi tényezékben jelentkezhetnek:

az érintett telepulések kornyezeti terhelésének csokkenése, elsGsorban zaj- és
rezgésterhelések, kisebb mértékben kozlekedési eredetli levegbszennyezés (pl.
burkolatminéség jelentds javulasan keresztll, ivkorrekciok miatt csokkend fékezési-
gyorsitasi szakaszok)

az érintett telepulések lakossaganak kozlekedési szokasainak valtozasa, mobilitas
kismértékl ndvekedése,

a telepulések kozbiztonsaganak és kdzlekedésbiztonsaganak javuldsa, ivkorrekciok,
rendezett burkolati jelek, forgalomtechnikai beavatkozasok hatasara

a telepllések egyéb fejlesztéseihez valé kapcsolodas, ipari és lakoterlletek fejlesztései,
féutca / falukdzpont fejlesztések

biztonsagos parkolasi és gyalogos kozlekedési lehetéségek, az éplletek, lakohazak,
szolgaltatok, munkahelyek jobb és biztonsagosabb megkozelithetésége

Kozvetett hatasok
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A kdzvetett tarsadalmi hatasok jellemzdéen masodlagosak, a kdzvetlen hatasok és az ezekre
adott tarsadalmi valaszok eredéi, részben egymassal is 6sszefiiggnek:

az érintett teleplilésen bellli gépjarmiforgalom kismértékii megnévekedése a kbzvetett
hatasok pozitiv visszacsatolasainak kévetkezményekeént,

a gazdasagi versenyképesség javulasa

az egeészsegi allapot kismérték(i javulasa a csdkkend kornyezeti terhelések
csokkenésének hatasara

a demografiai helyzet javulasa, az elvandorlas kisebb mértékii csokkenése a
koérnyezetmindség és versenyképesség javulasa miatt,

a foglalkoztatasi helyzet kismértékil javulasa a javuld és biztonsagosabb elérhet6ség-
javulas kovetkeztében,

a lakossag jovedelmi viszonyainak kismérték( javulasa a gazdasagi versenyképesség
javulasaval 6sszhangban,

5.4. Telepiilési és taji szerkezet és —karakter

Tajképi szempontbdl a fejlesztések kodzvetlen hatasterilete a nyomvonalra vald ralatas
fuggvényében valtozik, de nagysagrendileg 2x500m-es tavolsagban definialhaté. A t4ji
funkciok esetében — tekintettel arra, hogy a fejlesztések dominansan a meglévé nyomvonalon,
illetve annak kdzvetlen kérnyezetében valdésulnak meg — a hatasterilet nem értelmezhetd; Uj
taji funkcidé nem létesil, a meglévé taji funkciok jellemzéen valtozatlanok maradnak. A tervezett
kozutfejlesztés kozvetlen tajvédelmi hatasterilete érint belterlilethez tartozo terileteket is.

Az épitkezés soran esetlegesen megjelend anyagnyeré helyek és felvonulasi teriletek,
telephelyek, szallitdsi utvonalak kovetkeztében kialakuldé rombolt fellletek kedvezétlen
latvanyelemként jelennek meg a tajban, igy ezek rehabilitacidja szikséges az épitkezés
befejezését kdvetden.

Az Uzemelés a tajra, mint komplex egységre hat, a kilonb6z6 kornyezeti elemek valtozasan
keresztul. A j6 kdzlekedési kapcsolatok, a termelési és a szolgaltatasi tevékenység telepitése
szempontjabol felértékelédhetnek ezek a terlletek. A kozutfejlesztés megvaldsitasa a
térfoglalason keresztil a tdjhasznalati médokban, az értékes taji elemekre gyakorolt hatasban,
egyes szakaszokon a kapcsolatok atvagasaban, atformalasaban és a tajkép valtozasaban
jelentkezhet.

Tajhasznalati modokban alapvetéen nem kovetkezik be valtozas. A ténylegesen igénybevett
terlleten tul érdemi terllethasznalat-valtozassal nem kell szamoilni.

A tervezett kdzutfejlesztés és kapcsolddd létesitményei (pl. mitargyak) tébbnyire mar
kozlekedési célra hasznositott terileteken valdsulnak meg, igy a taj szerkezetét hosszutavon
lényegében nem befolyasoljak.

A beruhazas soran a kisajatitassal érintett terlletek hasznalata megvaltozhat (meglévé
tajhasznalat megsziinése, korlatozasa), a tervezett Gj nyomvonalak, illetve ivkorrekcidok
mentén talalhat6 zoldfellletek kismértékben atalakulhatnak, athelyez6dhetnek.

A tervezett beruhazas megvaldsitasa esetén alapvetéen nem valtozik az érintett térség
biologiai aktivitas értéke.

Az fejlesztés tajképben betoltott szerepét és a ralatasokat figyelembe véve kedvezd
kialakitasu, mivel a nyomvonal nagyrészt az eredeti nyomvonalat koveti, igy nem érinti a
pozitiv latvanyok teruleteit, illetve kis tajrészletrdl 1athato.
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5.5. Eghajlatvédelmi szempontok

Az éghajlatvaltozassal 6sszefliggd hatasok elemzését a Miniszterelnokseég megbizasabol - a
projektek klimakockazatanak értékeléséhez és csokkentésehez - keszilt Utmutato
(Klimakockazati Utmutatd) alapjan végeztik el.

A sérilékenységi elemzésben a tervezett fejlesztés jelenlegi és jovBben lehetséges
sérilékenységének vizsgalata tortént meg az érzékenység és a kitettség Osszevetésével,
figyelembe véve az adaptaciés tevékenységeket. Ezek alapjan leirhatd, hogy a szélséséges
id6jarasi viszonyok hatassal lehetnek a projektre, de mivel ezek zdmében a tervezett
beruhazas javasolt és a tervezés soran figyelembevett klimaadaptacios tevékenységeivel,
illetve a megfelel miiszaki kialakitassal kezelhetdk, ezért ezen szempontbdl nem mindésithetd
sérilékenynek a beruhazas.

A tervezett fejlesztéssel Osszefliggésben szambavett lehetséges potencidlis hatasok
vonatkozasaban nincs egyértelmi jelentés hatas, mely hatdsok mérsékléséhez feltart
lehetséges adaptacidés tevékenységek altal méginkabb csoOkkenek a kockazatok. Ettdl
fuggetlenil a magas értékeket mutaté éghajlati  paraméterekre elvégeztik a
kockazatelemzést. A lehetséges kockazatok kezelésére adaptacidos intézkedések,
tevékenységek kerilltek meghatarozasra, beépitésre a tervezett beruhazas tervezési,
megvaldsitasi, valamint Uzemeltetési szakaszaiban.

A tervezett fejlesztés hatasainak vizsgalata alapjan elmondhatd, hogy a projekt hatasa a
gépjarmiforgalombol adédé UHG kibocsatds a beruhdzas hatasteriiletén beliill a
jarmiforgalom atrendezddés kdvetkeztében enyhén nd, a hatasteriletre vonatkoztatott CO»
kibocsatas 2022 évben mintegy 10,58%-kal. Ez a tendencia nem valtozik a kdvetkez6 vizsgalt
id6szakokban: az egyes vizsgalt években a kibocsatas mértéke eltérd, azonban ugyanazt a
képet mutatja.

A beruhazas keretében elbiranyzott, meglevd kdzvilagitas korszerlisitésének kdészénhetben a
tervezett fejlesztés hatasara kevesebb indirekt emisszié varhatdé ezen a szakaszon, igy bar
minimalis meértékben, de ez is hozzajarul az Uveghazhatasu gazok kibocsatasnak
csokkentéséhez.
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IGAZOLAS
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Infokommunikacios Szolgaltatd Zrt. — mint szolgaltatd — elektronikus bélyegzével és idébélyegzével
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keretében hitelesitett dokumentum teljes bizonyité erével rendelkezik.

A szolgaltatasra vonatkozo részletes tajékoztatd elérheté a szolgaltatdé honlapjan:
http://niszavdh.gov.hu.

A szolgaltatdé a Kézponti Azonositasi Ugyndkén (KAU) keresztiil elérhetd azonositd szolgaltatast
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